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La concertation

= Du lundi 12 octobre 2020 au vendredi 4 décembre 2020

= Sous I'égide d'un garant designé par la CNDP, a la demande d’ADL :
Laurent Demolins

= Une concertation volontairement organisée par ADL pour :
= Informer le public et réepondre a ses questions sur le projet

= Enrichir le projet en intégrant au mieux les besoins et les attentes
exprimes




Les modalités
d’information

= Un dossier de concertation, principal
support d’information sur le projet,
disponible sur le site internet et dans les
mairies

= Un site internet dédié au projet
(modernisons-aeroportdelille.fr), ou sont
notamment publiés les comptes rendus
des réunions et les « cahiers d’acteurs »

= Un dépliant d’information, distribué
dans les boites aux lettres et dans les
lieux de vie du territoire

= Des affiches dans tout le territoire
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Le rOle du garant de la concertation

Laurent DEMOLINS,
garant de la concertation




@ Autorité Administrative Indépendante

Cnd Commission nationale
du débat public

« 1. Veille au Droit a 'INFORMATION des citoyens.

« 2. Veille au Droit a la PARTICIPATION des citoyens dans le processus de décision de projets
d’envergure ayant un impact sur l'environnement ou 'aménagement du territoire.

TRANSPARENCE, SINCERITE, ARGUMENTTION
ENRICHIR, LEGITIMER, DEMOCRATISER LA DECISION

« 3. Désigne un GARANT de la CONCERTATION / projet Modernisation AdL.
« 4. BILAN de la Concertation préalable / Déroulé et argumentation et propositions du public.

« 5. Ala demande de I’AdL car absence de construction d’une nouvelle piste.




PARTIE 1 N
PRESENTATION GENERALE DU PROJET




Contexte : localisation et infrastructures

Emprise de 470 hectares
2 pistes

Une aérogare passagers
de 18 000 m?2

Une aérogare de fret




Pourquoi moderniser I’'aéroport ?




Les 3 objectifs du projet de modernisation

= Objectif 1
Adapter I’aéroport aux évolutions réeglementaires

= Objectif 2
Améliorer les conditions d’accueil des passagers
pour accompagner le déeveloppement de la région

= Objectif 3
Proposer des destinations adaptées aux besoins
des habitants de larégion et de la métropole




Obijectif 1
Adapter 'aéroport aux évolutions réglementaires

= Afin de conserver sa certification et ses autorisations a operer,
I'aéroport de Lille-Lesquin devra, avec ou sans projet de
modernisation, conduire plusieurs opérations de mises aux
normes pour pouvoir continuer son activité :
» | es normes de sécurité liees aux mouvements d'avions en vol ou au
sol (accotements des pistes, taxiways).
» |_a sdreté interne de I'aéroport (tri et contréle des bagages de soute).

» | a sUreté externe de I'aéroport (protection du batiment et des abords).




Obijectif 2
Améliorer les conditions d’accueil des passagers
pour accompagner le déeveloppement de la région

Un terminal saturé

Capacite du terminal avec et sans projet
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Source : Airport Design Management, 2020 . . . . . .




Obijectif 2
Améliorer les conditions d’accueil des passagers
pour accompagner le déeveloppement de la région

Des hypotheses de croissance du trafic mesurées

Projections de trafic dans le scénario de référence et
dans le scénario projet

2019 2023 2039

LNET XIS Nombre de passagers 2189221 2644946 2644946
référence Nombre de mouvements commerciaux avec passagers 2.1 137 19 528 19 538
Nombre de mouvements totaux 32 668 29 017 31 500
Scénario Nombre de passagers 2 189 22100 2 6449463 9011727
prefet Nombre de mouvements commerciaux avec passagers 21 139 19628 24729
Nombre de mouvements totaux 32 668 29 017 36 691
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Obijectif 2
Améliorer les conditions d’accueil des passagers
pour accompagner le déeveloppement de la région

Des potentiels de développement dans la zone de chalandise

Parts de marché dans la zone de chalandise en 2017

Aéroports présents dans
la zone de chalandise de
I'aéroport Lille-Lesquin

B BRUXELLES
B cHARLERO

B LLE

CHARLES DE GAULLE

B OrLY

Source : Skyscanner, MIDT,
Altitude Aviation, Arthur D. Little




FOCUS

L'IMPACT DE LA CRISE SANITAIRE DE LA COVID-19
SUR LES PREVISIONS DE TRAFIC AERIEN

Projection de trafic réalisées en tenant compte de I'impact COVID
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Objectif 3
Proposer des destinations adaptées aux besoins des habitants
de laréegion et de la métropole

= Permettre aux habitants de la région de prendre I'avion au plus
pres de leur domicile

= Développer des destinations nationales et internationales pour
repondre aux besoins des habitants de la région

= Contribuer a I’attractivité du territoire aux c6tés de la Région et
de la Métropole

= Des destinations non concurrentes avec le train, pour une
articulation optimale entre les modes de transport
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La mise en ceuvre du projet

Qui fait quoi ?

-

AEROPORTS DE LILLE
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La mise en ceuvre du projet

Le colt et le financement

= Le cout global estimatif des
Investissements liés au projet de
modernisation s’éleve a 100,9 M€ HT

= Aéroport de Lille SAS, maitre d’'ouvrage
du projet, finance entierement le projet




La mise en ceuvre du projet

Le calendrier

2021 2022 2025

|

|
2022 — 2025
Phase travaux
(travaux co6té piste,

18" trimestre 2021
Dépo6t des dossiers de
demande de permis de

construire et Septembre 2021 — .

d’autorisation Septembre — septembre 2022 nouvelle aerogare,

environnementale octobre 2021 Travaux pafklngs, rénovation de
Enquéte du tri-bagage I'aérogare existante)

publique




Comment moderniser 'aéroport ?
Les caractéristiques du projet




M Parkings P1 et P2

[ Piste principale
et piste secondaire

v, — Emprise aéroportuaire




|
Les opérations envisagees — opérations réglementaires
oy 4 ? ™ i " - W = ‘ : 7 ' :‘,L -w: B Aérogare

M Parkings P1 et P2

[ Piste principale
et piste secondaire

== Emprise aéroportuaire

mm Construction des accotements
de la piste principale

| m= Construction d'un taxiway

| - Elargissement des taxiways

EﬂE Remplacement du systéme de
monitoring bruit et trajectoires

\ == Construction d'un chemin de ronde

[]j[’ Modification du systéme de tri et
de contréle des bagages de soute

Il Déconstruction de la rampe d'accés




|
Les opérations envisagees — opérations de modernisation

! W Aérogare
M Parkings P1 et P2

7 [ Piste principale
et piste secondaire

== Emprise aéroportuaire

mm Construction des accotements
de la piste principale

.| == Construction d'un taxiway

=== Elargissement des taxiways

qu Remplacement du systéme de
monitoring bruit et trajectoires

B Construction d'un chemin de ronde

[]2[’ Modification du systéme de tri et
de contréle des bagages de soute

Il Déconstruction de la rampe d'accés

B Modernisation du terminal
Parking avions
| | Parkings véhicules

[11ll Aménagement du parvis
multimodal paysager

B Opportunités immobiliéres




Le confort des passagers

DEPARTS




Les opérations de modernisation

L’aménagement du parvis multimodal paysager




Les opeérations
de modernisation

L’aménagement
des parkings VL

e e

_— i - & - £ .— ~ ’
- P7 - Emprise initiale - Réhabilitation du P2
I 7 - Variante 1 au nord du P2 Extension du parking du personnel
A P/ - Variante 2

Localisation des opérations relatives au stationnement —
solution initiale et variantes a I'étude




Les opeérations
de modernisation

Les études
d’opportunité d’un
projet immobilier

B L ocalisation du projet de développement immobilier initial
I Développement immobilier a long terme (28 000 m? de bureaux)
Développement immobilier & moyen terme (12 500 m? d'activités)

Localisation des opportunités immobilieres —
solution initiale et variantes a I'étude



L’ameélioration de la desserte

= L’objectif d’Aéroport de Lille est de faire passer la part modale
des transports en commun de 5% a 17% d’ici en 2039 via les
seules actions menées par I'exploitant :
= Augmentation de la frequence de la navette reliant le centre-ville
» Création d’'une gare routiere au sein de l'aéroport

= Au-dela du périmetre de la concession aéroportuaire, I’aéroport
ceuvre aupres des acteurs territoriaux du transport (MEL,
Région) afin d’optimiser les différents dispositifs de desserte.




Les enjeux du projet
pour le territoire
Enjeux et impacts potentiels du projet




Les enjeux socio-économiques

Estimation des emplois créées par le projet en phase
exploitation (en équivalent temps plein)

S .y ) Aéroport
Emplois créés par la société exploitante,

Aéroport de Lille SAS |

79 ETP
. Q@
Compagnies aériennes, assistants en . Aéroport = = =
escale, maintenance avion, controle aérien, Impact direct Source de S
navettes, agents cargo, concessionnaires connectivité et g s
commerces et restauration 321 ETP donc d'attractivité z £
pour le territoire g i
Fournisseurs, sous-traitants et fonction .o z g
supports aux activités directs Impact indirect )
(prestataires nettoyage ou inspection _ g g
filtrage, avitailleurs, agence de voyage...) 200 ETP € g
c2
Total <aq
O x
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n m




Les impacts potentiels du projet
sur I’environnement naturel et humain

Présence de la nappe | O Zone du plan '
. A . \ d’exposition au bruit
de la Craie au droit du projet Réserve Naturelle ‘
. Régionale du Héron O Stations de mesure

Impact potentiel du projet F du bruit

sur le changement climatique
277* Impact potentiel

2 ., .
*...* surla qualité de I'air

Enjeux
(e]
® L'eau
g La biodiversité
¢%5- Le changement

Site Bois de Flines-lez-Raches climatique
et systeme alluvial du courant B Le bruit

des Vanneaux (Natura 2000)

=3 .
‘=) L'air




Les impacts potentiels du projet
en phase travaux

= Le maitre d’ouvrage mettra en place différentes mesures visant a
limiter 'impact du chantier :
= Optimisation des déplacements sur le chantier au travers de plans de circulation ;
= |Interdiction de brdler les déchets sur le chantier ;
= |[ntégration du parametre « bruit » dans le plan d’installation du chantier ;
» Limitation des emprises du chantier ;
» Choix des produits les moins dangereux pour le milieu aquatique ;
= Favorisation du tri et des filieres de recyclage.

= Une charte « chantier a faible impact environnemental » sera
respectée par les entreprises de travaux

.36



L’évaluation environnementale

Réalisation des Einalisation des

i études techniques études .

Fa) réglementaires

P et dépdt pour

T instruction
% W Analyse de |'état

=g initial de

§ E I'environnement

LW Définition des objectifs
& E et invariants

O % environnementaux Mémoire
ge) Analyse et propositions en reponse
* E de mesures ERC

%2

= w
i
2 PROGRAMME VARIANTES DEFINITION DU PHASE PROJET .
Q ET PROJET RETENU D'INSTRUCTION AUTORISE
i SCENARIOS DANS LE CADRE PRISE EN COMPTE
% DES DES COI\!SU LTATIONS
S AUTORISATIONS DocoiER o SURLE

PHASES DE DIALOGUE
AVEC LE PUBLIC

Concertation volontaire Enquéte publique
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PARTIE 2

TEMPS D’ECHANGES AVEC LE PUBLIC




Conclusion

Laurent Demolins,
Garant de la concertation




Cléture de la réunion

Christophe Coulon,
President du SMALIM




Prochain rendez-vous :

Réunion publique dédiee
aux impacts du projet

Le 2 novembre a 18h
Seclin — Salle Ronny Coutteure

Merci pour votre participation !
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Diapositives présentées lors des échanges avec le public




Qui prend ’avion a Lille ?

Fréquence de voyage Motif
au départ de cet aéroport professionnel
M

@ ~ 29,1 %

Premiére fois 39,8 %
2 a3fois 38,2%

Activité professionnelle

435 fois 9,7 % )| CsP+ 41,5%

63 2fois 8,1% =] csp- 29.0%

13320 fois 1,8 % Sans activité 29 5 o,
Plus de 20 fois 2,4 % professionnelle !

Tourisme ou
motif personnel

@%f 70,9 %

’s

Lieu de résidence

® France 92,7 %
) Nord 37,8 %

Pas-de-Calais 14,4 %
Autres départements 31,5 %
France sans précision 9,0 %

Autres pays 7,3 %

Source : enquéte sur les motifs de voyage
au sein de 'aéroport de Lille (juin 2018)




Qui prend I’avion en France?

= Les cadres et professions intellectuelles supérieures représentent
27% des voyageurs aeriens en France

= Les cadres et professions intellectuelles supérieures representent
48% de la clientele des trains a grande vitesse

= Entre 2012 et 2018, le prix des transports aériens diminue léegerement

(-0,1%), alors que le prix des autres modes de transport augmente (+5,1%)
= A Lille, en 2017, le trafic des transporteurs a bas colts (compagnies low-

cost) représente 51% du trafic total, une proportion supérieure a celles
constatées sur les autres aéroports

Source :
Source :
Source :
Source :

Enquéte passagers 2015-2016 de la DGAC, https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/ENPA_ 2015 2016.pdf

Enquéte voyageurs 2019 de I'Autorité de régulation des transports, TARAFER, https://www.autorite-transports.fr/wp-content/uploads/2020/07/enquete-tagv-2019.pdf
Note d’analyse de la DGAC n°15, novembre 2019, https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Eclairage_n_15_ VF_web.pdf

Note d’analyse de la DGAC n°9, septembre 2018, https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Eclairage n_9 VF_web_0.pdf



https://www.autorite-transports.fr/wp-content/uploads/2020/07/enquete-tagv-2019.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Eclairage_n_15_VF_web.pdf

Carte des
destinations

Nantes
E 4h07
-1h20

Bordeaux

E 4h14
»-1h20 Toulouse
6h28
..).1h30

Lille

Montpellier

[ 4h57
»-1h30

Marseille

E 4h35
1h30
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Source : www.oui.sncf, octobre 2020.



