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Relatif au projet de modernisation de 1’aéroport de Lille-Lesquin (Nord) :

Communes d’implantation du projet @ Avelin, Fretin. Lcsquin (siege d’cnquéw),

Templemars, Vendeville

Communes de I’aire d’influence: Anstaing, Adttiches, Baisieux. Bersee,
Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pévele,
Cappelle-en-Pévéle, Chemy, Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson. Haubourdin,
Hem. Herrin, Houplin-Ancoisne, La Madeleine, LaNeuville, Lambersart,
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Merignies. Mons-en-Baroeul,
Mons-en-Pévéle, Nomain, No elles-lés-Seclin, Péronne-en-M¢lantois, Phalempin,
{élantois, Saint-André-lez-Lille, Santes,

Pont-4-Marcq, Ronchin,
Seclin, Sequedin, -
Villeneuve-d'A.

Willems (Nordj

Thumeries, Tourmignies, Tressin,

, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,

les-Marais, Annceullin, Bauvin,

Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_20220204_0951_50272.jpg
Date : 04/02/2022 Heure : 09:51
Annexe : O

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60
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Votre contact pour votre projet :

BRICOUT Aline
01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
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BRICOUT Aline
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Votre contact pour votre projet :
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
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contact@publilegal.fr
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Relatif au projet de modernisation de I"aéroport de Lille-Lesquin (Nord) :
“ommunes d'implantatio iet : Avelin, Fretin, Lesquin (si¢ge d’enquéte),
Templemars, Vendeville

Communes de laire d'inflyence: Anstaing, Attiches, Baisieux, Bersée,
Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pévéle,
Cappelle-en-Pévéle, Chemy, Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,
Hem, Herrin, Houplin-Ancoisne, LaMadeleine, LaNeuville, Lambersart,
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Mérignies, Mons-en-Baroeul,
les-lés-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,

tois, Saint-André-lez-Lille, Santes,

Mons-en-Pévele, Nomain,

Thumeries, Tourmignies, Tressin,

Wasquehal, Wattignies, Wavrin,

es-les-Marais, Annceullin, Bauvin,

Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_20220225 1011_51738.jpg
Date : 25/02/2022 Heure : 10:11
Annexe : O

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60

contact@publilegal.fr
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Madeleine, LaNeuville, Lambersart,

o -m-Baroeul Mérignies, Mons-en-Baroeul,
Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
n-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille, Santes,
-en-Pévéle, Thumeries, Tourmignics, Tressin,
Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,

oncertation : Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin,

société Aéroport de Lille SAS
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60

contact@publilegal.fr
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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BRICOUT Aline
01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Votre contact pour votre projet :
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contact@publilegal.fr
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
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N\ AGRANDISSEMENT
DE L'AEROPORT
Un projet plein d'inco

Depuis mars 2020, le COVID a modifié totalement le monde aérien, clouantau sol t o Ies:’*”‘i";*:e h.-.
planéte et si le transport aérien a repris, les économistes spécialisés dans ce domaine ne p N p[a i
|a reprise avant 2025. Ils prévoient aussi une baisse irréversible de 20 4 30 % de trafic parce quer:i

voyageurs ont pris d'autres habitudes pendant la crise sanitaire. Donc comme tous les aéroports,
Lesquin ne sera pas épargné.

Alors que tous les dirigeants du Monde entier souhaitent une baisse des gaz 4 effet de serre, |3 France
veut sa montrer le meilleur éléve de la classe. Dans moins de deux ans toutes les [ignes dont le temps
de vols sera inférieur 3 2h seront supprimées a la faveur du train qui en plus dessert de centre-ville @

centreville. Le LILLE BREST a déja été supprimé. Combien de vols vont étre supprimés a

Lesquin 727777

La Région, le Département, a MEL et les communes ont financé le parc de la Delle pour en faire le
poumon vert du sud de la métropole, permettre aux habitants de toutes les communes concernées et
celles avoisinantes d'offrir aux citoyens des espaces de silence et d'air pur. &] ces espaces sont survolés
par plus d'avions, c'est bien un supplément de bruit et de pollution qui remet en cause tous les
investissements.

Le nombre de décibels d'un avion au décollage est de 125 décibels et a I'atterrissage de 150 décibels
quant aux avions de chasse qui viennent de temps en temps faire le plein, 180 2 200 décibels

Alors que de nombreuses villes s° équipent de radar de bruit pour verbaliser les véhicules terrestres qui
provoquent des bruits au-dela de la norme, 3 I'Aéroport de Lesquin |e Groupe EIFFAGE veut augmenter
les rotations, d‘avions commerciaux et d'avions cargo pour le frat aérien.

Au-dels de 60 décibels, On reléve notamment les troubles du sommeil, la tension artérielle et les
troubles cardiaques ischémiques, la géne ressentie lors du passage d’avions, les troubles

.. Nous avons tendance, lorsqu’un bruit est répétitif, & concentrer toute notre attention
dessus, et si un des troubles cités plus tét survient, les autres auront tét fait de s'enchainer.

Le manque de sommeil entraine notamment une certaine irritabilité, qui peut nous porter préjudice au

quotidien, Il fout auss/ savoir que de tels bruits font que nous libérons des hormones de stress, générant
& leur tour une fréquence cardiaque plus élevée et une pression artérielle en hausse, qui, aprés le
passage de Iavion, reviennent & la normale.

De nombreux chercheurs expliquent aussi que les individus exposés a 60 décibels de bruit, en moyenne
et au quotidien, avaient 30 % de risques en plus d'étre victimes d’une crise cardiaque. Finalement, de
telles nuisances ont un impact direct sur nous dans le sens ot elles peuvent aller jusqu’a altérer tout
notre systéme auditif, et entrainer des acouphénes.

plplus.&hémmmMWhmuumbmﬁommmwksm

vdli'_dnnc une incohérence de plus, alors qu'il est démontré par des scientifiques que le bruit
mheds_mmimmmnurmmmm.

nnplus.lgaﬂmurgomdnn:mnpﬂi par des entreprises avolsinantes qul feront transiter
les marchandises par le seul axe déja surchargé : 'Autoroute Al

ﬂ»m—w'f}A
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60

contact@publilegal.fr
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
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raxiste en tout cas pas de 1 &gle européenne a suivre : pensez simplement
iére. Sivous ha .
& consulter un site officiel qui puisse vous fournir des informationsen fama né;f'ofr 5 !nd::nr::::s d i;n aéroport
t que vous laissez faire une expertise a votre domicile, vous pourrez d""F = G ;::; dej; travaux
qui permet de contrebalancer I'environnement potentieflement bruyant

d’un pays européen & un autre, maisiln

Et la santé dans tout ¢a ?

. | & cause du risque que
- iens s inhérie des aéroports, € st ausst aca
Si de nombreux acquéreurs boudent les biens situés en périphérie sigbiiaiin Wi o

les nuisances sonores peuvent avoir sur nous. L'impact du bruit de.s avio o ofteissage, passage oy
représenter un danger. En effet, si une personne entend un bruit important recu

. ; nt progressivement
décollage fréquents des avions), elle peut développer certains troubles non négligeables qui vont prog
entacher sa qualité de vie et modifier son quotidien.

. ol igues, la géne
On reléve notomment les troubles du sommefl, la tension artérielle et les troubles cardiaques ischémiques, /a g

‘un bruft est
ressentie lors du passage d’avions, les troubles anxiodépressifs... Nous avons tendance, -'Of:?ﬂ h‘:‘m e
répétitif, & concentrer toute notre attention dessus, et si un des troubles cités plus tot survient, les au
tdt fait de s'enchainer.

Le mangue de sommeil entraine notamment une certalne irritabilité, qui peut nous porter préjudice au quotidien.
Il faut aussl savoir que de tels bruits font que nous libérons des hormones de stress, générant & leur tour une
fréquence cardioque plus élevée et une pression artérielle en hausse, qui, aprés le passage de I'avion, reviennent
a la normale.

De nombreux chercheurs expliquent aussi que les individus exposés & 60 décibels de bruit, en moyenne et au
guotidien, avaient 30 % de risques en plus d'étre victimes d’une crise cordioque. Finalement, de telles nuisances
ont un impact direct sur nous dans le sens oi elles peuvent aller jusqu’a altérer tout notre systéme auditif, et
entrainer des ocouphénes.

A bon entendeur |

fg-«w-w.e 1/ L
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
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ENQUETE PUBLIQUE

« PROJET DE MOI)EI{NISATION

DE L’AEROPORT DE LILLE-LESQUIN »

CONTRIBUTION DU MAIRE DE SECLIN
ET DE LA MAJORITE MUNICIPALE

SECLIN, LE 10 janvier 2022
Monsieur le Commissaire enquéteur,

Par la présente contribution, la majorité municipale et moi-méme
tenons & vous faire connaitre notre avis sur le « projet de modernisation de
I"aéroport de Lille-Lesquin », porté par la société gestionnaire Aéroport de
Lille SAS :

« Pour nous, 1’aéroport de Lille-Lesquin est, et doit rester, un outil
de développement économique indispensable a notre territoire et & notre
Région.

La Ville de SECLIN est fortement engagée en faveur du
développement durable et de la transition énergétique, et nous
oeuvrons au quotidien pour proposer et promouvoir des solutions de
mobilité douce et de mobilité propre. Il n’en reste pas moins que I’avion
représente toujours un moyen de transport utilisé par les habitants de
nfitre:.'terri_toii-e.pour leurs déplacements professionnels ou de loisirs.
C’est un constat que NOUS Ne Pouvons nier.

@ 0320629111

AM&.\:.,‘&[A
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alités, nous sommes favorables au volet
: ; 1 3

sécurité du projet porté par
ts de sécurité nécessaires, ,

Tenant compte de ces deux ré
mise aux normes réglementaires et‘ de
Aéroport de Lille, a savoir tous les aménagemen o e i
ainsi que la rénovation de 1'aérogare afin gue les voyag e
accueillis plus confortablement, puisque deja

Lille-Lesquin arrive & saturation en période normale (
cest-a-dire I’extension
de

aujourd’hui,
hors pandémie).

En revanche, le volet « modernisation », R
: i : igen
de I’aéroport appelle toute notre vigilance et méme des exig
notre part.

Le projet d’Aéroport de Lille prévoit en effet le doublement du

nombre de passagers & horizon 2039 (2,2 millions de passagers en 201.9 /
3.4 & 3.9 millions en 2039, en fonction de la reprise post-COVID). Si le
porteur du projet anticipe une augmentation ftres importante dp. taux
d’emport, et donc une augmentation de «seulement» .17% de
mouvements commerciaux et + 12% de mouvements totaux en 2039, cette
hypothése nous laisse dubitatifs.

De méme pour |'hypothése de I’avénement rapide d'avions
nettement moins bruyants (notamment par des technologies qui sont
seulement naissantes). Ce doute est d’ailleurs repris et souligné dans I’avis
définitif délivré par I’ Autorité Environnementale le 3 novembre 2021.

Outre le fait que plus d’avions engendre forcément plus de pollution
(eau, air, sol...), c’est la question du bruit qui nous préoccupe le plus, car
’augmentation du bruit dégraderait I’environnement et le cadre de vie des
12.400 Seclinoises et Seclinois, mais au-dela, des presque 120.000
habitants des 33 communes du SIVOM Grand Sud de LILLE, qui a son
siége a SECLIN et dont I'un des objets-mémes est de défendre les intéréts
et I'environnement des riverains de ’aéroport.

Pour revenir au territoire seclinois, nous sommes survolés a la fois
par vent d’Ouest (décollages) et par vent d’Est (atterrissages) et I'impact
sonore est non négligeable : entre 75 et 80 décibels en moyenne pour les
décollages (valeur LAMAX — pic de bruit), et entre 65 et 70 décibels pour
les atterrissages. Si ces pics de bruit répétés une cinquantaine de fois par
jour (chiffres été 2019) sont déja trés génants, ils deviennent nuisibles
pour la santé la nuit.

Amr\&)\e i /2_
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Si I’on prend la situation de 17été 2019, par exe]zfe{i;lliie?’:?:l;i Z:
vols de nuit entre 23h et 6h du matin réveillant de nom
fois par nuit.
;o menter d’ici
Certes, Aéroport de Lille s’est engage a ne p?s s demandons
2039 le nombre de vols de nuit constaté en 2019, mais nous :
itoyens, qui passe

une réelle amélioration du cadre de vie de nos conci
7 heures d’affilée, entre 23h et 6h par

ar un couvre-feu d’au moins
i ports en

*
exemple. Clest déja le choix qu'opérent de plus en plus d’aéro

France et en Europe.

Par ailleurs, I’aéroport de Lille-Lesquin a dépassé pour la premiére
fois sur I'année 2019 les 20,000 mouvements de plus de 20 tonnes. Lille-
Lesquin est donc désormais entré dans le champ de PACNUSA,
autorité indépendante qui controle I*activité des aéroports.

Dans ce cadre, avec les élus du SIVOM Grand Sud de Lille. nous
allons saisir dans les jours prochains Monsieur le Ministre de la
Transition Ecologique chargé des Transports, M. Jean-Baptiste
DJEBBARI, afin qu’il prenne un arrété ministériel prévoyant enfin
des amendes pour les compagnies aériennes dont les avions ne respectent
pas les trajectoires, les horaires de vol (retards en pleine nuit), et autres
obligations environnementales. Sur d’autres aéroports, ces amendes
peuvent aller jusqu’a 40.000 euros, ce qui est effectivement dissuasif.

Hinere 2 /3
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i-méme sommes pour le

ité du projet d”Acroport de

n couvre-feu de minimum 7 heures d'aftilée ly
1 COUVTEILA o LTLHTRIMAL —h ; -
srrété ministériel 1‘\‘1'1..11{[.1_‘5!!5_.11} s_amendes

prnse d un arre

le. mais DOUS SXISS0Ns

o
]

1 GUT 4

sans enfreignent les
) Feanssives contre les compagnies dont les av lulli_g_lll‘_ﬁ_'_ixl__ , 1CS
yraiment QiSSUSSIVES CUNRL s pasiits A —————

i  vous prions de recevoir,
votre attention, NOUs vous prons de

ae

\Monsicur le Commissaire enquéteur, nos plus respectucuses salutations.

Francois-Navier C:\D'.{l-{'[‘ et la majorite
- municipale

/.J-n-nq;-:c 2 /"i.
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ur le Projet de modernisation de I'aéroport

|[M) Enquéte Publique s
.SiE&ﬁL“_,-‘ de Lille- Lesquin

is de I'Assodation Seclin en Commun
=
0 commissaire enguéteur e lundi 10 0 janvier 2022

38 lle-Lesquin
ubligue porte le nom de projet de modernisation de ! aerw": ‘::; rlsq
zxce-.-r-.e ement de ce volet alors que celuide I agrandissement de opo
absent. Clest 3 nos yeux, surprenant et regrettable.

g e
Lamodemisation et la mise aux normes de 'aéroport régional sont nécessaires et persann
ne vautremettre en cause!'existence de I'aéroport.

far contre.son extension accolée par le porteur du projet A celui de la

oderisstion imoliqueraitie doublement des passagers,'sugmentation du nombre de
vols, Parrivée m&kﬁmuwmmmmimﬂh suscite
sezucoup dinquistudes et de questionschez les habitants.

Ls non tratement de la question de I'extension et de ses conséquences par l'enquéte
puttoue s 3iouts, 3 nos yeux & Iabsence totale d'informations publiques et de
concertations avec les citoyens sur la finalité du projet : aucun débat public, aucune
publication du SIVOM, aucune plaquette d'information produite.

Nous pensons gque les citoyens n'ont pas été légitiment consultés sur ce dossier
guEmpactera tant 'environnement que leur vie quotidienne.Nous dénongons par ailleurs le
£2it que le projet d'extensionde I'aéroport soit caché derrigre celui de la modernisation,

L'enquéte publique ne remplira pas cette mission, vu son cadre restreint et les conditions
sanitaires dans lesquelles elle se tiendra.

d'exprimer leurs avis et leurs réserves justifiant leur opposition 3 I"extension de 'aéroport.

JE— mm&%iﬂ'ﬂm nécessairetnerlt la qualité de vie des
populations survolées.

© Nuisances sonores impactant gravement la santé publique

© Nuoisances polluantes : particules fines par exemple

© Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens

dﬂwS Ja
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ts toujours possibles

o Risques technologiques d’acciden

ifique du trafic aérien tel que le
\ ironnemental s éci : !
L Jes lignes aériennes en cas d'alternatives

érien est le meilleur moyen
don des lignes aériennes pour

- Non prise en ¢ '
dit la Loi Climat qui pour 2025 supprimera o
en train a 2h30.Développer toujours plus le transipjaob :
d'accélérer la crise climatique. Nous demandons |'aba oy
les destinations a moins de 2h30 de Lille, au profit du TGV.

ec |'arrivée massive de
dans un secteur déja

Non prise en compte de |'impact sur |e trafic routier av
voitures et de camions faute de transport en commun,
fortement thrombosé, a toute heure de [a journée.

- Si malgré tout 'aéroport s’agranditwﬂﬂun"‘é"‘ti‘b!e‘—zﬂu&&i&‘li
réglementé pour ces raisons !
: 5 Aﬂplfcation de la Charte de I'Environnement dans son article 1 : « Chacun a le
droit de vivre dans un environnement équilibré et respectueux de la s_anté »
o Le couvre-feu est encouragé par I'Autorité Environnementale, dans son
rapport de 2021
= Nous sommes dans une zone trés urbanisee, comme dit précédemment.
o La plupart des aéroports francais ont un couvre-feu, pourguoi les habitants
« survolés »n’auraient t'ils pas les mémes droits !

Pour notre association, nous disons modernisation oui,mais a la seule condition qu’elle
contribue 3 une diminution des nuisances de toutes natures et plus particulierement
SOnores.

Dans une région des Hauts de France oil les indicateurs sanitaires sont les plus mauvais de
France, le couvre-feu est indispensable carle bruit des avions nuit a la santé : perturbation
du sommeil troubles cardiovasculaires et [a baisse des capacités d'apprentissage. La
proximité d’un aéroport équivaut, a perdre trois ans d’espérance de vie.L'Organisation
Mondiale de |a santé préconise 8 heures de sommeil consécutives.

Pour conclure, nous souhaitons que I'enquéte publique dans son rapport intégre bien les
contributions citoyennes portant sur I'opposition au projet, voire a la limitation du
transport aérien. Le volet du projet portant sur l'agrandissement n’est pas a nos yeux
secondaire mais primordial pour la santé et |'avenir des populations concernées.

Seclin en Commun
Association Loi 1901
Siege social situé 5 allée des Chevaux 59113 Seclin
N°® de créationen Préfecture W595037456
Président : M. Bernard Debreu

A\mmﬂ > fz
Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_20220114_0825_49339.jpg
Date : 14/01/2022 Heure : 08:25
Annexe : O

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60

contact@publilegal.fr



NOVA

B CDV;
publilégal’

EP21507 - AEROPORT LILLE LESQUIN

SECLIN CEDEX (59471)

Nom du fichier Photo :
Date :

Annexe :

; tcati "aé t de Lille- Lesquin
Enquéte Publique sur le Projet de modernisation de I'aeropor q

Contribution de Mme Daniéle Corbeaux

Née le 06 décembre 1960

5 allée des Chevaux 59113 Seclin

Dép6t au commissaire enquéteur le lundi 10 janvier 2022

Jhabite le centre-ville de Seclin. Je constate depuis quelques mois le survol 3 basse altitude
de mon habitation 4 tout heure de la journée. Ce n’était pas le cas avant. Ce n’est donc pas
qu'une partie de Seclin qui est concernée |

Est-ce un simple non-respect des couloirs aériens ? _ f
sauf qu’a I'avenir avec un trafic démultiplié, les couloirs aériens seront élargis et augmentes.
On ne pourra pas faire passer 2 a 3 fois plus d'avions, y compris des gros porteurs pour le
fret dans des couloirs aussi restreints. =
Tout Seclin et les communes aux alentours seront survolées. Personne ne peut dire.
aujourd’hui qu'il sera épargné par les nuisances sonores et environnementales.

C’est pourquoi, je suis opposée au projet d’extension de |'aéroport.

Ao b /4
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Enquéte Publigue sur le Projet de modernisation de Paéroport de Lille-

Lesquin

Contribution de M. Patrick Quinart
Né le 03 mars 1950
7 résidence Marcel Quintyn 59113 Seclin

J'ai bien lu tous les documents du projet de modernisation de Faéroport de
Lesquin et je n'ai pas vu traiter sérieusement le probleme de Pacces des
voyageurs a I'aeroport.

Alors que 'on prévoit le doublement du nombre de passagers, il nest m
prévu ni Parrivée du train, ni celui d’un métro ce qui condamnent les futurs
voyageurs a venir avec leur propre véhicule! .

A-t-on mesuré Mimpact mrhchmmwmmwcﬁdﬁ
thrombosée toute |a journée 7

Aujourd’hui, pour aller de Seclin 2 Lille aux heures de pointe, il faut plus

&1 heure 30 pour 16 km par PA1. Qu'en sera-t’il demain ?

Lz ville de Seclin souffre déja d’énormes bouchons aux sorties de ville
qu'elle sera la situation demain d’autant qu'est évoquée aussi Parrivée

Ce projet, je suis donc contre a double titre : ne pas subir les nuisances
sonores des avions et Faugmentation du trafic routier et Ia pollution qui
Faccompagne
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Registre d’enquéte publique

Codes de I’environnement et de [’urbanis

Relatif au projet de modernisation de ’aéroport de Lille-Lesquin

Communes d’implantation du projet : Avelin, Fretin, Le:
Templemars. Vendeville

Communes de laire d’influence: Anstaing,
Bourghelles, Bouvines,  Camphin-e

Cappelle-en-Pévele, Chemy, Chésne: -

Faches-Thumesnil, Forest
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Préfecture du Nord

Communede  SEC| [N

Registre d’enquéte publique

Codes de I’environnement et de ’urbanisme

Relatif au projet de modernisation de I"acroport de Lille-Lesquin (Nord) :

Communes d’implantation du projet : Avelin, Fretin, Lesquin (siege d’enquéte),

Templemars, Vendeville

Communes de I'aire d’influence : Anstaing, Aftiches, Baisieux, Bersée,

Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pévéle,
Cappelle-en-Pévele, Chemy, Chéreng, Cobricux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,
Hem, Herrin, Houplin-Ancoisne, La Madeleine, La Neuville, Lambersart,
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Meérignies, Mons-en-Baroeul,
Mons-en-Pévéle, Nomain, Noyelles-lés-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
Pont-a-Marcq, Ronchin, Sainghin-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille, Santes.
Scelin, Sequedin, Templeuve-en-Pévéle, Thumeries, Tourmignies, Tressin,
Villeneuve-d'Ascq, Wahagnies, Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin
Willems (Nord)

Autres communes de la concertation : Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin.

Carnin, Provin

2

Daossier porté par la société Aéroport de Lille SAS
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Communede SECLIN

Registre d’enquéte publique

Codes de I’environnement et de 1’'urbanisme

Relatif au projet de modernisation de I’aéroport de Lille-Lesquin (Nord) :

Communes d'implantation du projet : Avelin, Fretin, Lesquin (sitge d’enquéte),
Templemars, Vendeville

Communes de I’aire d'influence: Anstaing, Attiches, Baisieux, Bersce,

Camphin-en-Pévele, IL

Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault,

Cappelle-en-Pévele, Chemy, Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,

Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,

Houplin-Ancoisne, La Madeleine, La Neuville, Lambersart,

Hem, Herrin,

Lezennes. Lille. Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Mérignies, Mons-en-Baroeul,

Mons-en-Pévele. Nomain, Noyelles-lés-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,

Pont-a-Marcq, Ronchin, Sainghin-en-M¢lantois, Saint-Andreé-lez-Lille, Santes,

Seclin, Sequedin, Templeuve-en-Pévéle, Thumeries, Tourmignies, Tressin,

Villeneuve-d'Ascq, Wahagnies, Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,

Willems (Nord)

Autres communes de la concertation : Allennes-les-Marais, Anﬂwulljn-,-"figlu. ,

Carnin, Provin

Dossier porté par la société Aéroport de Lille SAS
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Porez fabrice
18 square alber boidin

Seclin
Mrou Mme le commissaire enguéteur

Agrandissement aeroport de Lesquin

Seclin le 1 février 2022

Je suis contre I'agrandissement de I'aéroport de lille lesquin pour diverses raisons réfléchies et

motivées, dont voici les plus importantes.

Economigue

le ne suis pas convaincu aprés avoir lu plusieurs études et assisté a des réunions d'informations que
cela amenera le boom économique que le concessionnaire et la Mel peuvent espérer. De plus le
transport aérien baissera au niveau du fret car trop cher, d'autres solutions existent comme le rail
route (ex train decathlon au départ de la chine vers dourges, seine nord etc).

Ecologigue et cadre de vie

Plus d'avions et plus gros porteurs induisent plus de pollution atmospherique et sonore. A notre
époque ou la planéte va mal doit on accentuerks maux dans une zone déja bien urbanisée avec de

mauvais indicateurs. NON |

Le grand parking + dépose minute déplacés supprimeraient des zones vertes pour mettre du bitume.
Est-ce bien raisonnable ? NON !

J'ai eu I'opportunité de suivre des essais d'atterrissage et decollage il y a quelques temps de gros
porteurs. J'ai dd baisser la téte dans ma voiture tellement gue I"avion était bas au niveau du square

boidin a seclin. Le niveau sonore était également considérable.
Sans parler la dépréciation de mon bien immobilier acquis de longue date.

Toute ma famille a le droit de vivre dans un environnement équilibré et respectueux de la santé. Un
couvre-feu avec des couloirs en dehors des zones habitées doivent étre mis en place et surtout

respectés. La plupart des aéroports 'ont pourquoi pas nous ?

Utilisateur de I'aéroport je le trouve agréable et fonctionnel, donc I'améliorer sur certains secteurs
pourquoi pas (exemple panneaux solaire, paturage, respe des nappes fréatique, éoliennes sécurisées
pour les vols etc). Mais I'agrandir ne sert  rien. Les actionnaires, nos politiques doivent penser & la
terre et a I'humain. Notre dame des landes est un exemple,
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Communes d'implantation du projet : Avelin, Fretin, Lesquin (si¢ge d’enquéte),
Templemars, Vendeville

aire _d’influence : Anstaing, Aftiches, Baisieux, Bersée,
Bouyines,  Camphin-en-Carembault,  Camphin-en-Pévele,
emy, Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
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~André-lez-Lille, Santes,

Tourmignies, Tressin,

al, Wattignies, Wavrin,

. Annceullin, Bauvin,

Carnin,

Dossier porté
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60

contact@publilegal.fr
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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e
ibution a I’ s blique |
ntribution a | epquete pu e
sﬁ? le projet de mise en conformite h

' Lille Lesquin
de I'aéroport de 10 JANVIER 2022

Nom, prénom, adresse complite

SUYSSCHAERT JEAN-CLAUDE
15, rue dos Anciens Combattants
59175 TEMPLEMARS

patenvion de Monsieur le Commissaire Enquéteur :
) de Lille Lesquin prenne en compte

demande A conformité de I'agroport { LI _
fmﬁmmﬁmmemem. que le concessionnaire & | mltmn\ég dgspi:trig]r?;
communique de fagon claire et précise sur ce point, en indiquant les lfx‘:s
prévees & 08 sujet et en proposant un planning objectif de ces amenageme i et
Catte mise en conformite devra bien évidemment prévenir la golluno? in lb nr?es
Jo trafic serien, en constante augmentation, malgre les conclusions et les “d 0 n
rasolutions » (notamment sur les emissions des gazs & effet de serre) de la el[né re
COP 26 Les rejets des avions se retrouvent sur les champs captant proches'de s(ui r(|)-
port, ces derniers constituant, je le rappelle, une des pnnmpqles réserves d'eau de la
rogion. Les residus issus de la combustion des moteurs d'avions se déposent sur les
surfaces sunvolees et viennent degrader les terres agricoles arrivant ensuite dans les

9s. D autre part, la superficie des champs captant ne peut étre réduite

yant, diminuant notablement leur efficacité.

8 prend pas non plus en compte les acces de l‘aeroport, en effet

tier, sujourd’hui complétement saturé n'entre pas du tout dans

t ancore des vehicules (fret et passagers) et bien evidemment

& pollution. Sur tous ces points, que propose le concessionnaire ?

“tion de la sante des populations, élément le plus important de
ang¢aise est claire et précise :

‘environnament de 2004 ayant valeur constitutionnelle et
\Frangaise le Ter mars 2005 :

» dans un environnement équilibré et respectueux de la santé.
ns survolees riveraines de l'aéroport ?

nent necessaire, d'un couvre feu de 7 heures consécutives

ima la sante des populations.

lement clair et précis, rédigé en concertation

ines, portant sur les trajectoires de décollages

incluant des sanctions financidres conséquentes

ies asriennes contrevenantes.

a mise en conformite de I'agroport de Lille-Lesquin garante

mais l2 concessionnaire doit impérativement tout mettre en

8 18S nuisances imposees aux populations riveraines. Toutefois je
ation ayant comme conséquense certaine I'augmentation du

nuisances sonores, de pollution et d'émissions de gazs 4 effet

F‘-L:\/n.\\ Tt'wylf"‘-"’j (& As Yansvr L

sty
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Nom, prénom, adresse Date 10 JANVIEP; &qm
BUYSSCHAERT MARTINE
15, rue des Anciens Combattants WLZ
175 TEMPLEMARS
59 AN \

Contribution a I’enquéte publique sur le projet é‘e
mise en conformité de |'aéroport de Lille-Lesquin

Loi constitutionnelle n°2005-205 du 1% Mars 2005 relative a la charte de
I’environnement (JORF N°0051 du 2 Mars 2005 page 3697)

ARTICLE 1°" : CHACUN A LE DROIT DE VIVRE DANS UN
ENVIRONNEMENT EQUILIBRE ET RESPECTUEUX DE LA SANTE

AU REGARD DE CETTE LOI CONSTITUTIONNELLE

« NON A LA MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LILLE-
LESQUIN ENTRAINANT DE FAIT » :

= Augmentation des nuisances environnementales et écologiques par les émissions des gaz a effets de
serre et |'augmentation du trafic routier qu'il entrainera. Les champs captant autour de I'aéroport
‘sant forcément impactés par |a pollution induite par le trafic aéranautique.

Augmentation des nuisances sonores liées a |'évolution constante du trafic jusque 50 % & terme du
projet y compris la nuit puisqu'il n'est pas prévu de couvre-feu de ¥ heures consecutives
- garantissant la santé des populations riveraines de |'aéroport.

Le non-respect régulier des trajectoires augmente les nuisances sonores des vols. Aucune sanction
financiere n'est prévue pour les compagnies contrevenantes survalant les habitations et écoles des
villages proches de I'aéroport obligeant les habitants a subir les décibels au-deld des normes

- maximum autorisees.

La saturation du trafic routier aux alentours de I'aéroport déja complétement engoige. Les
_propositions d'augmentation des transports en commun ne pourront pas éviter l'augmentation des
\deplacements des vehicules de particuliers. Il est d'ailleurs prevu dans [e projet une augmentation
'significative des parkings devant participer au financement de ces nouvelles liaisons de tansports
‘en commun par une surfacturation des tarifs de stationnement.

L'installation d'infrastructures logistiques dans une metropale dejd ultra urbanisee diminuant la
surface des champs captant essentiels  I'alimentation en eau de cette méme metiopole.

L.a dévalorisation des biens immqhiliers. Depuis 2020 une obligation est faite aux vendeurs de blens
immobiliers d’informer sur les nuisances sonores aérignnes.

ce de I'Environnent a remis un avis plutot défavorable et critique & ce projet
tant en avant le non-sens climatique et écologique d'un agrandissement de I'agroport
ommande :

- ’avion du futur ce devrait étre le TRAIN,

- D'éviter le développement de ['urbanisation,

- L'lrréalité d'envisager un doublement du nombre de passager.

Ul A LA MISE EN CONFIRMITE DE L’AEROPORT DE LILLE-
ESQUIN GARANTISSANT LA SECURITE DES PASSAGERS MAIS
A SA MODERNISATION »

Nom du fichier Photo : EP21507_0_AG_20220114_080251.jpg
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Codes de ’environnement et de 1’urbanisme

Relatif au projet de modernisation de 1’aéroport de Lille-Lesquin (Nord) :

Dossier porté par la société Aéroport de Lille SAS

Communes d’implantation du projet : Avelin, Fretin, Lesquin (siége d’enquéte),
Templemars, Vendeville

Communes de [I’aire d’influence : Anstaing, Aftiches, Baisieux, Bersée,
Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pévéle,
Cappelle-en-Pévéle, Chemy, Chéreng, Cobricux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,
Hem, Herrin, Houplin-Ancoisne, La Madeleine, La Neuville, Lambersart,
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Mérignies, Mons-en-Baroeul,
Mons-en-Pévéle, Nomain, Noyelles-les-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
Pont-a-Marcq, Ronchin, Sainghin-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille, Santes,
Seclin, Sequedin, Templeuve-en-Pévéle, Thumeries, Tourmignies, Tressin,
Villeneuve-d'Ascqg, Wahagnies, Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,
Willems (Nord)

_ je la_concertation : Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin,

Carnin, Provin
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr




EP21507 - AEROPORT LILLE LESQUIN
TEMPLEMARS (59175)

REP21507_0_1_20220120_1035_49581.jpg

Date : 20/01/2022 Heure :
O

Nom du fichier Photo :

Annexe :

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline
01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pevele,
Cappelle-en-Pévele, Chemy. Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
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Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Mérignies. Mons-en- Baroeul,
Mons-en-Pévele, Nomain, Noyelles-lés-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
Pont-a-Marcg, Ronchin, Sainghin-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille, Santes,
Seclin, Sequedin, Templeuve-en-Pévele, Thumeries, Tourmignies, Tressin,
.i_l, Villeneuve-d'Ascq. Wahagnies, Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,
[ !
B Willems (Nord)
l:' tres es de la concertation : Allennes-les-Marais, Anneeullin, Bauvin,
g! Carnin, Provin
L Dossier porté par la société Acroport de Lille SAS
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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Contribution 3
na Fenquéte publi
ub -
publique sur le projet de modernisation de I'aéroport de Lille Lesquin

Madame Mathilde CHOTEAU
19 rue du Marechal Juin
Templemars, le 20/01/2022

58175 Templemars

A I'attention de Monsieur le Commissaire Enquéteur

Dans I‘e caqre de I'enquéte publique, je souhaite exprimer mes griefs et mes plaintesen ce qui concerne
le projet dit « de modernisation » de |'aéroport Lille Lesquin.

Sfous son intitulé novateur de « modernisation » le principe non clairement exprimé d'extension de
I'aéroport et pourtant bien présent.

t ce choix pour le confort et le cadre

Jai acheté il y a quelques temps une maison a Templemars, j'ai fai
d de Lille 2 proximite

de vie, la sérénité qui se dégageaient au sein de cette petite commune située au su

de la plaine des Périseaux .

Force est de constater a la lecture du projet de modernisation que cette situation ne sera

malheureusement plus d’actualité ...

En effet, le projet « de modernisation » prévoit :

L‘augmentation du nombre de vols annuels de 25% passant de 20 000 & 25 000 vols par an

soit une moyenne de 14 vols supplémentaires par jour
Le doublement du nombre de passagers d'ici a 2029.

nera:

& serre et de la pollution de l'air
n aux hydrocarbures et aux métaux lourds sur « les champs

ble de la Métropole lilloise.
nts des vols de plus de 20 tonnes ce qui a déja entraing le
le champ de compétence de I'Autorité de Contréle des
USA), autorité indépendante qui contrble et sanctionne les
ns de polluants générees par I'activité des aéroports au sol

pimum relevés en moyenne

sonores nuisibles, 75 a 80 db mi
urdité, forte dégradation du

MAX) pics de bruit provoquant s

Jris dans ‘avis définitif délivré par I Autorité Environnementale
1: les liens entre dégradation générale de I'état de santé et
ie ont déja été plus que démontrés pour les populations

il
Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_20220128_0834_49950.jpg
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Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr
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residantes 3 Proxim
n°2005-205 du 1%

»IA I'heure da |5 Convention Citoyenne pour

Ielnsemble des effets néfastes dy transport ’a
minima les 120 ggp habitants des 33 communes
Ce dernier ayant Paur vocati
I'aeéroport

le Climat il est vraiment temps de limiter
erien, a savoir qu'il impacte directement a
du SIVOM Grand Sud de Lille.

; on la défense des intéréts et de I'environnement des riverains de
rejette dans son état le prajet.

En résumé j 4 i i 5 i
: Ume, ce projet représente un non-sens climatique, économique (retour actuel au
ferroviai 2 ¢ i siudic

oviaire, développement d alternatives de transport) et prejudiciable pourla santé i contre-
courant des enjeux environnemantaux actuels.

le demande sa révision avec a minima :
Le respect d’un couvre-feu de 23h a 6h du matin.

Le respect des trajectoires de décollage au-dessus de I'autoroute par les compagnies
aeriennes aux dépens de lourdes sanctions financiéres en cas de non-respect,
Le maintien de la ca pacité actuelle de vols et de passagers.

le vous remercie de I'attention Que vous porterez a ce courrier

Mathilde Choteau

REP21507_0_1_ 20220128 0834 _49951.jpg
28/01/2022 Heure : 08:34
O

Votre contact pour votre projet :
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Sn?;;r;butlon a I’enquéte publique sur le projet de
n conformité de "aéroport de Lille-Lesquin

Loi constitutionnelle n°2005-205 d [
S % u 1 Mars 2005 relative a |
I'environnement (JORF N°0051 du 2 Mars 2005 page 3697)a N

ARTICLE 1° : CHACUN A LE DROIT DE VIVRE DANS
i UN
ENVIRONNEMENT EQUILIBRE ET RESPECTUEUX DE LA SANTE

AU REGARD DE CETTE LOI CONSTITUTIONNELLE

« NON A LA MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LILLE-
LESQUIN ENTRAINANT DE FAIT » :

. Augmentlation des m}isances environnementales et écologiques par les émissions des gaz a effets de
serre et I'augmentation du trafic routier qu'il entrainera. Les champs captant autour del'aéroport
sont forcément impactés par la pollution induite par le trafic aéronautique. |

= Augmentation des nuisances sonores liées a |'évolution constante du trafic jusque 50 % a terme du
projet y compris la nuit puisqu’il n’est pas prévu de couvre-feu de 7 heures consécutives
garantissant la santé des populations riveraings de 'aeroport.

» Le non-respect régulier des trajectoires augmente les nuisances sonores des vols. Aucune sanction
financiére n'est prévue pour les compagnies contrevenantes survolant les habitations et écoles des
villages proches de |'aéroport obligeant les habitants a subir les décibels au-dela des normes
maximum autorisées.

tier aux alentours de I'aéroport déja completement engorgé. Les

ports en Commun ne pourront pas eviter I'augmentation des

t dailleurs prévu dans le projet une augmentation
uvelles liaisons de transports

- La saturation du trafic rou
propositions d'augmentation des transp
déplacements des véhicules de particuliers. Il es

significative des parkings devant participer au financement de ces no
en commun par une surfacturation des tarifs de stationnement.

« Llinstallation d'infrastructures logistiques dans une métropole deja ultra urbanisée diminuant la
surface des champs captant essentiels a I'alimentation en eau de cette méme métropole.

« La dé\i'aldrisa'ticn-des_:.'biens immobiliers. Depuis 2020 une obligation est faite aux vendeurs de biens

immobiliers d'informer sur les nuisances sonores aériennes.

mis un avis plutot défavorable et critique a ce projet

L’Agence de I'Environnent a re : pr
. ' d’un agrandissement de I'aéroport

mettant en avant e non-sens climatique et écologique
et recommande : ; _
_ L’avion du futur ce devrait étre le TRAIN,
_ D'éviter le développement de |'urbanisation, :
_ Irréalité d’envisager un doublement du nombre de passager.

LA MISE EN CONFIRMITE DE L’AEROPORT DE LILLE-
EE%%'UTN GARANTISSANT LA SECURITE DES PASSAGERS MAIS ¢
NON A SA MODERNISATION »

/ (7]
L e LA e e‘/i
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Madame DEHOUCK
2 rue Jean Monnet 5
59175 TEMPLEMARS 3 les
Volg

/0ls

les
Koo
C

Madame,

\r’olus av.ez_bienl_x'roulu farre_ part a Mme Barbara POMPILI, ministre de la Transition écologique. de vos
preoccupations liees au projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesguin. ¥

La ministre a pris connaissance avec attention de votre correspondance.

Ce sujet relevant plus particulirement des compétences du ministre délégue auprés delle chargé des
Transports, M. Jean-Baptiste DJEBBARI, elle m'a demandé de la Iui transmettre aux fins d'un examen

attentif,
Je vous prie d'agreer, Madame, l'expression de ma considération distinguee.

Alphonse CORONE

P/

la cheffe de cabinet

ar‘me\,l{ALMANT

uelaure
g Gainl.Germain - 76007 Parls

245
Tel - 330)1 408121 22
wavw esologle. gounir

REP21507_0_1_20220128_0836_49955.jpg

28/01/2022 Heure :
O

Nom du fichier Photo :

Date :

Annexe :

08:36

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr




N \/A EP21507 - AEROPORT LILLE LESQUIN
D CDOV TEMPLEMARS (59175)
publilégal’

-'J(i]'\fn'l‘-' n]:'\.'\l L- AL [

4 AN |
‘;_J,_‘}_‘\ Me J‘;‘: HL"L‘\_ g
o Ave leaa \1,., ?‘_f‘.(l “)L-CL']\'{!\'\ @ \rc ||dl]|x'\l| l\llu“p_
‘_\;-\Li { ,'-"-,_S | Z_-_ -}\F I}\Ltj—Tq‘{ S @ 1{ [ L:\ F|_.'.“|j\.1, §\ l\'.;"‘l EG i.’ ."J\' |':L e
R Barkbans,, PoMpL =
| AR - ; :
LA | e l‘1 WY ('\'_g YA x.]~u fy@ \ $
2he Bodenrd £F Gearman
TS Q03 PARS ]

J‘El'w m\t\k& L.C'“C-Uﬁmlf le poge

/ 2
{_ )c}f-@[}r)r| L”& - U} _gi:alu.ﬁ

()(LL'_LE(‘I\@, Lg f"f..q.'_xL“\ﬂ/ (
-J_t e P&":.f N‘tkﬁ CL_’ i.__lLL 1—( Qv /‘ Jf\%‘ i L,L_ PRl S A (_I'!',%-.
UNe rePwete contunant le .'fOJE,)r Jdensiame Wi e Sation
de |'aeroprt kLl -L,g,gjm,:}u " o b vous temerce ck
!i’g H@_L'Dﬁ %;M,_ VOIS j’ts-;.;luﬁz_ R (e Coulned. _

En elled & la le cre du dossier ce concastaRon
o o ot & Llle SAS 1w Kon de k&
iaiaa <otk Ll <As, [ocion &
\maduaisahon” b Ce RMES A S
B0 I, ) . con ] chbon du nfrc i
i \ f‘! b v Ao e ke ce_ Passagy
LIC)L-QC]’\‘,P d\.ﬂe_ GO N TANDA  Che | | ;. j
e N a 4 = N2 ( II.
do + :}§J‘7 en 20 ans Pca.&s;mi- do 22 millions en fo
0: 2 4 e Jsns en 8034 _goﬂ ﬁi"urﬂl«-'}f\\t’,kr

, b damement affche’
' Bl C S Clarev)Ln g { . ;A
I F & bl lesp
RPN ot e Ml ST T n?\! T
i = P B 2 : AN EC
B L L. sy les Odk ouncres @

.. ; e
Q)\‘h‘& .2/005 {':\' D.O\j uhe {:ﬁ%“jm@.n"ﬁﬂ\’;‘ﬂ e .Jl/f_U

du fNombre de passagers -

ck I-"\C;z'.;\m e Mz L_"]('h_l' s ;gf-.a‘l*v‘m

(R_":)_‘:u.f;lu’e--

Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_20220128_0837_49956.jpg
Date : 28/01/2022 Heure : 08:37
Annexe : O

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr




N \/A EP21507 - AEROPORT LILLE LESQUIN
D CDOV TEMPLEMARS (59175)
publilégal’

- e LeSquin t

Dite: 9
Yate : 22 JANVIER 099

sulbusitinnm realisée par le

\Q-Hx. €| ."]k'l\'\\'"t L

Ar sl
el BT R Sl VPR =
R, MONAS

VS nind o
! : ' |"|(""tk1i\& S
/ (4 WMe vx }'\-. JL__ - }\’) SO " .
/ +resS  teches pks ekl o) Urbans e
/ i s P les Mettro nolikziag
De My ':i‘\.’_\) e J '

L.L‘Jr\_sirtl N Y iy ! { . | ,I
k ) wated  ne {I @ S.'J-t' & Sur lg San l'\'..

|‘I AN 1'\|\\ LTy

& r Cley :l ey g ;i-\_‘ SO !a o it
<, ¢ J\{‘W"Q 3

el N b honts eX
ont clainement

Al ) 1) ) LN i !
e Vi (e ment deja Jeahfiees

M Connue S ..}.:“v-'\._x') e dotUment :

- 'l(IL O f::_'ﬁu' oL '\]‘3 (&2 L.l Jc '{:hm i\ﬁ)t’ W L""._-| O -wt \'_\
| : g - | x
REQVICTIN 2k A o _F ¢ ROIEN & b routed \
8 AT Nen LE\ kr’”l Ll( 0 (\3‘] r\]D ]i.) T e8 e I‘JD 1' re X
1 1

aan CREN i = @ ) ,
— le non-respect & g boove s te (favhe el
) S i1 A
'{ ’\‘)f\{'_) e\ I-'Jlf’__:\ (AVE ¢ lu: L}:"*Oﬁ‘ ":.c-""i—('“’-"’r"

‘(\ 1’\\,-!\ \‘ QMeC

les DuSances Sonofes (‘/ Compr s

JC S \,-ralls c} chv'. oS ('m"'_"f?;) _F.e-{ Le.-\,-rgr LL _&w AL ‘_\( \
Jé (.k?'_ L”Q U\U\‘\" (Lg P(I Ezr
e R

s er 2\

d/inscmaies Y adropr |
: i Nenos e \/A Aot

()@/\5 \@ L‘)ﬂ-capf"_\ Je_ {',OMPL’ e S C VAUTE r.\’.

@AW le, des Nuisan Ce < A‘«fi"TJpD!'H"ULR\ rey . U

| v o [V A8 CP\'H '*-fl‘u 1 le_ s(’:ﬂm‘ Jde. -\“’\{(_,
ll n f{“&t"’ A C\P[( ¢ }-QM(J_\

A ‘ 45 1s s chavp de Gompé
JOVES o 2 S5 JLM.& SN\ CMaENp ow e
-—rﬁ% Q& 1r’mP[Owtm M'\'E a f[:‘\ff oS ﬁ }_\\u;‘s ce Dstowes
£{? (o 8 < IC\{ \J{H& Ck ._!TEW\,PIQ I'\/](;U -S.L (5 (|\ Hl{\*]t:”fm Al
S RN Q "p\l oA Ch. e shie W D NT & —»“t. _
ln&t}!\; 'Uﬁ-‘& |% ¢ --\n). respech pev les  com cgnEn
e R \ { s "\(9_ L, 1/{ “(-( Ge. (,_"‘;"\ [f](.‘_ NO( S
f ’ (}CS 4-)5\ ¢ RENTRES £ oo \ }f L : i
'G\ﬂfl%ﬂ oy J L ( e L_-), L ':Q Ob. e (o'
d@ 8N ith‘:{]D .?\ Oﬂ". P: _ “ \ = j ov
Y L Lorodte. Ry Nod 5 Jechee /),
: ‘D OV _ i
AV ac)éS;SUS. O - \ ) ‘f ) |L,\*VPL= ((’\t O ”&E‘t(‘i Q
gxN core A - esbe o de l'a ir”-‘ Lo
BRI o oo Ces bR

DO

"
A

Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_20220128_0837_49957.jpg
Date : 28/01/2022 Heure : 08:37
Annexe : O

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr




N \/A EP21507 - AEROPORT LILLE LESQUIN
oot TEMPLEMARS (59175)
publilégal’

T —— _ S .
1 1_& b a2 JANvg :i"'" l
Sen <0z
-\E { { Lui\ Pﬁi Cuin\L\u e la PSS g Billicn.
ley champt @ptant du <ud & Ll ( .
N Moy ene. :nfc_ ce leav po el e e '
Suc la 'collec ]\m s
ne
. |
(o I“!‘uﬂ(mL un P{\jt\' d Ure. \d\n._ en v&fbu‘k_ 1&;\,] i‘mgu.ﬂrg!s
dans b ade s Plan Cimat 7 ?

) / :
(,Da\ﬂﬂ-\.ﬁaﬂ'JF les fmmlﬂ\cw H’V\(}f{d\ ﬂO(/ releve < I_DQL”"-‘l¥

/ y A
slinséresr dans Une c)«_af»flf_?uf{"}e. RASESY <ahle dﬁ‘/\)‘“”

U\\» (o NNEY) en 1“JL Cl’)j@C){uL J% J
\ e s
lCu 'vO}“& 11\%,rﬁq,g\)'\(’“)ﬂ Q ]c\ Uﬂ'\{‘é‘j_ Lﬁ e.S Mu JG

L.S (_)aqtﬂ

ool e S\
u&&‘\of\\{ﬂ’\tn“i {ﬁ\ﬁmgu\ Cd{ \/g _\,(_' \ %T\e)m!\
jes (lommuies lv\lbw"“ 2 PQLFUJ i

{

Tooon

o

_Je. vour feme/oe b ben woular @U\aﬂe m}\wmﬁi
A 7 DPeCRVATND
le,ns@,w\& t ((.)LQ& efe_zxea e ’\?\rhl(fj 1 l? w \;\,un@ﬂl
we. dans Ve Y (S G
notre ?\Q |

L .I".J'_ 1 \ ‘- A .. n.\,; &‘\
L Ne ﬂf}\)—h (\4{“ cabhor MEgS5VE € (T«

UC}\ ne :.Q, fl lQ
Zi&@lum @} be cain d'eve PR B e e/
SA’N’E pe CH ACUN 4
—? ﬂl s

refé_..* WW(JM e |z |
e haote e

}woﬁ

ST ki

Nom du fichier Photo : REP21507_0_1_ 20220128 0837_49958.jpg
Date : 28/01/2022 Heure : 08:37

Annexe : O

Votre contact pour votre projet :
BRICOUT Aline

01.42.96.96.60
contact@publilegal.fr




N J VA EP21507 - AEROPORT LILLE LESQUIN
TEMPLEMARS (59175)

Shlen
publilégal’

/

(I.milululll'tm i pmnqm‘m, publique
sur le projet de modernisation de l'aéroport de Lille Lesquin

Date . 22 JANVIER 2022

Contribution réalises par le
Collectit THMPLEMARS SURVOLE

A ttention die Monataur 1s Corninisssl e | HeUE
Le aolleotil é 6te asl oroo pour la défense de la qualité de vie des Templaemarois ; 4 cet
pffet il teprasente la voix d'une partie des habitants du village. La pétition r'itf;;,rnnlne
gui vient complater 'engubte publique en est le reflet incontestable. B

Le collectif souhaite, dans le but de sauvegarder 1a SANTE des Templemarois une
amalioration du projet de modernisation de I"aéroport de Lille-Lesquin concernant

| - Obtention d'un couvre feu & minima de 23 h a 6 h du matin pour tous les

' mouvements d'avions, ¢'est-a-dire : vols commerciaux, vols techniques, vols
gportifs, fret et avions basés. Uniguement autorisés : les vols sanitaires et vols
militalres d'urgence,

2 Tmim:luireg. des avions Est et Ouest IMPOSEES aux compagnies aériennes
avitant au maximum le survol des zones urbanisées, définies en concertation avec

lgs communes riveraines de 'aéroport.
Fn cas de non respect : sanctions financiéres immédiates et conséguentes a
'encontre des compagnies contrevenantes (seule action dissuasive efficace pour

un respect strict des trajectoires),

3 - NON au projet d’agrandissement de I'aéroport de Lille-Lesquin entrainant une

forte augmentation du trafic aérien. Nous souhaitons un engagement ferme et

contractuel concernant les chiffres indiqués par Aéroport de Lille Lesquin et la
SMALIM (propriétaire de I"aéroport) sur le nombre de vols maximum prévus pour
les prochaines années (nombre lié a I'emport). Ceci garantissant une augmentation
raisonnée du trafic. De fortes sanctions financiéres pour le concessionnaire et la

SMALIM étant précisées en cas de non respect.
Ces légitimes modifications n‘ont pour unique but que la sauvegarde de la SANTE
de la population survolée et le respect de leur environnement.

Rappel de la constitution Francaise de 2005 ayant pour but d"inscrire une écologie

humaniste au coeur de notre pacte républicain :

Charte sur I'environnement _ ’
Chacun a le droit de vivre dans un environnement équilibré et respectueux de la sante.
La modernisation de I‘aéroport amenant une inévitable augmentation importante
du nombre de survols des populations va a I'encontre des conc!us{mo_ns environne-
mentales et de toutes les résolutions de la COP 21 auxquelles s ajoutent toutes

celles des COP suivantes. , il
OUI le transport aérien est polluant et contribue au derég!ement climatique.
Des solutions de remplacement existent sur un nombre m;mgrta"it de trr?egt?'ar?;; '.

| " |'adroport de Lesquin étant proche de plusieurs g |
e train notamment ; |'aérop délétere et totalement inutile.

aéroports sa modernisation telle que prévue est
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Avelin, Fretin, Lesquin (siege d’enquéte),

Templemars, Vendeville

Communes d e
e laire 4’ 5 . .
M. Anstaing, Attiches, Baisieux, Bersée

Bourghelles Bouvi
g ) vines, ) : \

| es, Camphin-en-C arembault, Camphin-en-Pévele
Cappelle-en-Pévele, Chemy, Chéreng, Cobri e ’
S, &, Lobricux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
"aches-1lhumesnil, Forest-sur-Maraue Ce 3 :

8 rest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,
Hem, Herrin, Houplin-Ancoisne, La Madeleine, LaNeuville, Lambersart
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq--n-Barocul. Meérignies, Mons-en-Baroeul,
Mons-en-Pévéle, Nomain, Noyelles-1&s-cclin. Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
Poat-a-Marcq, Ronchin, Sainghin-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille. Santes,
Seclin, Sequedin, Templeuve-en-Pévcle, Thumeries, Tourmignies, Tressin,
Villeneuve-d'Ascq, Wahagnies, Wannchain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,
Willems (Nord)

jon : Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin.,

Carnin, Provin

Dossier porté par la société Aéroport de Lille SAS
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Registre d’enquéte publique

Codes de I’environnement et de I’urbanisme

Relatif au projet de modernisation de ’aéroport de Lille-Lesquin (Nord) :

Communes d’implantation du projet : Avelin, Fretin, Lesquin (siége d’enquéte),

Templemars, Vendeville

Communes de Daire d’influence : Anstaing, Attiches, Baisieux, Bersce,
Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pévele,

Cappelle-en-Pévele. Chemy, Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,
Hem, Herrin, Houplin-Ancoisne, La Madeleine, La Neuville, Lambersart.
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcg-en-Baroeul, Mérignies, Mons-en-Baroeul,
Mons-en-Pévele, Nomain, Noyelles-lés-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
Pont-a-Marcq, Ronchin, Sainghin-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille, Santes,
Seclin, Sequedin, Templeuve-en-Pévele, Thumeries, Tourmignies, Tressin,
Villeneuve-d'Ascq, Wahagnies, Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,
Willems (Nord)

Autres communes de la concertation : Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin,

Carnin, Provin

Dossier porté par la société Aéroport de Lille SAS
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\}\:zeaaa A la création et la modification des
don d'un aérogare en 1960 , puls développement d'u

\_.ﬁ___..: fait I'objet de cette enquéte publique.

@5 passagers etait grganisé :

pistes .__mnncm.__ d
n 1996. Le sort de ce

n nouvel aerogare €

1 1961 nous sommes passés a 2.2 millions

A Lille de 10000 passagers commerciaux par an & .
ent cette expansion. |

par an en 2019, Une pandémie mondiale a interrompy brutalem

La performance opérationnelle d'un aéroport s'évalue bien entendu par sa capacité d'accueil
cueil de ses avions. Dans ce dernier domaine ; |

s@s passagers, mais également par sa capacité d'ac
doivent &tre considérés les problemes liés a la diffusion des gaz a effet de serre, les nuisances |
sonores, la fluidité du trafic en vol et au sol.

10:50

de sur les gaz a effet de serre

En 2024, nous célébrerons le bicentenaire de la premiére étu
nous devans y faire

(Joseph Fourrier). Le réchauffement climatique d(i & ces gaz est une réalite,

face et prendre les mesures nécessaires.

Les performances de nos avions de ligne modernes prennent
paramétres de poussees au décollage, opti
optimisation de la poussée des reverse
leures pentes au décollage, des distances
burant et des nuisances sonores

er un passager moyennant

bien évidemment ces problemes en
misation du bragquage des

compte : optimisation des
s a |'atterrissage...

volets au décollage et a |'atterrissage,
Toutes ces optimisations réunies permettent de meil

d'atterrissage raisonnables, des consommations réduites de car
avions de ligne modernes peuvent transport

Jpg

minimales. En croisiére, nos
2litres de carburant par 100 km a 900km/h environ.

Heure :

En 2024 que dirait-on d'un aéroport, si pour décoller d' une piste de 2825m, nous utilisions que

2435m face a l'ouest ou 2215m face a l'est ?
Que dirait-on si on interdisait de retenir un aéroport proche de Paris, comme terrain de dégagement

aux avions de ligne de catégorie supérieure a I'Airbus 330 pour cause de demi tour impossible en
bout de piste pour rejoindre le parkind 2

Que penserait-on lors d'exécution d'approche LPV(approche autonome exécutée a l'aide de
satellites )si les minima autorisent les avions a descendre a 300ft sol avec une visibilité minimale de
1400m sur un plan a 3° face 3 'est , alors n:._.w la hauteur de décision (300ft) I'avion se trouve a une
distance de 1900m par rapport au seuil de piste et qu'il n‘existe pas de rampe d'approche?

Que dirait-on d'un aéroport si les décélérations des avions s'effectuaient a 18001t/ sol alors que
dans les zones denses de populations ces décélérations s'effectuent normalement au dessus de
2000ft minimum ? |
A ces quatre questions une réponse raisonnable serait ; soit g : ¢ : -
soit on arréte l'activité aérienne de ce terrain. T el
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Du fait de I'histoire de I'aéroport de Lille, ce terrain est actu
] ! : ell
problemes : ement confronté 3 ces quatre

Les taxiways paralleles n'ont jamais €té prolongés jusqu’ : -

. qu'aux extrémites de piste, e ;

" = ; n

| c&ﬁm@o: compléte de la longueur de piste pour le décollage n'est que rare oo:.m .oun:m:nm

_n.m. temps au Ec_..m..um et fluidité du #mm.n diminuée). Les performances au dé ment mxu_o;mw (perte
| GRRCISORS exploitées ( surconsommation carburant, pentes de décollage %M%__mmm e

inuees,nuisances
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omentées._..).
ction d'atterrissage des avion
ns( référence NOTAM 5081/21), elle n'e
plémentaires des avions de ligne a destination
onditions météorologiques a Paris il faut a présent reten
“ gloignés, donc plus consommateur en carburant), Notons aue re
‘ signifie pas vair systématiquement un gros avion atterrir a Lille,mais cel
capables de I'accueillir sventuellement et d'assurer sa sécurité. |l est a noter qu
de Zaventem ( mars 2016),'aéroport de Lille avait parfaitement tenu son réle d'aéroport de

dégagement.

Quant a 'absence de rampe d'approche en piste 08, cela ne

vue » pour les pilotes. Donc en cas de conditions de visibilité dégradees
automatique),|'atterrissage en piste 28 sera favorisé. La décélération des avio
08 iso 1800ft en piste 26 n'est donc pas exploitée de fagon optimale.
Concernant l'altitude de décélération de vitesse des avions en approc
trouver des réponses technigues et pertinentes pour augmenter les altitudes d
1940 le constructeur n'avait pas pris toutes les précautions nécessaires dans le choix de
I'orientation de la piste principale,il n'avait pas tenu compte également ni de la proximité de la

frontiere Belge nide la proximité de la ville de Tournai.

atégorie supérieure a I'A330 rassurera les
quence suf les emports carburant
siens( Lors de mauvaises

ir des aéroports de dégagement plus

tenir un aéroport en dégagement ne
a signifie que nous sommes
e lors des attentats

< de ligne de lac
st pas sans consé
des aéroports pari

facilite pas |a procedure du « passage a

( hors atterrissage
ns a4 3000ft en piste

10:50

he face 2 l'ouest, il faudra
e dernier palier. En

Jpg

Dessines moi un aéroport...

s devions créer de toute pigce un aéroport sur l'empreinte

Sien 2022 ,d'une page blanche, nou
pogue, neus dessinerions une piste et un

territoriale de Lesquin, avec les parametres de notre é
it équilibre entre les zones technigues et I'accueil des passagers.

La piste serait bien &videmment équipée de taxiways paralléles sur toute la longueur de piste et de
rampes d'approche sur les deux axes. L'existence d'une piste secondaire orthogonale ne serait

I'on dissociait les trajectoires de depart et d'arrivée ( nuisances sonores et fluidité
du trafic). Les parkings avions seraient aménagés de telle sorte que chaque aéronef a l'arrét soit
relié systématiquement en électricité provenant d'une infrastructure aéroport. Enfin I'aérogare serait
construit autour de cette piste et sa surface serait calculée en adéquation avec ses besoins.

Heure :

aérogare en parfa

envisagée que si

20/01/2022

Au début des années 2000 un responsable de la gestion de I'aéroport de Lesquin écrivait :
« pauvre Lesquin coincé entre Roissy et Zaventem et qui n'en finit jamais de courir aprés son :
millionieme passager », « carillonnez beffroi ». Vingt années plus tard les objectif
dépassés : 2.2 million de passagers en 2019. Jectis saront
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Si I'accueil des passagers ne doit pas étre negligé i
gligé, ne favorisons p:
X . ) pas la ve
réves par rapport a notre pont d'envol qui reste I'élément technigue indi e _u_.m.l__Sm ahde
aérienne. Ispensable & |'activite
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C

Notre -avi . :
H : .ue:m avions, fierté de notre région doit étre rénové entisre
plus adapté aux nouvelles contraintes environnementales ment , son pont d'envol n'est
) la ,___o__dw nm la célébration du bicentenaire des premiéres études d
gaz a effet de serre sur notre planéte,il n'est pas envisageable d ;

NOVA

: Joseph Fourier sur le role des
exploiter une piste sans en avoir
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Registre d’enquéte publique

Codes de | cnvironnement et de 1’urbanisme
Relatif au projet de modernisation de I"aéroport de Lille-Lesquin (Nord) :

Commu impl; i : ‘ :
nes d’implantation du projet : Avelin, Fretin, Lesquin (siége d’enquéte),

Templemars, Vendeville

Communes de [I’aire  d’influence Anstaing, Attiches, Baisieux, Bersée,
Bourghelles, Bouvines, Camphin-en-Carembault, Camphin-en-Pévele,
Cappelle-en-Pévele, Chemy, Chéreng, Cobrieux, Cysoing, Emmerin, Ennevelin,
Faches-Thumesnil, Forest-sur-Marque, Genech, Gondecourt, Gruson, Haubourdin,
Hem, Herrin, Houplin-Ancoisne, La Madeleine, La Neuville, Lambersart,
Lezennes, Lille, Loos, Louvil, Marcq-en-Baroeul, Mérignies, Mons-en-Baroeul,
Mons-en-Pévéle, Nomain, Noyelles-lés-Seclin, Péronne-en-Mélantois, Phalempin,
Pont-a-Marcq, Ronchin, Sainghin-en-Mélantois, Saint-André-lez-Lille, Santes,
Seclin, Sequedin, Templeuve-en-Pévele, Thumeries, Tourmignies, Tressin,

Villeneuve-d'Ascq, Wahagnies, Wannehain, Wasquehal, Wattignies, Wavrin,

Willems (Nord)
Autres communes de la concertation : Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin,

Carnin, Provin

1

Dossier porté par la société Aéroport de Lille SAS
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Questions enquéte publique extension aéroport de Lesquin.

Protection des champs captants du sud de la Métropole de Lille
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Aéroport

En particulier, la
plupart des
décollages survolent
les champs captants
depuis la piste
orientee Est-Ouest.

Champs captants

Comme vue plus haut, les sens d'écoulement souterrain de la nappe vers les ca ptages d'Emmerin,
d'Houplin Ancoisne et de Seclin vont de I'Est vers I'Ouest. C'est le cas des eaux pluviales infiltrées par
les terres agricoles entourant I'aroport et par 'aéroport lui-méme 3 travers ses bassins d'infiltration.

Qu’en est-il de la pollution engendrée par 'aéroport ?

Les émissions des avions sont déterminées & partir d’un cycle théorique atterrissage — décollage (LTO
: Landing Take-Off) défini par I'DACI. || prend en compte les émissions au sol et jusqu’a une altitude
d’environ 900 métres (3000 pieds),

Les principaux polluants sont les oxydes d'azote (NOx=NO2+NQ), le monoxyde de carbone (CO), des
hydrocarbures imbriilés (HC) et composes organiques volatiles (COV) dont le benzéne, des suies —
vocable retenu par I'industrie pour les particules fines (PM), du dioxyde de soufre (S02), de la vapeur
d’eau (H20), du dioxyde de carbone (CO2) et enfin I'ozone (03}, non émis directement, mais
résultant de réactions photochimiques entre les NOx, HC et COV.

La pollution des avions se situe a plusieurs niveaux
® La pollution locale directe : elle affecte les usagers des aéroports et les populations survolées
- en phases apprache/décollage, elle com porte essentiellement du CO, des hydrocarbures
- imbrilés au roulage et des COV, NOx, des particules fines et du dioxyde de soufre (502).
- Cette pollution a un fort impact sur la santé publique.
® La pollution d'altitudes intermédiaires : il s'agit de pollution au dioxyde de soufre (S02)
induisant les pluies acides, et de réactions photochimiques dont les précurseurs sont les NOx
et les HC et COV générant de I'ozone troposphérique, qui va aussi jouer un role au niveau
global.
¢ Lapollution globale, avec un phénoméne majeur : I'effet de serre lié aux émissions de
dioxyde de carbone (C02), aux trainées de condensation et aux NOx.

Plerre WERQUIN Janvier 2022 AN
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Les mouvements adriens se décomposent en 4 séquences
formant un cycle standard, dit cycle « LTO » (Landing-Take
Of1) 1 4 minutes d'approche (descente), 26 minutes de roulage
a l'arrivée et au départ (vers et depuis 'aérogare), 42 secondes
lors de la phase de décollage, enfin prés de 3 minutes de
montée. Le cycle LTO permet, notamment, de quantifier les
émissions du trafic aérien en-dessous d'environ 1 000 m au
sein méme de la couche de mélange, ol nous respirons et ou
les émissions ont un effet direct sur la qualité de I'air a
I'échelle locale ou régionale2.

== NADPI
- NADLEZ

Riductbon sy la powssde
& 1820

. Exernple de
i procédure de
décollage.
La poussée TO/GA
- a o e T Tt ekt : } Segnt 42 2 est la pleine
* Segmwat #1 3 St #2 ! Sogmnt W .
"= ; e : TR f puissance des
- 23 WOV 2020 | Article de recherche | AEROSPATIALE moteurs
- Par exemple, la phase de montée {prés de 3 minutes) est responsable d'un peu plus de la maoitié des
fte émissions d'oxydes d'azote du cycle. La phase de décollage, qui ne dure que 42 secondes (poussée
| maximum des moteurs) sur les 34 minutes d'un cycle complet est responsable de 26% des émissions
""‘_:I totales d'oxydes d'azote du cycle et 40% des émissions d'oxydes d'azote du trafic aérien sont émises
| pendant les phases d'approche et de décollage. Les particules fines PM10 sont principalement

émises pendant les phases de montée et surtout au niveau du sol pendant les phases de roulage (26
minutes moteur au ralenti 3 l'arrivée et au départ, vers et depuis |'aérogare).

= |
I NOx PM10
Sl

vl m Décollage = Décollage
it

= m Montée m Montée
=
ﬁ = Approche B Approche
' = Ralenti m Ralenti
- (roulage) (roulage)
g https//suirvol airparif.fr/ J
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Evolution des niveaux Y o
I Co

o | instantanés d'oxydes
—R— 3 sl d'azote (NO et NO2) lors
= : - =i de décollages d'avions
(relevés 3 200 m au sud
d'une piste a Paray-

i

http://survol.airparif. fr/ Hewre de hj-m-é- 210 murs 2003 Vieille-Poste, entre 10h55 ;r”err
di 19
et 11h35, le mercre e le
mars 2003) .,
=Squy
L'étude « Contribution des différents
polluants au codt social des émissions de 7
Iaviation. LTO = phases d'atterrissage et o/

de décollage. Cruise = vol de croisiére. @
Carla Grobler et al, Environmental
Research Letters, 2019 » montre que les
phases LTO (décollage — atterrissage)
représente 9 % du coiit social de Ia
pollution atmosphérique, hors gaz a effet
de serre, émis par l'avion, alors que la
phase de vol représente 55 % de ce colit.
On estime actuellement que le soufre, un
€lément naturellement présent dans les combustibles fossiles, est présent dans le carburéacteur a
une concentration de 550 a 750 ppm (ce qui dépasse les 15 ppm du diesel routier).

i,

_————
A0 2 LTO Climare LT Alr Dualiy Cruise Climste  Cruise Abr Quakity

—i Publishing Ltd Environmental Research Letters , Volume 14, Numéro 11 }—‘

Evolution de |a performance des moteurs d’avions.

Pour faire simple, les deux principaux polluants des moteurs d’avion sont le CO2 (effet de serre) et
les NOx (pollution atmosphérique). La tendance est d’augmenter la température de combustion des
moteurs pour diminuer le CO2 (I'effet de serre) mais a pour corolaire une augmentation de
I'émission des NOx (pollution atmosphérique). L"objet des recherches est d’en trouver un
compromis. Ce qui veut clairement dire que I'évolution de la performance des moteurs d’avions ira
prioritairement vers la réduction des gaz a effet de serre, réchauffement climatique oblige, au
détriment de la pollution atmosphérigue aves ses conséquences néfastes en particulier au voisinage

des aéroports |
Une troisiéme orientation est la diminution de la quantité de soufre présent dans les carburants,

Impact sur la nappe phréatique.

Le réchauffement climatique est I'objet d’une communication fallacieuse et de manipulations par

lindustrie concernant I'impact véritable de I'aviation sur I'effet de serre. Les manipulations les plus

courantes consistent a ne parler que du CO2 et encore en se référant a des chiffres, a savoir 2 % de la Yy,
contribution globale, qui remontent & 1990/1992. Ce faisant, on omet le réle joué par les NOx, Jes o
trainées de condensation et leur impact sur la formation des cirrus, nuages de haute altitude qui

empéchent notamment le refroidissement de la terre pendant la nuit. On peut estimer aujourd’hui

que I'impact réel de |'aviation sur le réchauffement climatique global est plutdt de I'ordre de 4 ag%.
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Nous constatons que les impacts sur la qualite de 'alr des ¢Mmissions e 'aviation didpassent
hargement les impacts climatiques, les impacts sul I qualivé de Ualr dtant antre 1,7 fols (plein vol) sl
A4 tols (LTO) plus dlevés que Uimpact climatique pat unité de consommation de corburant, Cela est
d autant phuy Ingquidtant que le teatic adrien crolt beaucoup plus vite que los autres activites
humaines participant a Felfet de serce. Les acteurs du transport agrien poul sulvent une Course
effrende A la crolssance, Commae el le doublement de la capacite de adraport | ELon sall quune

augmentation du trafi d'un adroport se répercute dans les mdmes proportions sur In pollution

environnante

La pollution des sols |
Au-deld de participer & ‘

Ia pollution de la

plangte iest & noter

que la pollution de "ailr l

a un limpact |

considérable sur la | [
pollution des sols, car |

les 2 sont intimement |

lids. L'eau de plule |

entraine les particules | Pool, INRGM (ibaprds Pooohe wl al., 2013)
de l'alr pollué et tombe e 3 e rmprd st e haduet o b i TV D B s gt
sur les sols |

L'eau qui s'infiltre dans

le sol traverse les différentes couches géologlques puls transite au sein de la nappe d'eau de la Crale
pour aboutir & I'un de ses exutoires le plus important au Sud de Lille étant les pompages d'eau
destinée & 'alimentation en ¢au potable, Cette eau qui s'Infiltre peut étre porteuse de substances

potentiellement polluantes

‘ l { AuSud de Lille, la « nappe de la Craie »
Rapport final DRGM/RP-65412-F L Lisgaiita :
. <t y— i [[ro— ost situde sous les limons et les alluvions
P - : } RETr—— de la vallée de la Dedle, dans les couches
o 1 " e
| b | [ de Crale du Sénonien et du Turonien i
‘ : J e ‘ . - supérieur ; elle repose sur des marnes
gy I' = peu perméables du Turonien moyen et
1 F | e :
y t y ‘ g [nférieur (les « Didves) qui en forment le -
f mur. Ce mur se rencontre & environ 30 m
i " de profondeur au Sud de Lille.
: ; e Du falt de la configuration géologique %
| padh e fameticis
! \ S particulidre de ce secteur (les geologues «
| sl i oot ok ol eyl et ficign parlent du « Dome anticlinal du Mélantois W
et )} |0 NAPPE d@ 18 Craje est Gdgalement trés

productive, en ralson d'une fissuration Intense, volre d'une véritable fracturation de la roche (faille
de Seclin, par exemple).

Lo recharge de la nappe de la Crale se falt essentiellement par infiltration pluviale sur une ajre
d'alimantation des captages d'environ 15 000 ha (Rapport final BRGM/RP-65412-FR) . Les saux de la
nappe de la Crale sont ralativement récentes. 11 s'aght d'une ressource renouvelable d I'échelle dune

vie humaine, Les tamps de transtert dans la nappe de la Crale au Sud de Lille peuvent &tre estimés
dans une fourchette de 1 b 6 ans
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: . S arnier cas, on
Le temps de transfert est d’autant plus court que les pluies sont intenses. Dans ce der

peut craindre que les mesures de traitement des eaux pluviales solent sous-dimensionnées pour en
absorber le débit. Le secteur de Lille Sud a connu des épisodes pluvieux d’une fréquen :
(2008, 2015) avec des volumes de 50 litres / m2, liés au réchauffement climatique (al'origine la
fréquence en était centenaire 1), Une intensification des événements extrémes est a prévoir (Cf
PLUZ).

La nappe de la Craie au Sud de Lille est particulidrement vulnérable du fait de sa faible profondeur et
du faible recouvrement. L’eau brute issue de la nappe est relativement polluée et nécessite des
traitements importants.

Lorsque la nappe est quasi-affleurante (par exemple a la platiére d'Emmerin), une baisse méme
faible du niveau peut impacter la fonction épuratoire de la zone humide associée, voire menacer
I'existence de cette derniére.

Constat du PLU2 : une nappe de la craie qualitativement dégradée mais abondante et une
production d’eau limitée par les pollutions et non sécurisée par des ressources supplémentaires

ce de 7 ans

Si l'eau brute prélevée dans la nappe ne répond plus aux critéres de qualité (définis a I'arrété du 11
janvier 2017), elle ne pourra plus étre utilisée pour la production d’eau potable.

Cette ressource, disposant d'une bonne recharge quantitative et disponible a trés faible profondeur,
est cependant a plus vulnérable car directement exposée aux pollutions de surface.

La MEL s'est ainsi engagée a veiller a I'équilibre de cette nappe, par la prise en compte en amont des
sources de pollution, afin de garantir durablement I'acceés a une eau potable de qualité pour tous a
un prix maitrisé.

Les champs captants du Sud de Lille sont une ressource irremplagable et ont une importance
stratégique pour l'alimentation en eau de la Métropole. Ils fournissent plus de 40% de I'eau potable
distribuée mais ne disposent cependant que d'une trés faible protection géologique.

|l est nécessaire d’identifier les sources de pollutions diffuses et dispersées qui sont a I'origine de la
présence de substances polluantes dans les eaux.

Enquéte publique :

Le paragraphe 2.3 du document BO1 « avis de cadrage de I'AE » parle essentiellement de traiter les
eaux de ruissellement issue de la plateforme aéroportuaire et des routes. Ce document rappelle
I'importance des champs captants du sud de la Métropole et propose de considérer que les enjeux
liés a I'eau sont majeurs.

Le paragraphe 5.10 du document B02 « Résumé non technique » parle toujours de la surveillance
des eaux de ruissellement de la plateforme aéroportuaire, jamais des eaux de pluies au-dessus des

champs captants.
« Un réseau de surveillance des eaux souterraines est présent au sein de |'aéroport. Il se

compose de 6 piézométres positionnés en amont et aval des bassins de rétention et d'infiltration
d'eau pluviale dont le suivi est assuré par 'aéroport. »
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T . arle de la qualité de I'air
Le paragraphe 5.12 du document B02 « Résumé non technique » parle de |a qua

NODLR : Elle fait état de mesures réalisés a
proximité de la plateforme mais pas sur la zone
de décollage au-dessus des champs captants.

Elle signale une teneur Répartition des émissions sur I'aire d'étude -
importante en 502 2019

uniquement dans la phase l

LTO, tout en précisant : « Le

dioxyde de soufre n'est pas

un polluant problématique,

ni dans I'enceinte ni autour

de l'aéroport. » Alors que R e T T

I'on sait que le SO2 est un o
des principaux
I contributeurs de I'aviation mLTO mAPU mGSE Evaps_parking ® Refuelling ® Chaudiéres = Trafic routier

aux pluies acides. L'étude

ne prend toujours pas en
compte cette pollution au-dessus des champs captants (eaux de pluies polluées par la pollution de
I'air de la phase LTO) qui ne fait pas partie du périmetre de |'aire d’étude et conclue :
. « Le cycle LTO (Landing and Take-Off) est le principal contributeur de dioxyde de soufre (502) a
hauteur de 70% des émissions et le second émetteur des particules sur I'aire d’étude. »
Le paragraphe 5.16 du document BO2 « assainissement... » fait état d’une simple filtration des eaux
pluviales avant rejet dans 'environnement par infiltration et donc un rejet dans les champs captants
I Le sens d'écoulement souterrain de ces eaux se dirige vers |e centre de la nappe.
« En matiére de gestion des eaux pluviales, la plateforme aéroportuaire se divise en 8 sous-bassins
versants, regroupés en 3 réseaux (Nord, Est et Sud). La surface imperméabilisée collectée sur la
plateforme aéroportuaire est de 85,20 ha. Les eaux pluviales sont rejetées dans le milieu naturel
apres traitement (séparateurs hydrocarbures) via des bassins d’infiltration a lit de sable. L'infiltration
i des eaux pluviales fait I'objet d'arrétés préfectoraux. » Les seuls capteurs mentionnés (§5.3) sont des
capteurs de niveaux et un contréle des COT (Concentration Organique Totale).

NDLR : Il faudrait plutét rejeter cette eau usée dans le réseau d’adduction et non pas dans le milieu
des champs captants.
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Le paragraphe 7.6.1 du document B02 détaille les effets sur la

gestion des eaux pluviales. Elle précise notamment : « Les
bassins de régulation peuvent recevoir la pluie centennale S‘EITIS
débordement mais avec surverse dans les bassins d'infiltration.
On note des débordements du réseau dés la pluie vicennale (20
ans- 4 h), mais les eaux stagnent sur des zones situées en

: ! miaa
s des pistes et du taxiway ne portant pas atteinte ‘
ok . I'exploitation. Enfin |'eau ne sort pas du projet et

ne porte pas atteinte a la population locale ou a
d'autres infrastructures. »

NDLR : Il apparait donc gue ces eaux polluées vont
<'infiltrer directement dans les champs captants !
e oslieeicslSlsleaniole s De plus, I'expérience de ces 20 dernieres années
montrent que les pluies dites centennales arrivent

|

dans le secteur de I'aéroport tous les 7 ans ; 2008 puis 2015 |
Questions :

1. Les avions décollent en général au-dessus des champs captants dans une phase de rejets de
polluants trés important qui sont entrainés par les eaux de pluies vers la nappe souterraine.
Le dossier d’enquéte publique n’évoque pas cette pollution de la ressource en eau de la zone
protégée des champs captants de forte vulnérabilité. Quel est impact de la pollution et
générée par "aéroport dans son environnement aérien (en phase LTO ) sur la nappe
phréatique des champs captants du sud de la Métropole et quel impact a la suite du
doublement du trafic aérien ? Quelle est I'analyse chimigue des eaux brutes de la nappe ?

Quelle est la part due au survol des champs captants du au trafics aérien dans les phases de =
70 ? Ny
Le SCOTT et le PLU2 interdisent tout aménagement du trafic routier dans les zones B
de vulnérabilité forte des champs captants entrainant une dégradation de la quantité =
et de la qualité de la ressource en eau. Ces interdictions doivent s’appliquer au trafic g
aérien et plus particuliérement au survol des champs captants a vulnérabilité forte ==
lors des phases de LTO particulizrement polluantes. L'augmentation du trafic aérien e -
par le doublement de la capacité de I'aéroport aménera automatiquement une )
dégradation de la qualité de I'eau. Ce qui n’est pas admis | -
|

2. Les eaux de pluies de ruissellement sont rejetées dans les champs captants avec une
séparation des hydrocarbures. Quid des autres polluants qui se retrouveront dans la nappe -
phréatique ? Et quelle surveillance de cette pollution ? Le dimensionnement des
€quipements induit des débordements de plus en plus fréquents a la suite du réchauffement
climatique. Sont-ils suffisamment dimensionnés pour faire face 3 ces debits, y compris la -
capacité a traiter les hydrocarbures ? Les rejeter dans le réseau d'assainissement ? P

3. En‘cas d'accident au décollage, |'avion tombera vraisemblablement sur les champs captants [~
qui se trouve en bout de piste. Quel impact sur la nappe phréatique ? En doublant le trafic
aérien, on double également le risque d’accident. -

4. Lorsqu’un avion a un dysfonctionnement grave au décollage, il peut revenir se poser aprés !
une' opération de délestage de carburant pour des raisons de seécurité. Ayant peu volé, —
I'avion n'ayant pas consommsé beaucoup de carburant pourrait avoir une masse au -dessus =
des limites autorisées. Cette procédure est encadrée par la Tour de contréle qui lui indique le -

lieu de largage. Pour I'aéroport de Lesquin ol se trouve ce lieu de largage ? Le doublement
du trafic aérien en double le risque.
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17/01/2022 12:19 Gmail - De qui se mogue ton 7 a \ X A f}
P [ ! i 7
( (= {4 i
—
E?:r:-"-l G m a” Pierre Werquin <werquin.pierre@gmail.com>
De qui se moque t'on ?
1 message =
Pierre Werquin <werquin pierre@gmail.com> 7 décembre 2021 a 10:33
A : devousanous@lavoixdunord.fr
Bonjour,
Je lis ce matin dans vos colonnes F'article sur I'extension de I'aéroport. L'autorite emfironnementale recommande de
limiter le stationnement "tout en adoptant une politique tarifaire incitant les usagers a se reporter sur les transporis en
commun", Encore faut-il qu'il y ait de sérieux transports en commun ! Sur une eurometropole de deux millions
d'habitants répartis sur 152 communes, nous ne disposons que de 2 lignes de métro et justement, _Ie projet de me}m
vers ledit adroport a été récemment supprime. Merci de le reprogrammer en n'oubliant pas les habitants concernés
comme ce fit e cas du précédent projet.
Pierre WERQUIN
Faches-Thumesnil
wl
hilps /imall.google.com/mall/W0r7ik=eb620073138view=ptisearch=all&permthid=thread-a%3Ar-576728927 1510177 1698simpl=msg-a%3Ar-5530. .. 111
e e ———— |
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Un projet inacceptable en I'état. « Carillonnez beffroi ». é | L
o

lerrain en herbe de 1914 a 1940 , parmi la centaine de la région , i€ champ d'aviation de

3 |'até 1940. Piste construite par I'occupant allemand.

Lesquin a connu sa premiére piste en béton
e seront construites pour

Deux pistes en béton Est/Ouest et Nord/sud au standard de |‘epoqu
les besoins de la guerre . Elles seront positionnées en tenant compte des contraintes et
I'époque. ( longueurs de piste et limitation au vent de travers). Une voie
s matériaux nécessaires

performances des avions de

de chemin de fer sera également construite pour acheminer au plus prés le
4 l'aménagement de |'aéroport mais aussi pour amener au plus prés des avions le fret nécessaire au

conflit arme.
L'occupation allemande cessera en septembre 1944.

Bien que dans les années 30 la discussion sur le choix d'un site pour la création d'un aéroport

international dans la région lilloise faisait son chemin dans les différentes assemblées regionales ,
gue le choix de Lesquin n'était pas envisage, la réalité post conflit a permis au terrain de Lille-

Lesquin de s'imposer comme le fleuron du fait aérien dans notre région.

= 1950 ,I'ére de I'avion & réaction allait s'imposer, d'autre part les tensions Est/Quest [
| necessitaient egalement des adaptations technigues a notre posture de défense. La création de o
— pistes d'aviation au standard OTAN faisait partie de ces réponses technigues. La plateforme de
| Lesguin n'échappera pas 3 ces nouvelles contraintes. En 1955 une piste de 2400m avec taxiways
—= paralléles et « pétales » ou « marguerites » capables d’accueillir des avions de chasse en alerte ou
en desserrement etait réalisée sur les anciennes fondations de la piste allemande.Bien que la
construction au standard QTAN de la piste Est/Ouest fut réalisée, la présence d'avions de combat y

etait rare.

e Au début des années 60 ,I'aviation civile debutait son essor et se développait en paralléle avec
B 'activité militaire.

| Désles années 80, I'activité aérienne civile devenait prépondérante a Lille. Le dernier régiment
[ d'hélicopteres de I'armée de terre quittait les lieux en 1984.

Dans les années 80 , un prolongement de 400m de la piste (coté Fretin) était réalisé, portant
celle-ci 3 une longueur totale de 2825m.(longueur actuelle). Ainsi ,les avions de ligne a destination
de Paris pouvaient retenir Lille comme terrain de dégagement. ( I'existence d'un terrain de
dégagement est une condition réglementaire nécessaire a |a securite des vols, la proximité de Lille
par rapport & Paris permet des emports carburant supplémentaires raisonnables pour les avions de
ligne & destination de Paris , lors de mauvaises conditions météorologiques en région parisienne).

Au milieu des années 90 , Lille se portait candidate aux Jeux Olympiques ( jeux olympigques
d'été 2004), une étude a été menée pour porter la longueur de piste Est/Ouest a 3200m afin
d'accueillir nos hétes venus de toute la planete. Ce projet n'a jamais vu le jour.
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faelement a la création et la modification des pistes ,'accueil des passagers etait organise
Jon d'un aerogare en 1960 , puis développement d'un nouvel aérogare en 1996. Le sort de ce

nier Tait I'objet de cette enquéte publique. C £ '{’ 3 5}/5; ( F}
- - —/
—

A Lille de 10000 passagers commerciaux par an en 1961 nous sommes passés a 2.2 millions
par an en 2019, Une pandémie mondiale a interrompu brutalement cette expansion.

La performance opérationnelle d'un aéroport s'évalue bien entendu par sa capacité d'accueillir
ses passagers, mais également par sa capacité d'accueil de ses avions. Dans ce dernier domaine ,
doivent étre considérés les probléemes liés 4 la diffusion des gaz a effet de serre, les nuisances
sonores, la fluidité du trafic en vol et au sol.

En 2024, nous célébrerons le bicentenaire de |la premiére étude sur les gaz a effet de serre
(Joseph Fourrier). Le réchauffement climatique dil & ces gaz est une réalité, nous devons y faire
face et prendre les mesures nécessaires.

Les performances de nos avions de ligne modernes prennent bien évidemment ces problémes en
compte : optimisation des paramétres de poussées au décollage, optimisation du braquage des
volets au decollage et a I'atterrissage, optimisation de la poussée des reverses a |'atterrissage...
Toutes ces optimisations réunies permettent de meilleures pentes au décollage, des distances
d‘atterrissage raisonnables, des consommations réduites de carburant et des nuisances sonores
minimales. En croisiére, nos avions de ligne modernes peuvent transporter un passager moyennant
2litres de carburant par 100 km a 800km/h environ.

En 2024 que dirait-on d'un aéroport, si pour décoller d' une piste de 2825m, nous utilisions que |
2435m face a l'ouest ou 2215 m face a l'est ? - |
Que dirait-on si on interdisait de retenir un aéroport proche de Paris, comme terrain de dégagement g
aux avions de ligne de catégorie supérieure a 'Airbus 330 pour cause de demi tour impossible en
bout de piste pour rejoindre le parking 7
Que penserait-on lors d'exécution d'approche LPV(approche autonome exécutée a I'aide de ==
satellites )si les minima autorisent les avions a descendre & 300ft sol avec une visibilité minimale de

1400m sur un plan a 3° face a I'est , alors qu'a la hauteur de décision (300ft) I'avion se trouve & une |
distance de 1900m par rapport au seuil de piste et qu'il n'existe pas de rampe d'approche? ==
Que dirait-on d'un aéroport si les décélérations des avions s'effectuaient a 18007t/ sol alors que H-'":
dans les zones denses de populations ces décélérations s'effectuent normalement au dessus de i &

S

3000ft minimum ?

A ces guatre guestions une réponse raisonnable serait : soit on effectue une rénovation de la piste ,
soit on arréte |'activité aérienne de ce terrain.

Du fait de I'histoire de I'aéroport de Lille, ce terrain est actuellement confronté a ces quatre
problémes ;
Les taxiways paralléles n'ont jamais été prolongés jusqu’aux extrémités de piste, en conséquence
I'utilisation compléte de la longueur de piste pour le décollage n'est que rarement exploitéee (perte
de temps au roulage et fluidité du trafic diminuée). Les performances au décolla
donc saus exploitées ( surconsommation carburant, pentes de deécollage diminu

ge des avions sont
€es,nuisances
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Environnement : Grosse émotion autour de la ressource en
eau de la métropole lilloise
La Métropole européenne de Lille se voit obligée par le préfet de revoir le projet de
développement de son territoire, lequel ne garantissait pas la sécurité de sa ressource
en eau potable sanctuarisée dans ses champs captants. De nombreux projets
immobiliers et économiques sont gelés en attendant I'examen en octobre du nouveau
plan d'urbanisme pour 1,2 million d’habitants.
Yannick Boucher
| Publié le 28/02/2019
-

i A Fromelles, au sud-ouest de Lille, Un secteur ot la recharge
de la nappe phréatique est stratégique pour toute la
métropole. PHOTO PIERRE LE MASSON - VDNPQR |

Ce fut une réunion comme un coup de semonce, le 4 février a8 Emmerin, au sud de Lille. Un lieu pas
choisi au hasard, figurant I'épicentre du captage de I'eau dans la nappe de craie du sud de Lille, cette
partie du territoire de la métropole qui lui assure a elle seule 40 % de sa ressource en eau, ce qui
représente 30 millions de m3 par an sur un besoin global de la métropole de 73 millions de m3. C'est
la question : comment protéger I'approvisionnement de 200 000 m3 d'eau par jour aux habitants des
85 communes d'une MEL qui examinera en octobre son nouveau plan d'urbanisme (nom de code,

PLU2) ?

100 000 m2 de logements en moins

Pour l'instant, ga ne passe pas. Des oreilles ont sifflé le 4 février. « Le préfet attendait un plan local
intercommunal et non 85 plans locaux pour satisfaire chaque maire et autoriser les aménageurs & se
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Sl ier di ; i i i régionale de
saisir du foncier disponible », tranche Xavier Galand, directeur de la malsor_1 g ; ’ t:? £
D'autres s'étranglent. « Les maires devaient anticiper le S

I'environnement et des solidarités (MRES). :
fet vient de geler 200 hectares, il ne nous reste

PLU qui devrait étre exécutoire en fin d'année et le pré /
plus que 100 hectares pour nos productions », expliquait ce mardi matin Philippe Depasse, président
régional des promoteurs-constructeurs immobiliers. Il a le chiffre de son manque & gagner, 100 000
m2 de surfaces en moins, « cela fait quand méme beaucoup de logements !» Et une inquiétude.

« Vendeville ot 'on ne pourra plus rien construire en devenant une ville morte et des secteurs entiers
ol il sera trés compliqué de construire, Wavrin, Noyelles-lez-Seclin, Emmerin... » « Attention, réagit
Bernard Delaby, vice-président de la MEL a l'agriculture, ces zones ne sont pas forcément

constructibles immédiatement et le futur PLU accorde 850 hectares pour le logement et Iéconomie ‘ °

dans toute la métropole, c'est ambitieux. »

Repenser le développement

-
j_ Plus de vingt communes sont directement concernées par les champs captants. Michel Lalande, le
ol préfet, avait déja prévenu les élus en avril 2017. Dans sa lettre, il demandait a la MEL de « repenser
| son développement en le concentrant dans son espace urbanisé, en lien avec son réseau de

Et;’ = transport ». Surtout, ne pas empécher la recharge quantitative et qualitative de la nappe phréatique.
— « Cette exigence ne concerne pas que l'agglomération de Lille dans la région mais c'est bien en
- métropole que la pression fonciére est la plus forte, ce qui pose beaucoup plus de problémes

== quailleurs », précise Karine Vallée, experte de la ressource en eau au sein de I'Agence de ['eau Artois-
Picardie a Douai. Le territoire des champs captants représente 13 % de celui de la MEL mais plus de
30 % des nouveaux secteurs devant accueillir de I'activité économigue. Sensible !

Il va donc falloir composer alors que I'enquéte publique du PLU2 est close depuis le 11 janvier, 6 500
pages pour les contributions citoyennes. Et retirer des projets pour éviter une invalidation totale du
document par I'Etat. « Ce serait un retour au PLU1, le document précédent et cela bloguerait le
developpement de la MEL pour des années car l'essentiel des projets du PLU T sont déja
consommeés », confie Frédérique Seels, vice-présidente en charge du développement économique.
Les élus vont donc devoir retirer des projets du PLU2, le monde agricole étant par ailleurs sollicité
pour préserver la qualité des terres, autant dire utiliser moins de chimie de synthése.

Densifier les territoires

; - Construire plus en hauteur, freiner I'étalement urbain, ne plus tant mordre sur les espaces agricoles
s (comme I'a réclamé le prefet 2 Emmerin) ou naturels qui forment les zones tampon permettant la
E--. recharge des nappes : « Cela fait des années que l'on construit sur les champs captants », ajuste 5

Jean-Michel Sede, président du centre d'études immobilieres dans le neuf (CECIM Nord). Les
dérogations accordées au coup par coup devraient étre encore plus sélectives dans les années a
venir, au nom de |a double préservation régalienne de 'environnement et de la santé publique. Le
PLU2 renégocié avec |'Etat devrait &tre voté — ou pas — en octobre par les élus de la MEL. Place
ensuite — ou pas — aux recours associatifs devant le tribunal administratif,

Des projets économiques retardés
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2, '% fg_l ® ajustement du plan d'urbanisme de la métropole va produire d'importants
© 2 ® dommages collatéraux. Outre les programmes immobiliers devenant impossibles,

on se doute que le contournement routier de Noyelles-lez-Seclin le devient aussi.
Mais le plus gros impact concerne sans doute le gel du programme _Lil'aéroparc
/ (hitps://rev3.fr/lilaeroparc/), la grande zone d'activité Rev3 prévue pres de
I'aéroport et du centre régional de transport (CRT) de Lesquin. « C'est cing ans de
travail et 4,5 M € déja engagés, nous sommes en bordure des champs captants et
nous devons réétudier le projet alors que les dépots de permis de construire sont
en cours », réagit Philippe Hourdain, président de la chambre régionale de
commerce et d'industrie. Lil'aéroparc, 38 hectares au bord de I'A1, devait entamer

son vaste chantier fin 2020, il vise jusqu'a 5 500 emplois.

Une grande vulnérabilité

L'eau de la métropole lilloise est puisée en majorité dans sa nappe de craie,
exposée aux pollutions de surface. La ressource en eau est donc tres fragile, ce
qui justifie la sanctuarisation des champs captants. De multiples composés sont
présents dans la nappe de la craie : perchlorates, nitrates surtout a Emmerin et

= '_m Houplin-Ancoisne, sélénium, nickel, fer ou solvants chlorés (anciennes _—
— blanchisseries...) autour de Wavrin, fluor, etc. LA recharge qualitative des nappes o
Rz est au moins aussi importante d'aprés le BRGM et 'Agence de l'eau et |a "%
a4 préfecture que la recharge en volume. La capacité est d'ailleurs insuffisante pour :
e pallier une période de sécheresse. .
Les autoroutes de l'eau »
i
e La MEL s'alimente en eau via sa nappe de craie au sud de Lille pour 40 %. Les |
LS 60 % restant sont assurés par la nappe plus profonde sous Roubaix-Tourcoing- |
e Wattrelos (20 %), par la riviére de la Lys (25 %, qui alimente aussi la région 4
. lensoise, soit 16 millions de m3 par an pour Lille et Lens) et par la nappe de la

e craie du Douaisis (15 %, captages a Flers-den-Escrebieux et Pecquencourt).
L'agence de I'eau surveille également de trés prés l'alimentation du Douaisis par la
vallée de |'Escrebieux qui sert également les 300 000 habitants de |'agglomération
d'Hénin-Carvin, soit 15 millions de m3 par an. Comme elle doit étre vigilante sur la

Fa 3 SR | { o NESSTE G - o eli= Momsa et Ao o™

" - - . ! £ LS e o RS
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par an. Des captages a Locquignol (forét de Mormal dans I'Avesnois) et a |
Aulnoye-Aymeries alimentent le Valenciennois et une partie du Cambrésis, jusqua
5 millions de m3 par an.
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' ance une consultation pour réfléchir a I'avenir

La Métropole européenne de Lille (MEL) |
des terres agricoles et naturelles situées au-

phréatiques. Explications.

-dessus des précieuses nappes

Raphaélle Remande
| Publié le 06/12/2021

I La métropole européene de Lille veut porter un projet de
= territoire pour les communes dites gardiennes de I'sau. Dol
cette consultation, PHOTO ARCHIVES PIB - VDNFPOQR

— De quoi on parle ?

On n'y pense guére en ouvrant son robinet mais dans la métropole lilloise, quasiment la moitié de

_ I'eau potable provient des nappes phréatiques du sud de Lille, ou de nombreuses stations de

- pompage sont installées. Les deux principaux champs captants sont situés a Wavrin et Emmerin —

Houplin-Ancoisne. Or, depuis des années, cette nappe phréatique est mal en point
(https://www.lavoixdunord.fr/1049823/article/2021-07-27/la-nappe-phreatique-du-sud-de-lille-est-

toujours-en-danger-voici-pourquoi)a cause de sécheresses répétées, mais aussi de I'urbanisation, qui

réduit peu a peu la quantité d'eau qui s'infiltre. En 2019, le niveau atteignait méme un seuil

exceptionnellement bas, du jamais vu depuis 1976

(https://www.lavoixdunord.fr/577017/article/2019-05-03/pourquoi-la-ressource-en-eau-de-la-
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Projet « de modernisation de l'aeroport de Lille » (concessionnaire :
ADL SAS)

« Demande d’Autorisation Environnementale (DAE- IOTA) et de permis de
construire concernant le projet de modernisation de Paéroport de Lille »

Enquéte unique du 10 janvier 2022 au 1¢r mars 2022

Proces-verbal de synthese
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Contributions émanant du registre dématérialisé
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Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.
Contributions du 10/01/2022 au 01/03/2022
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@1 - Trancard Mickaél - Lesquin
Date de dép6t : Le 10/01/2022 &4 09:31:14

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Favorable a I'extension

Contribution :

Riverain habitant de Lesquin, je considére ce projet comme essentiel. Il s'agit de:

- Développer l'attractivité touristique, économique et industrielle de la Métropole et en faire le coeur
du triangle "Londres/Bruxelles/Paris"

- Permettre aux habitants de la Région de voyager sans prendre son véhicule jusqu'a Paris ou
Bruxelles

- Mettre en concurrence les tarifs ferroviaires et offres de bus long trajet
- Moderniser un accueil vieillissant

Un prérequis cependant; Améliorer I'offre de transport, depuis lille centre, en poussant certaines
lignes de bus existantes, en créant une ligne directe depuis le métro le plus proche (qui serait mise en
avant sur les signalétiques métro)

merci a vous pour ce projet

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@2 - Grégory - Seclin

Organisme : aucun

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 09:38:21

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :L'agrandissement de I'aéroport est une hérésie environnementale
Contribution :

A I'neure de devoir respecter les engagements environnementaux dictés par la France elle-méme aux
autres pays du monde, on se permet de proposer un projet d'agrandissement d'un aéroport local au
plus grand mépris de toute considération envers les populations.

Augmenter le trafic aérien va forcément augmenter la pollution atmosphérique déja extrémement
importante sur la métropole lilloise. Aucune donnée numérique présentée par les porteurs de projet
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sur la quantité de gaz a effet de serre ou les polluants atmosphériques n'est vraisemblable (et
I'Autorité Environnementale I'a bien souligné) : on ne peut pas diminuer ou méme diviser par 6 les
guantités émises de CO2 par les vols dans les années qui viennent. L'aviation ne posséde pas les
capacités technologiques ni l'innovation nécessaire, sur toute la chaine d'approvisionnement en
combustible, pour réaliser un progrés aussi fulgurant. Les transports aériens sont parmi les moyens
de transport les plus polluants au monde, peu importe I'évolution technologique promise pour dans un
demi-siécle.

Les problémes de pollution atmosphérique sont dé€ja trés importants en France et encore plus sur la
métropole, ou nous faisons partie désormais des métropoles les plus polluées de France, chiffres
officiels vérifiables a I'appui.

Ce projet d'extension ne peut se faire avec la bonne foi des porteurs de projet, il y a un conflit d'intérét
évident. On ne peut pas non plus imposer aux populations des réductions de plus en plus drastiques
sur les moyens de déplacement a des fins de culpabilisation écologique comme ['utilisation
systématique de la vignette Crit'Air et son renforcement dans certaines zones de la métropole, et
dans le méme temps accorder a une élite le droit de polluer d'avantage en donnant les capacités a
I'aéroport d'accueillir encore plus de trafic, avec des avions encore plus gros et encore plus polluants.

On estimait a environ 6500 le nombre de morts prématurées dies a la pollution de l'air dans la région
(chiffres Santé Publique France), 'agrandissement de cet aéroport va l'augmenter encore plus,
guoiqu'en disent les prévisions humeériques fantaisistes des porteurs de projet.

La mise en conformité des installations est strictement nécessaire dans le respect des lois et de la
sécurité, cela va sans dire. Mais la cupidité des investisseurs de I'aéroport au détriment de la santé
des populations est un crime que vous ne pouvez cautionner.

Cordialement,

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@3 - VAN HOLDERBEKE THERESE

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 10:25:55
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :modernisation de I'aéroport
Contribution :

Concernant cette modernisation (extension) je suis contre :

Cela concerne les CHAMPS CAPTANTS : nous avons un trés grand besoin de les conserver pour
I'EAU qui est INDISPENSABLE a la VIE.

Plus d'avions donc Plus de SONORITE (BRUITS intensifs).
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Plus d'avions donc PLUS de POLLUTION alors que nous devons participer a ce qu'il y en ait moins
et faire que la société (nous, nos enfants, petits enfants etc..)

vivent dans un ENVIRONNEMENT PLUS SAIN pour leur SANTE et contribuer a ce qu'ils aient moins
de problémes respiratoires.

Les avions volent déja trop bas donc ce n'est pas possible qu'il y en ait plus!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@4 - valentin - Lille

Organisme : Metropole européenne de lille
Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 11:08:00
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet nécessaire et complétement pour
Contribution :

Bonjour,
Je trouve que la contestation de ce projet n'est pas justifié :

-soit des personnes qui ont acheté un logement dans la zone - mais en conscience de cause
I'aéroport existait bien avant.

-soit pour exister politiquement.

La Métropole a besoin d'un aéroport digne de ce nom. De nombreuses personnes ont besoin de se
déplacer. Pour ce faire ils se rabattent sur les aéroports environnants (dont celui de charleroi par
exemple) entrainant de nombreux flux de voiture inutiles.

L'extension est pour envisager 4 millions de passagers par ans? = le minimum pour une ville de cette
taille et encore c'est trés peu par rapport a n'importe quelle agglo de la méme taille (Toulouse 9M,
Marseille 9, Lyon 10, nantes 7, bordeaux 7...). Toujours I'argument que paris bruxelles pas loin et ville
avec le train, mais ne peut pas non plus compenser un aéroport minuscule sous dimensionné et mal
desservis (il sera bien desservis seulement s'il se développe).
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Les atterrissages et départs ne concernent qu'une poignée d'habitants (seclin, fretin, peronne,
lesquin, templemears...) ce qui n'est rien ex Toulouse moitié ouest de l'agglo atterrissage d'avion
constant pourtant trés dense.

L'agrandissement ne fat pas de débat, sauf pour trouver quelque chose a dire a beaucoup de gens
qui s'ennuient ...

- il s'agissait quand méme, via cette remarque, de remettre les choses au juste niveau ( taille actuelle,
taille visée, nombre d'habitants concernés, comparaison avec d'autres agglo...) pour éviter
I'hystérisation des débats.

PS : je suis trés pro développement durable et considére cette posture comme étant juste du bien
fondé (n'utilise pas ma voiture, déplacement a pied, TC ou vélo systématique).

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@5 - VANHEE Jan - Faches-Thumesnil

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 12:49:40
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet : A rejeter

Contribution :

Ce projet est mauvais pour la santé, I'environnement, apporte du bruit, de la pollution, n'est
absolument pas utile a I'économie, est a I'opposé des priorités imposées par le réchauffement
climatique et la crise énergétique. L'aéroport international de Charles de Gaulle est a 1h en train, il
faut arréter le délire.

Merci de faire votre travail d'élu en ceuvrant pour le bien de vos administrés.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@6 - robert - Faches-Thumesnil

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 13:01:01

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :JE CONTESTE L'AGRANDISSEMENT DE L'AEROPORT LESQUIN
Contribution :

le bruit. ras-bol. pollution . en sachant. que l'aéroport. Bruxelles. eta coter merci

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@7 - Malina - Faches-Thumesnil
Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 13:36:25

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Contre I'agrandissement de |'aéroport
Contribution :

En ces temps de pandémie, il serait temps de revoir la copie et adhérer & des moyens de transport
plus respectueux de I'environnement que l'avion... Les investissements dans le ferroviaire devrait étre
privilégiés.

Donc comme vous pouvez le lire, je m'oppose a un tel projet de développement pour I'aéroport.

Conservons nos campagnes !

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@8 - Antoine - Seclin

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 13:45:26

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Contestation du projet d’agrandissement de I'aéroport de Lille lesquin
Contribution :

Je pense que cette enquéte est I'arbre qui cache la forét. Personne n’est contre la modernisation
mais derriére ¢a c’est un projet contre le climat que souhaite porter I'aéroport de lesquin.

Pour toutes les communes voisines a I'aéroport, il faut absolument un couvre feu la nuit avec 8
heures minimum de sommeil comme le recommande I'étude environnementale, 'acnusa et
'organisation mondiale de la santé.

Je demande également une modification des trajectoires a basse altitude ( survol des habitations)

Egalement la mise en place d’'un plan de nuisances sonores avec des aides financiéres pour les
riverains qui souhaitent revoir I'insonorisation de leurs habitations.

J'espére que le commissaire enquéteur prendra en compte mes remarques dans ces conclusions.

Merci

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@9 - Henri - Lezennes

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 14:08:23

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :projet de modernisation aéroport de Lesquin
Contribution :

je suis opposé a ce projet a plusieurs titres :

- J'habite Lezennes ou aucune réunion de concertation n'a lieu alors que nous sommes dans une
commune contigué a Lesquin.

- Dans une période ou il apparait opportun de limiter les vols et de les remplacer, autant que possible,
par le train, est-ce bien le moment d'engager ces travaux?

- Les extensions de terrains bétonnés occasionnent des risques pour les ressources en eau
dépendant de champs captants situés sur des territoires proches de Lesquin, et de mettre en péril
I'approvisionnement en eau de la Métropole.

- Les sommes conséquentes mises en oeuvre pour ces travaux de modernisation pourraient étre
engagées dans d'autres directions plus écologiques comme la gratuité des transports en commun
dans la métropole, solution alternative a l'utilisation des voitures qui bloquent chaque matin toutes les
entrées de Lille.

- Les visées de ce projet sont purement économiques et ne prennent en compte ni le bien vivre dans
la Métropole, ni le quotidien des habitants, qui ne prennent pas l'avion tous les jours.

- Ce projet a une bonne vingtaine d'années de retard en matiére de bilan carbone, de pollutions
sonores et hydrographiques, de déplacements de loisirs qui seront nécessairement a repenser d'ici a
guelques années...

Un conseiller municipal de Lezennes

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@10 - Bidan Arnaud - Wattignies

Date de dép6t : Le 10/01/2022 a 14:19:48
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Un projet utile, positif et nécessaire. Un projet qui demande a étre davantage appuyé
politiguement.

Contribution :
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Je souhaite ici livrer mon point de vue "interne”, ayant été salarié de I'entreprise ADL SAS jusqu'au 31
décembre dernier.

Le projet tel qu'il est présenté par le maitre d'ouvrage me semble parfaitement adapté en termes de

prévision de trafic a I'horizon 2039, de modernisation des installations, d'amélioration de I'hospitalité,
et de respect de I'environnement. L'aéroport a en effet une marge importante de progression sur ces
différents sujets aujourd'hui, mais semble avoir pris en compte I'ampleur des actions a entreprendre

pour devenir dans le futur un exemple a suivre.

I me semble néanmoins que pour permettre la pleine réussite de ce projet, I'appui politique fourni au
maitre d'ouvrage doit étre plus important, sur plusieurs sujets :

1 - Les représentants de la MEL ont souvent été des absents trés remarqués de plusieurs réunions
de concertation préalable. Cela marque-t-il un désintérét ou une désapprobation, la ou le soutien
devrait étre entier, tant les retombées de ce projet sur les communes de la métropole s'annoncent
positives ?

2 - Comme évoqué par des habitants voisins lors de la concertation préalable, il est incohérent de voir
des villes continuer de développer des quartiers résidentiels sur des zones proches de l'axe de la
piste principale de l'aéroport, et donc directement concernées par le bruit des décollages et
atterrissages. La transparence est-elle totale sur la nature des nuisances pour les futurs habitants de
ces quartiers ?

3 - Les études environnementales (actuelles et projetées) réalisées a I'échelle de la métropole et
présentées en concertation préalable montrent une augmentation minime (voire une diminution) des
nuisances liées a l'activité de I'aéroport, en termes de bruit, de congestion des axes routiers, et
d'émission de gaz a effet de serre. Elles mettent en revanche en valeur une saturation toujours
grandissante des axes autoroutiers de la métropole, ainsi que des nuisances sonores associées aux
routes et voies de chemin de fer toujours trés importantes.

Ainsi, il apparait que la décision du SMALIM d'interdire a I'aéroport le développement d'une activité de
fret aérien vient a I'encontre du bon sens. En effet, le refus récent d'implantation d'un opérateur de
livraison de colis pour un vol cargo de nuit quotidien n'a eu qu'un seul effet : déplacer les nuisances,
et non les supprimer. Cet opérateur, un exemple parmi tant d'autres répondant & une demande
commerciale toujours croissante, réalise par conséquent ce vol quotidien depuis un aéroport voisin
qui l'accueille bien volontiers, impliquant de ce fait un ballet de camions entre notre métropole et cet
aéroport, et un impact environnemental bien supérieur. |l est également a noter que ce refus d'accueil
d'une activité supplémentaire a compliqué la tache des entreprises oeuvrant a I'aéroport de Lille
guant a l'atténuation des effets économiques de la crise sur sa santé financiére et sur celle de ses
salariés, le traitement de ce vol générant du temps de travail, donc une baisse du taux de chémage
partiel.

De méme, la saturation de l'autoroute Al, causée en partie par la circulation de nombre de camions
vers l'aéroport de Paris Charles De Gaulle pourrait étre atténuée par le développement du fret aérien
a Lille.
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4 - Les études montrant qu'un grand nombre de voyageurs résidant dans la zone de chalandise de
I'aéroport de Lille se déplace jusqu'a Paris ou Bruxelles pour prendre 'avion. De ce fait, il semble que
la "relocalisation” voulue (entrainant également une baisse du trafic routier) ne peut étre rendue
possible que par une amélioration importante de la desserte de I'aéroport par les transports en
commun, car quelques lignes de bus ne suffiront pas. Quid de la desserte de I'aéroport dans les
investissements massifs annoncés par le gouvernement pour les futures lignes de tramway de la
métropole (visite du premier ministre il y a quelques mois) ? Quid du projet Supraways pour lequel
plus aucune communication n'est effectuée depuis janvier 2020 ?

En conclusion, I'aéroport de Lille est a mon sens idéalement placé en Europe pour exploiter la
demande commerciale croissante et devenir une formidable "arme" économique pour la métropole et
pour la région. Une collaboration efficace et transparente de tous les acteurs directs et indirects de ce
projet sera alors déterminante pour en majorer ses retombées positives, tout en limitant ses effets
indésirables.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@11 - FOUCART BRUNO - Houplin-Ancoisne

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 15:08:32
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :avis général 1re partie
Contribution :

Monsieur Bruno FOUCART
Maire Honoraire dHOUPLIN-ANCOISNE

24 rue Jean Jaures

59263 HOUPLIN-ANCOISNE
Mesdames et Messieurs les
Membres de la Commission d’enquéte
AVIS sur le projet de

MODERNISATION DE L'AEROPORT DE LESQUIN

Janvier 2022

Page 9 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

1re partie

Remarques préliminaires :

1.J’ai eu la chance de pouvoir voyager dans diverses parties du monde, pour des raisons
touristiques. A ce titre, jai souvent eu I'occasion de prendre I'avion. Mais, sur la cinquantaine de
voyages que j'ai effectués, au grand maximum, 3 m’ont amené a prendre I'avion a I'aéroport de
LESQUIN. En régle générale, 'acheminement en avion s’est fait au départ de PARIS, de
BRUXELLES ou de BEAUVAIS. Pourquoi ? Parce que les tours opérateurs essaient de tirer les prix
au maximum, gque ce soit au niveau des compagnies aériennes, qui, elles aussi, regardent ou les
taxes d’aéroport sont les moins élevées, entre autres. Donc, ce n’est pas parce que le responsable
de I'aéroport de LESQUIN « gesticulera » avec un « projet de modernisation » que les tours
opérateurs s’y précipiteront pour faire partir leurs destinations touristiques.

2.Les rares fois ou j'ai pris I'avion a LESQUIN, c’était pour des voyages organisés directement par
une agence régionale, via des « charters », et pour des destinations trés « touristiques », c’est-a-dire
autour de la Méditerranée.

3.Par ailleurs, il faut remarquer que la Population des Hauts de France est, généralement, moins
aisée que celle de PARIS, LYON, BORDEAUX ou MARSEILLE... Quand vous faites des circuits a
I'étranger, vous rencontrez rarement des touristes des Hauts de France... Par contre, effectivement,
les habitants de cette région prennent I'avion pour des destinations touristiques balnéaires, autour de
la Méditerranée, bien souvent a « prix cassés »...

4.Aussi, quand il est écrit, p° 34 de la piéce B « Description du projet technique », que le projet de
modernisation de I'aéroport de LESQUIN vise a permettre a un plus grand nombre de touristes de
venir chez nous, on a du mal a imaginer, au vu de la carte qui y est jointe, que des habitants de
MADERE, IBIZA, MALAGA, HERAKLION, MALTE, etc. vont se précipiter pour visiter notre région
dont on connait le climat particulierement « accueillant ».

5.Enfin, un aéroport, c’est, certes, fait pour partir. Mais c’est aussi fait pour que d’autres, étrangers a
la région ou au pays, viennent chez nous. Or, depuis des années, les politiques menées -quelle que
soit les couleurs...- ont entrainé la disparition d’usines et d’entreprises, parties se délocaliser dans
des pays ou le colt du travail est dérisoire. Ces politiques ont « décidé » que la vocation de notre
pays, serait désormais de faire de la logistique... et du tourisme... Mais pour étre une « destination
touristique », il faut déja que les autres puissent venir nous voir, en aient les moyens, et le veuillent...

Et, dans le sens contraire, pour que la Population des Hauts de France puisse partir en vacances, il
faut qu’elle ne soit pas au chémage !... Or, les politiques publiques ayant asséché nos industries et
nos entreprises, délocalisées sous des cieux plus « cléments »..., on ne voit pas comment une
Nation de « sans emploi » pourrait partir dépenser son argent a I'étranger !...
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6.Le dossier soumis a I'enquéte est particulierement volumineux. Cela peut étre interprété de
2 maniéres :

-Soit le concessionnaire de I'aéroport a fait un travail remarquable, et a tenu a informer
particulierement la Population et les autorités responsables de son projet ;

-(encore qu’on peut légitimement s’interroger si le « commun des mortels » aura lu les centaines de
pages mises a sa disposition....) ;

-Ou soit, se demander si cette pléthore de documents n’est justement pas produite pour noyer le
lecteur dans une quantité d’informations, et donc, pour I'empécher de comprendre exactement de
quoi il s’agit. D’autant plus que certains semblent redondants, a tel point qu’on ne sait plus trés bien
lequel est le bon...

7.J’avoue que, pour ma part, je n’ai pas lu tous les documents produits, et me suis contenté de la
piece C « Description du projet technique », tout en allant consulter la piece B « Résumé non
technique », parfois plus précise, ce qui ne semble pas clarifier les choses...

ANALYSE ET COMMENTAIRES DE LA PIECE C

« Description du projet technique »

ET DE LA PIECE B « Description du projet non technique »,

Sur la compréhension des documents mis a I'enquéte :

J’avais commence a lire le dossier « Description du projet technique ». Il commence par la description
de l'aéroport et de ses activités... Puis, rapidement, il part directement dans la description exacte et
précise du programme, sans parler des objectifs poursuivis... C’est un peu « nébuleux », et induit le
lecteur a s’y perdre...

J’ai donc d( me rabattre sur la piéce B « Description du projet non technique ».
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Il semble aussi que certains documents sont redondants, noyant ainsi le public dans un flot
d’ « informations » incompréhensible.

Adapter I'aéroport aux évolutions réglementaires :

Cette piece « B » explique p° 21 que le projet vise a adapter 'aéroport aux évolutions réglementaires.
Nul ne peut s’y opposer, car il est vrai qu’'un aéroport concourt au dynamisme d’une région et il y va
de la sécurité des passagers et du personnel de vol.

On nous expligue ensuite que le « terminal est saturé » (je reviendrai ci-aprées sur I'évolution du
trafic..). Saturation due :

-Aux salles d’enregistrement exigués ; Vous me permettrez de signaler qu’'a I'aéroport d’ORLY, les
halls d’enregistrement des bagages ne sont pas plus grands.... Quant a celui de BEAUVAIS... c’est
encore pire !...

-Aux files d’attente aux Postes d’'Inspection Filtrage, voire a la Douane... ; Sauf que, souvent, on
constate que tous les guichets de douanes ne sont pas ouverts en méme temps. Le probleme de «
file d’attente » pourrait donc facilement étre réglé par une augmentation du personnel affecté a ces
taches.

On parle également du nombre limité de « postes avion au contact, ce qui oblige a prendre le bus ou
de marcher pour embarquer ». Mais, a ma connaissance, pour pouvoir positionner son avion juste
devant I'aéroport, de telle sorte a ce que les passagers y soient acheminés via une passerelle, les
compagnies aériennes doivent acquitter une redevance. Il est donc évident que les compagnies «
charter », soucieuses d’économies, ne paieront pas cette redevance, et leurs passagers seront
toujours obligés de marcher vers I'avion, via un bus. Rappelons que les mémes facturent la bouteille
d’eau a un prix prohibitif a I'intérieur de I'avion !.... Autrement dit, les compagnies « charter »
continueront a ne pas utiliser un acces direct a I'aéroport pour des raisons financiéres... L’information
est donc tronquée.

Sur I'évolution du trafic :

P° 33 de la piece « C », il estindiqué que I'aéroport a accueilli 2,2 millions de passagers en 2019, soit
32 668 mouvements d’avions, ce qui donne 628 mouvements d’avions par semaine. |l est dommage
gu’on ne trouve pas combien cela donne en moyenne par jour. Méme si on peut penser que les
départs le week-end sont les plus nombreux, faisons la division par 7 : cela donne 90 mouvements
par jour.

A partir de 1a, ce dossier « Description du projet technique » part directement dans la description du
programme... C’est un peu « nébuleux », et induit le lecteur a s’y perdre...
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Si on se rabat sur le dossier « B », celui-ci explique que I'objectif est de 3,9 millions de passagers a
I'horizon 2039, ce qui entrainerait 24 729 mouvements commerciaux, soit une moyenne de 33 a
34 décollages par jour.

C’est, encore une fois, nébuleux, car, au départ, on parle de 32 668 mouvements d’avions a I'année,
dont une grande partie de vols commerciaux. Mais, pour la présentation du projet, on se limite aux
seuls vols commerciaux, ce qui fait diminuer le nombre de mouvements. De méme, on parle de « 33
a 34 décollages par jour »... mais on oublie de parler des atterrissages... Preuve que
les éléments d’information sont tronqués et fallacieux.

Si on se réfere a la p° 33 de la piéce « C », on reléve que ces 32 668 mouvements d’avions sont
répartis comme suit :

-21 139 vols « commerciaux »,
- 1649 vols pour escales techniques...,

- 9 880 mouvements pour « aviation légére, privée et évacuation sanitaire ».

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@12 - FOUCART BRUNO

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 15:13:40
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :AVIS GENERAL 2e partie
Contribution :

Monsieur Bruno FOUCART
Maire Honoraire ’HOUPLIN-ANCOISNE
24 rue Jean Jaurés
59263 HOUPLIN-ANCOISNE

Mesdames et Messieurs les
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Membres de la Commission d’enquéte

AVIS sur le projet de

MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LESQUIN

Janvier 2022

2e partie

On en conclut que les vols commerciaux passeraient de 21 139 a 24 729, soit une augmentation de
17 %. On peut donc Iégitimement penser que le nombre de mouvements par jour connaitrait la méme
évolution, soit 90 + 17 % = 105 vols par jour. Autrement dit 15 par jour en plus... On peut
judicieusement craindre que ces mouvements supplémentaires pourraient se faire la nuit...

A noter que p° 30 du document « B », il est indiqué « 4,7 millions de passagers a I’horizon 2050 »...,
ce qui n’est pas mieux. Cette perspective de 4,7 millions de passagers équivaut a :

-Une augmentation de 20 % par rapport a la perspective des 3,9 millions a I’horizon 2039,

-Mais surtout + 114 % par rapport au nombre actuel de passagers, qui serait donc doublé !

Quoi qu’il en soit, la pandémie de la COVID 19 qui sévit dans le monde entier depuis 2 ans a entrainé
une forte diminution des transports aériens, comme des destinations touristiques, souvent
compromises par les derniéres directives des gouvernements sur place.

On a donc le droit de se demander si ces hypothéses d’évolution du trafic sont sérieuses, crédibles et
justifiées, surtout en plus, alors que la période actuelle est a la lutte contre le réchauffement
climatique...

L’amélioration de 'offre commerciale :

P° 24 de la piéce « B », on explique que I'aéroport souhaite améliorer son offre commerciale, et donc,
augmenter le nombre de destinations.
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Comme expliqué plus haut, on peut réver d’'imaginer que des habitants de MADERE, IBIZA,
MALAGA, HERAKLION, MALTE, etc. vont se précipiter pour visiter notre région dont on connait le
climat particulierement « accueillant ».

On a encore en mémoire des « lignes » ouvertes a grands coups de « pub » a I'aéroport de
LESQUIN, mais qui ont été abandonnées rapidement, faute de clientéle suffisante pour équilibrer le
budget.

Donc, pardonnez-moi d’étre sceptique...

L’offre de stationnement :

P° 18 de la piéce « C », on note que 4 240 places de stationnement sont aujourd’hui disponibles.

On apprend, p° 26 de la piece « B » que le projet entraine la suppression du parking couvert existant.

Mais on ne sait pas ou sont reconstituées les places perdues... Méme si la P° 27 évoque 715 places
supplémentaires au « P7 » et 357 aux parkings P1 et P6...

Il est vrai que p° 27, on parle de la création de 2 parcs vélo de 100 places.... Comme chacun sait, le
vélo est trés pratique pour transporter ses valises quand on part en vacances....

L’accessibilité :

P° 28, il est indiqué que I'aéroport souhaite atteindre 17 % de part modale des transports en commun.
Pour ce faire, il envisage :

-D’augmenter les fréquences de la navette reliant le centre de LILLE et I'aéroport ;

A cela, je ferai 2 remarques :

oComme chacun sait, 'autoroute A 1 est engorgée chaque matin dans le sens PARIS-LILLE, et le
soir, dans le sens contraire. On veut donc espérer que la navette ne sera pas coincée dans les
bouchons, de telle sorte a éviter que l'usager, soit n’arrive pas a I'heure a son rendez-vous ; soit rate
son avion...

oC’est ainsi que, pour ma part, j’ai connu un déboire : partant pour la GUADELOUPE, je prends le
TGV jusque ROISSY. Puis je cherche la navette reliant ROISSY a ORLY, aérogare de départ de mon
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avion... Sauf que la navette est tombée dans les bouchons inextricables sur le périphérique parisien,
et que je suis arrivé en retard pour monter dans mon avion !...

oLa navette n’est donc pas la solution idéale, méme si, je le reconnais, elle a le mérite d’exister...

-De relier la Pévéle par des lignes interurbaines ;

-Et espere, surtout, que les collectivités publiques vont se pencher que 'amélioration de la desserte
de l'aéroport par les transports collectifs.

A priori, je n’ai pas trouvé d’avis du Conseil Régional sur ce projet, ni du Conseil de la Métropole
Européenne de LILLE, dans le dossier d’enquéte.

Par contre, je crois me souvenir avoir lu quelque part que, bien évidemment, la Métropole
Européenne de LILLE avait donné un avis favorable a ce projet...

Comme on connait son souci de cohérence, on ne s’étonnera pas qu’elle donne un avis favorable a
ce projet de développement, mais occulte complétement la desserte de I'aéroport dans son Schéma
Directeur des Infrastructures de Transports adopté le 28 juin 2019 :

Autrement dit, les collectivités territoriales ne semblent pas promptes a accompagner ce projet, en
développant son accessibilité...

Le seul moyen d’améliorer I'accessibilité de 'aéroport, serait d’organiser une ligne de métro ou de
tramway... Mais, apparemment, de cela, les collectivités territoriales ne veulent pas en entendre
parler, pour des raisons qu’on a du mal a comprendre...

Le projet immobilier :

Dans un « grand souci de transparence », on trouve, p° 41 du document « C » un chapitre « discret »
: « développement immobilier », mais pris avec des pincettes !

Ony parle d’ « opportunité » de « développer une opération immobiliére de lots d’activités ou de
petite logistique, et a plus long terme de bureaux, voire, le cas échéant, d’'un hoétel 2/3 étoiles suivant
I'analyse du marché ». Soit un programme de 40 500 m2 de surface de plancher, répartis en :

-12 500 m2 en lots d’activités,

-Et 28 000 m2 de bureaux.
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Mais ceci est présenté « discretement », et de maniére « hypothétique »...., alors qu'’il doit s’agir du
point central du projet de modernisation de I'aéroport, surtout quand on en lit le financement
envisagé, comme on le verra ci-aprés.

Encore une fois, I'information est biaisée !...

Financement du projet :

P° 9 de la piéce « B », on lit que ce projet est estimé a 100,9 M€ HT.

Malheureusement, sauf erreur de ma part, je n’ai trouvé aucun élément concernant le financement du
projet.

Lors de la concertation préalable, il avait été indiqué qu’il était financé entierement par I'exploitant,
sans aucun financement public. On peut donc imaginer qu’il y aura augmentation des taxes
d’aéroport en proportion, ce qui risquera de réduire d’autant I'impact commercial de cette
modernisation.

De plus, on peut légitimement penser que c’est le projet immobilier évoqué ci-dessus, qui assurera le
financement de cette modernisation de I'aéroport....

Autrement dit, la « modernisation de I'aéroport » cache en réalité un projet immobilier, véritable enjeu
de l'opération !...

LES IMPACTS DU PROJET

En matiere de nuisances sonores, il est évident que 'augmentation du trafic, tel qu’exposée ci-avant,
entrainera une augmentation des mouvements d’avions, d’ou des nuisances phoniques a I'encontre
des Populations riveraines, voire méme des vols de nuits.

Maire de la commune d’HOUPLIN-ANCOISNE pendant 19 ans, j’ai siégé au sein du SIVOM du
Grand Sud pendant toutes ces années. Certes, nous avons eu des relations « cordiales » avec les
responsables de I'aéroport (de I'époque...). Une station de mesure de bruit a effectivement été
installée juste a coté de la Mairie.
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Cependant, je ne suis pas certain, au vu de cette expérience de 19 ans, que des pénalités ou
sanctions devaient effectivement étre engagées contre les avions, pilotes, ou compagnies qui ne
respectaient pas les couloirs et les hauteurs fixés, et ce, pour 2 raisons :

-D’une part, le contréle s’effectue par la Direction de I'Aviation Civile. Les politiques menées par les
gouvernements successifs, visant a réduire le nombre de fonctionnaires ont entrainé une baisse des
effectifs, empéchant ce service public d’engager des actions coercitives vis-a-vis des récalcitrants ;

-D’autre part, la gestion économique de I'aéroport étant assurée par un opérateur privé en quéte de
rentabilité, on n’imagine mal un concessionnaire engager des sanctions pécuniaires a I'encontre
d’'une compagnie contrevenante, alors qu’il est déja bien content qu’elle assure une destination a
partir de I'aéroport de LESQUIN.

En conséquence, on peut Iégitiment craindre que cette évolution du trafic se traduira par une
augmentation des nuisances sonores, sans que le concessionnaire n’engage des sanctions en
conséquence.

Le cadre de vie des habitants, en particulier ceux d’HOUPLIN-ANCOISNE, risque d’étre mis a mal.

Piéce(s) jointes(s) :
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—
18119
LILLE - HALLUIN
Liaison entre le secteur Halluin- NEUVILLE-EN-FERRAIN - TOURCOING -
Roncg et le ceeur lillois, sur des voies ROUBAIX - HEM
réservées sur A 22 afin de s'affranchir Renforcement du lien entre Tourcoing,
de la congestion vers Lille aux heures Roubaix et Hem, en lien avec la RD 700 au
de pointe. Possibilité de prolongement sud & Hem et Neuville-en-Ferrain au nord -
lusqu'a Menin en Belgique. - lisison entre la centre ot 1a pare de
Tourcoing {prolongement du tramway) ;
- liaison vers ia ligne 2 du métro & Pont
de Neuville par Ia ch ind ;
- prolongement au-dela du Pont
de Neuville vers fe nord.
TOURCOING - RONCQ - HALLUIN
Optimisation de la ligne ROUBAIX - WATTRELOS
existante entre Tourcolng Renforcement du lien entre Wattrelos et
et 5a couronne nord-ouest (Liane 4) le coeur roubaisien, en desservant Eurotéléport
" (Roubaix), le centre et le quartier de Beauliey
a Wattrelos. Le prolongement jusqu'a la gare
d'Herseaux en Belgigue sera 3 étudier. I
ROUBAIX - LEERS - WATTRELOS |
Renforcement du lien entre Leers et e coeur
roubaisien et de aligne

{Liane 6), en lien avec Ia llaisan Roubalx-Hem,

VILLENEUVE D'ASCQ - LEERS - HEM
Liaison entre Vilieneuve dAscq et le versant
nord-est. Projet & développer en lien avec
le réaménagement de 1a RD 700, & terme.

VILLENEUVE D'ASCO -
MARCQ-EN-BARGEUL

Liaison en rocade entre fe tramway et
les lignes 1et 2 du métro en
par Mons-en-Baroeul, avec, & I'&tude,
un passage par le centre de Mons-en.
Batceul ou par le boulevard de 'Ouest.

t du llen entre Villeneuve
d'Ascq et sa premiére couronne nord-est
et opti de Ia ligne

VILLENEUVE D'ASCQ - RONCHIN
Lialson entre 4 Cantons (voire

la Haute Borne en lien avec (a

Hlaison Haute Borne-4 Cantons}

et Lesquin (voire Ronchin).

LILLE - VILLENEUVE D'ASCQ
Renforcement du lien entre Villeneuve d'Ascq

€t Llile, en desservant un des secteurs au plus
VILLENEUVE D'ASCQ o

fort potentiel utbain & développer d'ici 2035
UG:S";‘ 2: Smipfe e long du boulevard de Tournal : liason
entre n! el tro ligne § "
fa Hauite Bomie Lot entre le métro ligne 1 et la Haute Bome
EXTENSION DE LA LIAISON LILLE - LESQUIN « AEROPORT »

LILLE - FACHES-THUMESNIL -
LESQUIN VERS L'AEROPORT
Liaison avec des zones d'activités
existantes ou nouvelles, puis

I'aéropart. P e de développer un
service Intégralement en site propre
entre Faches-Thumesnil et Lesquin,

Llaisen existante gérée dans le cadre
de la concession de service public
de l'aéropon : renforcement

de frequence attendu

a court terme via fe futur
concessionnaire,

www.lillemetrooole fr
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Dossier |

Nouvelles liaisons

La philosophie des nouvelles liaisons ?
Faciliter Paccés aux cceurs d’agglomérations
depuis la périphérie, relier les périphéries
entre elles sans passer par le centre de la
métropole ou encore proposer des trajets
rapides entre des secteurs non desservis
par le ferroviaire. Enfin, renforcer

la desserte du nord-est du territoire.

LOMME - MARCG-EN-BARGUL
Lialson en rocade entre |a ligne 2 du
metro 8 Lomme et le Grand-Boulevard,
en passant par les nombraux projets
urbains dans le secteur de Saint-
André et Marquette, en lien avec

1a ligne Lille-Wambrechies.

|

i LOMME - LOOS - RONCHIN
Liaison en rocade entre |2 ligne 2

'l du métro 5 Lomme et Ronchin,

LILLE - LOOS - HAUBOURDIN -
HALLENNES-LEZ-HAUBOURDIN
Renforcement du lien entre Hallennes-
lez-Haubourdin et le cceur lillols, entre
le Faubourg de Béthune et un éventuel
parc relals & expertiser pres de [a RN 41

LILLE - FACHES-THUMESNIL / LESQUIN
Optimlisation de la ligne existante (Liane 1),

ARMENTIERES - COMINES -
HALLUIN - TOURCOING
Lialson de grande rocade

entre Armentiéres

et Tourcoing pour desservir

la vallée de la Lys.

LILLE - LA MADELEINE ~
MARCQ-EN-BARGUL
Optimisation de la ligne radiale
existante {future Liane 5)

LILLE - SAINT-ANDRE -

MARQUETTE ET WAMBRECHIES

Renforcement du llen entra
Wambrechies et le

coeur llliols, en articulation et
@n complémentarité avec la
ligne express Lille-Comines

WATTIGNIES - LILLE
Optimisation de la ligne
existante (Llane 2)

MEL . oo ToRRs 2018
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= METROPOLE

QURGOL NG D6 LILLE

Articuler réseau ferré régional
etréseaux urbains

------------ ceinture ferroviaire
snsmenh conforter
xoooood > en cours détude
a qare dentrée d'agglomération

Améliorer les niveaux de services
des Transports Collectifs lourds
dans la zone dense (dont régénératian)
m—— tramway « Mongy »
B métro lignes 1et2

e NOUVENleS fiaisons
structurantes
Lignes de bus dassiques du
réseau urbain
amoins de 100 passages par jour
A plus de 100 passages par jour

@13 - FOUCART BRUNO - Houplin-Ancoisne

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 15:15:17
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Avis général 3e partie

Contribution :

Monsieur Bruno FOUCART
Maire Honoraire ’HOUPLIN-ANCOISNE
24 rue Jean Jaurés
59263 HOUPLIN-ANCOISNE
Mesdames et Messieurs les

Membres de la Commission d’enquéte
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AVIS sur le projet de

MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LESQUIN

Janvier 2022

3e partie

Le document « A » précise également LE CADRE ADMINISTRATIF ET JURIDIQUE et les TEXTES
REGISSANT L'ENQUETE PUBLIQUE :

-Textes relatifs a 'enquéte publique :

oLes articles L.123-1 et L.123-2 et R.123-1 du code de I'environnement relatifs au champ
d’application et objet de I'enquéte publique ;

oLes articles L.123-3 & L. 123-18 et R.123-2 & R.123-27 du code de I'environnement relatifs a la
procédure et au déroulement de 'enquéte publique.

-Textes relatifs aux autorisations d’'urbanisme et a I'autorisation environnementale :

oLes articles L.111-1 & L.111-13 du code de I'urbanisme et R.111-1 et suivants du code de
'urbanisme relatifs aux regles générales de I'urbanisme ;

olLes articles R.423-57 et R.423-58 relatifs aux permis de construire soumis a enquéte publique et
plus généralement le livre IV de la partie réglementaire du code de I'urbanisme titres Il et lIl ;

oLes articles L. 421-1 et suivants, et R. 421-1 et suivants du code de I'urbanisme ;

olLes articles L. 111-7 et suivants et L.123-1 et suivants du code de la construction et de I'habitation,
et les articles R. 111-19 et suivants R123-1 et suivants de ce méme code, définissant les modalités
de protection contre les risques d’incendie et de panique dans les immeubles recevant du public,
ainsi que leurs conditions d’accessibilité aux personnes handicapées ;

olLes articles L. 114-1 et suivants, et R. 114-1 et suivants du code de I'urbanisme ;
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oLes articles L181-10 et R181-37 et suivants du code de I'environnement relatifs aux dispositions
propres a l'autorisation environnementale.

-Textes relatifs a I'étude d’impact sur I'environnement :

oLes articles L.122-1 a L.122-3-3 du code de I'environnement relatifs aux études d’'impacts des
projets de travaux, d’ouvrages et d'aménagements ;

oLes articles R.122-1 a R.122-14 du code de I'environnement relatifs aux études d’impact des travaux
et projets d’'aménagement.

Si on lit attentivement les dispositions du Code de I'Environnement :

Code de I'environnement

Section 1 : Enquétes publiques relatives aux projets, plans et programmes ayant une incidence sur
I'environnement (Articles L123-1 & L123-18)

Sous-section 1 : Champ d'application et objet de I'enquéte publique (Articles L123-1 & L123-2)

Article L123-1

L'enquéte publique a pour objet d'assurer I'information et la participation du public ainsi que la prise
en compte des intéréts des tiers lors de I'élaboration des décisions susceptibles d'affecter
I'environnement mentionnées a l'article L. 123-2. Les observations et propositions parvenues pendant
le délai de I'enquéte sont prises en considération par le maitre d'ouvrage et par l'autorité compétente
pour prendre la décision.

Article L123-2

I. - Font I'objet d'une enquéte publique soumise aux prescriptions du présent chapitre préalablement a
leur autorisation, leur approbation ou leur adoption :

1° Les projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements exécutés par des personnes publiques ou
privées devant comporter une évaluation environnementale en application de l'article L. 122-1 &
I'exception :
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- des projets de zone d'aménagement concerte ;

- des projets de caractere temporaire ou de faible importance dont la liste est établie par décret en
Conseil d'Etat ;

- des demandes de permis de construire et de permis d'aménager portant sur des projets de travaux,
de construction ou d'aménagement donnant lieu a la réalisation d'une évaluation environnementale
aprés un examen au cas par cas effectué par l'autorité environnementale. Les dossiers de demande
pour ces permis font I'objet d'une procédure de participation du public par voie électronique selon les
modalités prévues a l'article L. 123-19 ;

- des projets d'les artificielles, d'installations, d'ouvrages et d'installations connexes sur le plateau
continental ou dans la zone économique exclusive ;

2° Les plans, schémas, programmes et autres documents de planification faisant I'objet d'une
évaluation environnementale en application des articles L. 122-4 a L. 122-11 du présent code, ou L.
104-1 a L. 104-3 du code de l'urbanisme, pour lesquels une enquéte publique est requise en
application des législations en vigueur ;

3° Les projets de création d'un parc national, d'un parc naturel marin, les projets de charte d'un parc
national ou d'un parc naturel régional, les projets d'inscription ou de classement de sites et les projets
de classement en réserve naturelle et de détermination de leur périmétre de protection mentionnés
au livre Ill du présent code ;

4° Les autres documents d'urbanisme et les décisions portant sur des travaux, ouvrages,
aménagements, plans, schémas et programmes soumises par les dispositions particulieres qui leur
sont applicables a une enquéte publique dans les conditions du présent chapitre.

II. - Lorsqu'un projet, plan ou programme mentionné au | est subordonné a une autorisation
administrative, cette autorisation ne peut résulter que d'une décision explicite.

lll. - Les travaux ou ouvrages exécutés en vue de prévenir un danger grave et immédiat sont exclus
du champ d'application du présent chapitre.

1l bis. - (Abrogé).

IV. - La décision prise au terme d'une enquéte publique organisée dans les conditions du présent
chapitre n'est pas illégale du seul fait qu'elle aurait d I'étre dans les conditions définies par le code
de I'expropriation pour cause d'utilité publique.
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V. - L'enquéte publique s'effectue dans le respect du secret industriel et de tout secret protégé par la
loi. Son déroulement ainsi que les modalités de sa conduite peuvent étre adaptés en conséquence.

Sous-section 2 : Procédure et déroulement de I'enquéte publique (Articles L123-3 a L123-18)

Article L123-3

L'enquéte publique est ouverte et organisée par I'autorité compétente pour prendre la décision en vue
de laquelle I'enquéte est requise.

Lorsque l'enquéte publique porte sur le projet, plan, programme ou autre document de planification
d'une collectivité territoriale, d'un établissement public de coopération intercommunale ou d'un des
établissements publics qui leur sont rattachés, elle est ouverte par le président de I'organe délibérant
de la collectivité ou de I'établissement. Toutefois, lorsque I'enquéte est préalable a une déclaration
d'utilité publique, la décision d'ouverture est prise par l'autorité de I'Etat compétente pour déclarer
['utilité publique.

Article L123-6

I. - Lorsque la réalisation d'un projet, plan ou programme est soumise a l'organisation de plusieurs
enquétes publiques dont 'une au moins en application de l'article L. 123-2, il peut étre procédé a une
enquéte unique régie par la présente section dés lors que les autorités compétentes pour prendre la
décision désignent d'un commun accord celle qui sera chargée d'ouvrir et d'organiser cette enquéte.
A défaut de cet accord, et sur la demande du maitre d'ouvrage ou de la personne publique
responsable, le représentant de I'Etat, dés lors qu'il est compétent pour prendre I'une des décisions
d'autorisation ou d'approbation envisagées, peut ouvrir et organiser I'enquéte unique.

Dans les mémes conditions, il peut également étre procédé a une enquéte unique lorsque les
enquétes de plusieurs projets, plans ou programmes peuvent étre organisées simultanément et que
I'organisation d'une telle enquéte contribue a améliorer l'information et la participation du public.

La durée de I'enquéte publique ne peut étre inférieure a la durée minimale de la plus longue prévue
par I'une des législations concernées.

Le dossier soumis a enquéte publique unique comporte les pieces ou éléments exigés au titre de
chacune des enquétes initialement requises et une note de présentation non technique du ou des
projets, plans ou programmes.

Cette enquéte unique fait I'objet d'un rapport unique du commissaire enquéteur ou de la commission
d'enquéte ainsi que de conclusions motivées au titre de chacune des enquétes publiques initialement
requises.
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Il. - En cas de contestation d'une décision prise au terme d'une enquéte publique organisée dans les
conditions du présent article, la régularité du dossier est appréciée au regard des régles spécifiques
applicables a la décision contestée.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@14 - FOUCART BRUNO

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 15:17:52
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :AVIS GENERAL 4e PARTIE
Contribution :
Monsieur Bruno FOUCART
Maire Honoraire dHOUPLIN-ANCOISNE
24 rue Jean Jaures

59263 HOUPLIN-ANCOISNE
Mesdames et Messieurs les
Membres de la Commission d’enquéte
AVIS sur le projet de
MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LESQUIN
Janvier 2022

4e partie

Article L123-10
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I.-Quinze jours au moins avant l'ouverture de I'enquéte et durant celle-ci, l'autorité compétente pour
ouvrir et organiser I'enquéte informe le public. L'information du public est assurée par voie
dématérialisée et par voie d'affichage sur le ou les lieux concernés par I'enquéte, ainsi que, selon
l'importance et la nature du projet, plan ou programme, par voie de publication locale.

Cet avis précise :

-I'objet de I'enquéte ;

-la ou les décisions pouvant étre adoptées au terme de I'enquéte et des autorités compétentes pour
statuer ;

-le nom et les qualités du commissaire enquéteur ou des membres de la commission d'enquéte ;

-la date d'ouverture de I'enquéte, sa durée et ses modalités ;

-I'adresse du ou des sites internet sur lequel le dossier d'enquéte peut étre consulté ;

-le (ou les) lieu (x) ainsi que les horaires ou le dossier de I'enquéte peut étre consulté sur support
papier et le registre d'enquéte accessible au public ;

-le ou les points et les horaires d'accés ou le dossier de I'enquéte publique peut étre consulté sur un
poste informatique ;

-la ou les adresses auxquelles le public peut transmettre ses observations et propositions pendant le
délai de I'enquéte. S'il existe un registre dématérialisé, cet avis précise I'adresse du site internet a
laguelle il est accessible.

L'avis indique en outre I'existence d'un rapport sur les incidences environnementales, d'une étude
d'impact ou, a défaut, d'un dossier comprenant les informations environnementales se rapportant a
I'objet de I'enquéte, et I'adresse du site internet ainsi que du ou des lieux ou ces documents peuvent
étre consultés s'ils different de I'adresse et des lieux ou le dossier peut étre consulté. Il fait état,
lorsqu'ils ont été émis, de l'existence de l'avis de l'autorité environnementale mentionné au V de
l'article L. 122-1 et a l'article L. 122-7 du présent code ou a l'article L. 104-6 du code de l'urbanisme,
et des avis des collectivités territoriales et de leurs groupements mentionnés au V de l'article L. 122-1
du présent code, ainsi que du lieu ou des lieux ou ils peuvent étre consultés et de I'adresse des sites
internet ou ils peuvent étre consultés si elle differe de celle mentionnée ci-dessus.

Il.-La personne responsable du projet assume les frais afférents a ces différentes mesures de
publicité de lI'enquéte publique.
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Article L123-12

Le dossier d'enquéte publique est mis en ligne pendant toute la durée de I'enquéte. Il reste
consultable, pendant cette méme durée, sur support papier en un ou plusieurs lieux déterminés des
I'ouverture de I'enquéte publique. Un accés gratuit au dossier est également garanti par un ou
plusieurs postes informatiques dans un lieu ouvert au public.

Si le projet, plan ou programme a fait I'objet d'une procédure de débat public organisée dans les
conditions définies aux articles L. 121-8 & L. 121-15, ou d'une concertation préalable organisée dans
les conditions définies aux articles L. 121-16 et L. 121-16-1, ou de toute autre procédure prévue par
les textes en vigueur permettant au public de participer effectivement au processus de décision, le
dossier comporte le bilan de cette procédure ainsi que la synthése des observations et propositions
formulées par le public. Lorsqu'aucune concertation préalable n'a eu lieu, le dossier le mentionne.

Article L123-13

I. - Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte conduit I'enquéte de maniére a permettre
au public de disposer d'une information compléte sur le projet, plan ou programme, et de participer
effectivement au processus de décision. Il ou elle permet au public de faire parvenir ses observations
et propositions pendant la durée de I'enquéte par courrier électronique de fagon systématique ainsi
gue par toute autre modalité précisée dans l'arrété d'ouverture de I'enquéte. Les observations et
propositions transmises par voie électronique sont accessibles sur un site internet désigné par voie
réglementaire.

. - Pendant I'enquéte, le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte recoit le
maitre d'ouvrage de I'opération soumise a l'enquéte publique a la demande de ce dernier. Il peut en
outre :

- recevoir toute information et, s'il estime que des documents sont utiles a la bonne information du
public, demander au maitre d'ouvrage de communiquer ces documents au public ;

- visiter les lieux concernés, a I'exception des lieux d'habitation, aprés en avoir informé au préalable
les propriétaires et les occupants ;

- entendre toutes les personnes concernées par le projet, plan ou programme qui en font la demande
et convoquer toutes les personnes dont il juge I'audition utile ;

- organiser, sous sa présidence, toute réunion d'information et d'échange avec le public en présence
du maitre d'ouvrage.

A la demande du commissaire enquéteur ou du président de la commission d'enquéte et lorsque les
spécificités de I'enquéte I'exigent, le président du tribunal administratif ou le conseiller qu'il délégue
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peut désigner un expert chargé d'assister le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte. Le
co(t de cette expertise complémentaire est a la charge du responsable du projet.

Article L123-15

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte rend son rapport et ses conclusions motivées
dans un délai de trente jours a compter de la fin de I'enquéte. Si ce délai ne peut étre respecté, un
délai supplémentaire peut étre accordé a la demande du commissaire enquéteur ou de la commission
d'enquéte par l'autorité compétente pour organiser I'enquéte, aprées avis du responsable du projet.

Le rapport doit faire état des observations et propositions qui ont été produites pendant la durée de
I'enquéte ainsi que des réponses éventuelles du maitre d'ouvrage.

Le rapport et les conclusions motivées sont rendus publics par voie dématérialisée sur le site internet
de lI'enquéte publique et sur le lieu ou ils peuvent étre consultés sur support papier.

Si, a I'expiration du délai prévu au premier alinéa, le commissaire enquéteur ou la commission
d'enquéte n'a pas remis son rapport et ses conclusions motivées, ni justifié d'un motif pour le
dépassement du délai, l'autorité compétente pour organiser I'enquéte peut, avec l'accord du maitre
d'ouvrage et aprés une mise en demeure du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte
restée infructueuse, demander au président du tribunal administratif ou au conseiller qu'il délegue de
dessaisir le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte et de lui substituer un nouveau
commissaire enquéteur ou une nouvelle commission d'enquéte ; celui-ci doit, a partir des résultats de
I'enquéte, remettre le rapport et les conclusions motivées dans un maximum de trente jours a partir
de sa nomination.

Le nouveau commissaire enquéteur ou la nouvelle commission d'enquéte peut faire usage des
prérogatives prévues par l'article L. 123-13.

L'autorité compétente pour prendre la décision peut organiser, en présence du maitre d'ouvrage, une
réunion publique afin de répondre aux éventuelles réserves, recommandations ou conclusions
défavorables du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte. Elle est organisée dans un
délai de deux mois apres la cl6ture de I'enquéte. Le commissaire enquéteur ou la commission
d'enquéte sont informés de la tenue d'une telle réunion.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@15 - FOUCART BRUNO - Houplin-Ancoisne
Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 15:21:10
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
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Objet :AVIS GENERAL 5e et derniére partie
Contribution :

Monsieur Bruno FOUCART

Maire Honoraire dHOUPLIN-ANCOISNE

24 rue Jean Jaures

59263 HOUPLIN-ANCOISNE

Mesdames et Messieurs les

Membres de la Commission d’enquéte

AVIS sur le projet de

MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LESQUIN

Janvier 2022

5e partie

Article L123-16

Le juge administratif des référés, saisi d'une demande de suspension d'une décision prise aprés des
conclusions défavorables du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte, fait droit a cette
demande si elle comporte un moyen propre a créer, en I'état de l'instruction, un doute sérieux quant a
la l1égalité de celle-ci.

Il fait également droit a toute demande de suspension d'une décision prise sans que l'enquéte
publique requise par le présent chapitre ou que la participation du public prévue a l'article L. 123-19
ait eu lieu.

Tout projet d'une collectivité territoriale ou d'un établissement public de coopération intercommunale
ayant donné lieu a des conclusions défavorables du commissaire enquéteur ou de la commission
d'enquéte doit faire I'objet d'une délibération motivée réitérant la demande d'autorisation ou de
déclaration d'utilité publique de 'organe délibérant de la collectivité ou de I'établissement de
coopération concerné.
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Article R123-8 du Code de I'Environnement

Le dossier soumis a lI'enquéte publique comprend les piéces et avis exigés par les législations et
réglementations applicables au projet, plan ou programme.

Le dossier comprend au moins :

1° Lorsqu'ils sont requis :

a) L'étude d'impact et son résumé non technique, ou I'étude d'impact actualisée dans les conditions
prévues par le Il de l'article L. 122-1-1, ou le rapport sur les incidences environnementales et son
résumé non technique ;

b) Le cas échéant, la décision prise aprés un examen au cas par cas par l'autorité mentionnée au IV
de l'article L. 122-1 ou a l'article L. 122-4 ou, en I'absence d'une telle décision, la mention qu'une
décision implicite a été prise, accompagnée pour les projets du formulaire mentionné au Il de l'article
R. 122-3-1;

c¢) L'avis de l'autorité environnementale mentionné au Ill de l'article L. 122-1, le cas échéant, au Il de
l'article L. 122-1-1, a l'article L. 122-7 du présent code ou a l'article L. 104-6 du code de l'urbanisme,
ainsi que la réponse écrite du maitre d'ouvrage a l'avis de l'autorité environnementale ;

2° En l'absence d'évaluation environnementale le cas échéant, la décision prise aprés un examen au
cas par cas he soumettant pas le projet, plan ou programme a évaluation environnementale et,
lorsqu'elle est requise, I'étude d'incidence environnementale mentionnée a l'article L. 181-8 et son
résumeé non technique, une note de présentation précisant les coordonnées du maitre d'ouvrage ou
de la personne publique responsable du projet, plan ou programme, l'objet de I'enquéte, les
caractéristiques les plus importantes du projet, plan ou programme et présentant un résumé des
principales raisons pour lesquelles, notamment du point de vue de I'environnement, le projet, plan ou
programme soumis a enquéte a été retenu ;

3° La mention des textes qui régissent I'enquéte publique en cause et l'indication de la fagon dont
cette enquéte s'insere dans la procédure administrative relative au projet, plan ou programme
considéré, ainsi que la ou les décisions pouvant étre adoptées au terme de I'enquéte et les autorités
compétentes pour prendre la décision d'autorisation ou d'approbation ;

4° Lorsqu'ils sont rendus obligatoires par un texte Iégislatif ou réglementaire préalablement a
l'ouverture de lI'enquéte, les avis émis sur le projet plan, ou programme ;

5° Le bilan de la procédure de débat public organisée dans les conditions définies aux articles L. 121-
8 a L. 121-15, de la concertation préalable définie a l'article L. 121-16 ou de toute autre procédure
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prévue par les textes en vigueur permettant au public de participer effectivement au processus de
décision. Il comprend également I'acte prévu a l'article L. 121-13 ainsi que, le cas échéant, le rapport
final prévu a l'article L. 121-16-2. Lorsque aucun débat public ou lorsque aucune concertation
préalable n'a eu lieu, le dossier le mentionne ;

6° La mention des autres autorisations nécessaires pour réaliser le projet dont le ou les maitres
d'ouvrage ont connaissance ;

7° Le cas échéant, la mention que le projet fait I'objet d'une évaluation transfrontaliére de ses
incidences sur I'environnement en application de l'article R. 122-10 ou des consultations avec un Etat
frontalier membre de I'Union européenne ou partie a la Convention du 25 février 1991 signée a Espoo
prévues a l'article R. 515-85.

L'autorité administrative compétente disjoint du dossier soumis a I'enquéte et aux consultations
prévues ci-aprés les informations dont la divulgation est susceptible de porter atteinte aux intéréts
mentionnés au | de l'article L. 124-4 et au Il de l'article L. 124-5.

En conséquence :

Considérant :

-L’article L 123-1 du Code de I’'Environnement, qui dispose que « L'enquéte publique a pour objet
d'assurer l'information et la participation du public »,

-Et l'article L 123-13 du méme Code, qui précise que « Le commissaire enquéteur ou la commission
d'enquéte conduit I'enquéte de maniére a permettre au public de disposer d'une information compléte
sur le projet, plan ou programme, et de participer effectivement au processus de décision ».

Constatant que :

-D’une part, le dossier mis a I'enquéte est compliqué a lire, qu'il est imprécis, qu’il y a parfois des
éléments redondants, a méme de désorienter le public ;

-D’autre part, que le financement du projet n’est pas clairement exposé ;

-Et, qu’en définitive, le projet de modernisation de I'aéroport de LESQUIN vise, surtout, a permettre le
projet immobilier exposeé ci-dessus, trés peu évoqué dans le dossier d’enquéte, alors que c’est
I'élément crucial des intentions du concessionnaire ;
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Considérant :

-Les nuisances phoniques supplémentaires qu’engendrerait immanquablement une augmentation du
trafic de I'aéroport, voire des vols de nuit ;

-Et les risques de voir les rues de la commune d’HOUPLIN-ANCOISNE encore plus envahies par les
camions de I'entreprise VITSE-DEVAREM ;

-Dans un premier temps, je considére que le dossier mis a I'enquéte n’est pas sincére, et ne respecte
pas les objectifs fixés par les articles 123-1 et 123-13 du Code de 'Environnement précités ;

-Qu’a ce titre, les centaines de pages du dossier d’enquéte ne sont pas garanties de refléter la vérité ;

-Et, en conséquence, jémets, pour ma part, un AVIS DEFAVORABLE au projet de modernisation de
'aéroport de LESQUIN dans les conditions exposées dans le dossier d’enquéte ;

-Tout en étant favorable a la mise aux normes des installations existantes.

Bruno FOUCART

Maire Honoraire dHOUPLIN-ANCOISNE

10 janvier 2022

Piece(s) jointes(s) :
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E o ..
=4
Liberté » Egalité o Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU NORD

Lille, fe 11 juin 2014

Monsieur,

Je vous transmets une copie de l'arrété en dale de ce jour par lequel vous est conférée la
qualité de maire honoraire d'Houplin-Ancoisne.

Votre longue présence comme premier magistrat de cette commune justifie cette décision. Mais
surtout, je tiens & vous témoigner personnellement toute la reconnaissance de I'Etat pour le réle
éminent que vous avez assumé dans le développement de la commune d'Houplin-Ancoisne.

Dominique BUR

Monsieur Bruno FOUCART
24 rue Jean-Jaures
59263 HOUPLIN-ANCOISNE

12, rue Jean sans Peur - 59039 LILLE CEDEX
TéL : 0320 30 59 59 - Fax : 03 20 30 57 53
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e
Liberté » Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DU NORD

Cabinet du préfet

Bureau des affaires
signalées
et des décorations

Affaire suivie par:
Carolle NOWAK
Tél: 03.20.30.56.94

Fax: 03.20.30.52.52
Carolle nowak(@nord.gouv.f

Arrété préfectoral
nommant maire honoraire
Monsieur Bruno FOUCART
ancien maire de la commune de Houplin-Ancoisne

Le Préfet de |a région Nord-Pas-de-Calais
Préfet du Nord
Commandeur de la Légion d'Honneur
Commandeur de I'ordre national du Mérite

Vu l'article L.2122-35 du code général des colleclivités territoriales ;

Vu la demande en date du 2 avril 2014 par laquelle Monsieur Bruno FOUCART, ancien maire
de la commune d'Houplin-Ancoisne, sollicite I'octroi de I'honorariat ;

Sur proposition du Directeur de Cabinet,

ARRETE

Article 1* — Monsieur Bruno FOUCART, ancien maire de la commune d’Houplin-Ancoisne, est

nommeé maire honoraire.
e

Article 2 — Le Directeur de Cabinet est chargé de I'exécution du présent arrété.

Fait a Lille, le 11 juin 2014

CORIc Caniirine CUMFUANE

Four e ~iatat
Le Chel ae Buread

Dominique BUR

@16 - TRIFT Nicolas - Faches-Thumesnil

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 15:45:32

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
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Objet :opposition au projet d'agrandissement de I'aéroport
Contribution :

Comment peut-on vouloir augmenter le trafic aérien alors que ce mode de déplacement est ,sans
contestation possible, celui qui génére le plus de pollution au km par passager ?

Emissions de CO2 par Km et par passager :

0,152 kg pour un trajet long courrier

0,187 kg pour un moyen courrier

0,258 kg pour un court courrier

pour rappel la voiture thermique en moyenne emet 0,111 kg de CO2/ km / passager.

Tout ce ci sans compter les autres gazs polluants émis, les particules fines, huiles et résidus.

A I'neure d'un tournant crucial pour la planéte, I'avenir des populations futures est réellement en
danger, il serait criminel de continuer a encourager cette sur-pollution directe.

Et il faut aussi prendre en compte toutes les pollutions indirectes, sonores si le nombre de vols
augmentent, densité de trafics, embouteillages d'une zone qui n'est pas structurée pour un afflux
massif de passagers. L'entrée et la sortie de I'aéroport ne se fait que par une seule et unigue route,
qui fait partie d'une zone industrielle déja saturée de trafics, de poids lourds en journée. Comment va
se faire la gestion des flux des passagers depuis les autoroutes environnantes ?

Ce projet est un non sens dicté par des profits financiers. Tant que les avions fonctionneront avec les
motorisations actuelles et seront les pires modes de transports en commun, Il faut diminuer sa place
et en aucun cas augmenter son volume. Les investissements sont a orienter vers une forme
d'aviation moins polluante, ou simplement vers d'autres modes de transports doux. La France est
assez bien desservie par le train, le transport le moins polluant, et ce sont ces modes de transports a
privilégier.

Si les vols courts courriers, les plus impactant niveau émissions et qui présentent le moins de sens,
étaient déplacés vers le ferroviaire, il n'y aurai aucunement besoin d'augmenter le volume de
passagers de l'aéroport. Il pourrait conserver la méme activité, ciblée sur des longs courriers (donc
augmenter le nombre de vols au long court, et donc le nombre de passagers concernés par ces vols)
sans impacter plus que ce n'est déja le cas, I'environnement de I'aéroport. Mais bien sur cela
n‘augmenterai pas significativement le chiffre d'affaire.
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L'impact écologique de ce projet est indéniable, négatif, et de nos jours peut-il réellement étre justifié
? L'urgence climatique est I3, il est temps pour chacun de prendre ses responsabilités.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@17 - Delacroix Frédéric - Wattignies

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 17:32:20

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Opposition au projet de développement de I'aéroport
Contribution :

Bonjour

Il'y a une époque ou I'on considérait que I'extension de I'aéroport n'était pas envisageable au vu des
proximités de Roissy, Zaventem ou Charleroi. Des navettes vers Paris ont notamment été
développées. Lille Lesquin, bien que positionné au coeur d'une métropole de plus d'1 million
d'habitants, n'était que le dixieme aéroport de France.

Ce que certains pouvaient considérer comme un échec, pourrait étre vu aujourd'hui comme un
progrés par anticipation.

Le projet de modernisation tel que proposé coite 100 M€, indirectement mais majoritairement
alimenté par de 'argent public. Il concerne de la mise aux normes, de la modernisation, de la création
de parkings, I'extension, ... afin d'anticiper une augmentation du trafic a I'horizon 15 ans.

Aujourd'hui, Iégitimement semble t'il, on parle de travaux nécessaires au développement touristique,
économique de notre territoire. Je peux le concevoir.

Néanmoins, a I'heure ou I'on parle quotidiennement de préservation environnementale, d'état
d'urgence, j'avoue ne pas comprendre I'ambition. Ou plutdt, celle-ci ne me semble pas du tout
prioritaire. La mise aux normes sécuritaire a minima est acceptable (méme si personnellement je ne
me sens aucunement en situation de danger ou d'inconfort quand il m'est arrivé de prendre l'avions a
Lesquin). Par contre, réunir les conditions pour envisager une hausse du trafic aérien dans les
années a venir est a mon sens une ineptie économique et environnementale.

Ayant davantage une vision "collective", je peux préciser que ce point de vue ne prends pas en
compte en complément les impacts que j'aurais personnellement & subir (nuisances) habitant a
proximité immédiate de I'aéroport.

Ce projet est a mon sens a contre courant et j'y émets un avis défavorable.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@18 - DEVEMY Stéphane

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 17:47:15
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Non a l'agrandissement de I'aéroport
Contribution :

Je suis pour la modernisation de la sécurité de I'aéroport mais pas a I'agrandissement qui engendra
plus de bruit et de pollution.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@19 - Karine - Seclin

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 18:02:08
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Modernisation aeroport de Lesquin
Contribution :

Monsieur le Commissaire enquéteur,

Par la présente contribution, la majorité municipale et moi-méme tenons a vous faire connaitre notre
avis sur le « projet de modernisation de I'aéroport de Lille-Lesquin », porté par la société gestionnaire
Aéroport de Lille SAS :

« Pour nous, I'aéroport de Lille-Lesquin est, et doit rester, un outil de développement économique
indispensable a notre territoire et a notre Région.

La Ville de SECLIN est fortement engagée en faveur du développement durable et de la transition
énergeétique, et nous ceuvrons au quotidien pour proposer et promouvoir des solutions de mobilité
douce et de mobilité propre. Il n’en reste pas moins que I'avion représente toujours un moyen de
transport utilisé par les habitants de notre territoire pour leurs déplacements professionnels ou de
loisirs. C’est un constat que nous ne pouvons nier.

Tenant compte de ces deux réalités, nous sommes favorables au volet mises aux normes
réglementaires et de sécurité du projet porté par Aéroport de Lille, a savoir tous les aménagements
de sécurité nécessaires, ainsi que la rénovation de I'aérogare afin que les voyageurs puissent étre
accueillis plus confortablement, puisque déja aujourd’hui, 'aérogare de Lille-Lesquin arrive a
saturation en période normale (hors pandémie).
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En revanche, le volet « modernisation », c’est-a-dire 'extension de I'aéroport appelle toute notre
vigilance et méme des exigences de notre part.

Le projet d’Aéroport de Lille prévoit en effet le doublement du nombre de passagers a horizon 2039
(2,2 millions de passagers en 2019 / 3,4 a 3,9 millions en 2039, en fonction de la reprise post-
COVID). Si le porteur du projet anticipe une augmentation trés importante du taux d’emport, et donc
une augmentation de « seulement » + 17% de mouvements commerciaux et + 12% de mouvements
totaux en 2039, cette hypothése nous laisse dubitatifs.

De méme pour I'hypothése de I'avénement rapide d’avions nettement moins bruyants (notamment
par des technologies qui sont seulement naissantes). Ce doute est d’ailleurs repris et souligné dans
l'avis définitif délivré par I'Autorité Environnementale le 3 novembre 2021.

Outre le fait que plus d’avions engendre forcément plus de pollution (eau, air, sol...), c’est la question
du bruit qui nous préoccupe le plus, car 'augmentation du bruit dégraderait I'environnement et le
cadre de vie des 12.400 Seclinoises et Seclinois

Pour revenir au territoire seclinois, nous sommes survolés a la fois par vent d’Ouest (décollages) et
par vent d’Est (atterrissages) et 'impact sonore est non négligeable : entre 75 et 80 décibels en
moyenne pour les décollages (valeur LAMAX — pic de bruit), et entre 65 et 70 décibels pour les
atterrissages. Si ces pics de bruit répétés une cinquantaine de fois par jour (chiffres été 2019) sont
déja treés génants, ils deviennent nuisibles pour la santé la nuit.

Si I'on prend la situation de I'été 2019, par exemple, il y avait 3 a 4 vols de nuit entre 23h et 6h du
matin réveillant de nombreux riverains 3 a 4 fois par nuit.

Certes, Aéroport de Lille s’est engagé a ne pas augmenter d’ici 2039 mais nous en doutons et
souhaitons une réelle amélioration du cadre de vie qui passe par un couvre-feu d’au moins 7 heures
d’affilée, entre 23h et 6h par exemple. C’est déja le choix qu’opérent de plus en plus d’aéroports en
France et en Europe.

Merci de votre attention

Cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@20 - Pacini Karine - Seclin

Date de dép6t : Le 10/01/2022 a 18:28:03
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Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Extension aeroport de Lesquin

Contribution :

L’enquéte publique porte le nom de projet de modernisation de I'aéroport de Lille-Lesquin et traite
essentiellement de ce volet alors que celui de 'agrandissement de I'aéroport est notoirement absent.
C’est surprenant et regrettable.

La modernisation et la mise aux normes de I'aéroport régional sont nécessaires et personne ne veut
remettre en cause I'existence de I'aéroport.

Par contre, son extension accolée par le porteur du projet & celui de la modernisation, impliquerait le
doublement des passagers, 'augmentation du nombre de vols, I'arrivée possible de fret ou de
compagnies basant ses avions a Lesquin. Elle suscite beaucoup d’inquiétudes .

Le non traitement de la question de I'extension et de ses conséquences par I'enquéte publique
s’ajoute, a I'absence totale d’informations publiques et de concertations avec les citoyens sur la
finalité du projet : aucun débat public, aucune publication du SIVOM, aucune plaquette

Voici les arguments contre une extension des pistes et 'augmentation annoncée des vols:

- Non prise en compte de la situation géographique trés urbaine de I'aéroport dont 'augmentation du
nombre de vols impactera nécessairement la qualité de vie des populations survolées.

o Nuisances sonores impactant gravement la santé publique

o Nuisances polluantes : particules fines par exemple

o Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens

o Risques technologiques d’accidents toujours possibles

- Non prise en compte du colt environnemental spécifique du trafic aérien tel que le dit la Loi Climat
qui pour 2025 supprimera les lignes aériennes en cas d’alternatives en train a 2h30. Développer
toujours plus le transport aérien est le meilleur moyen d’accélérer la crise climatique. Nous
demandons I'abandon des lignes aériennes pour les destinations a moins de 2h30 de Lille, au profit
du TGV.

- Non prise en compte de I'impact sur le trafic routier avec I'arrivée massive de voitures et de
camions faute de transport en commun, dans un secteur déja fortement thrombosé, a toute heure de
la journée.
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- Si malgré tout I'aéroport s’agrandit, il faut absolument un véritable couvre-feu réglementé pour ces
raisons :

o Application de la Charte de I'Environnement dans son article 1 : « Chacun a le droit de vivre dans
un environnement équilibré et respectueux de la santé »

o Le couvre-feu est encouragé par I'Autorité Environnementale, dans son rapport de 2021
o Nous sommes dans une zone trés urbanisée, comme dit précédemment.

o La plupart des aéroports francais ont un couvre-feu, pourquoi les habitants « survolés » n’auraient
tils pas les mémes droits

Dans une région des Hauts de France ou les indicateurs sanitaires sont les plus mauvais de France,
le couvre-feu est indispensable car le bruit des avions nuit a la santé : perturbation du sommeil
troubles cardiovasculaires et la baisse des capacités d’apprentissage. La proximité d’un aéroport
équivaut, a perdre trois ans d’espérance de vie. L'Organisation Mondiale de la santé préconise 8
heures de sommeil consécutives.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@21 - vandenplas louisette - Fretin

Date de dép6t : Le 10/01/2022 a 18:43:50
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :projet modernisation aeroport
Contribution :

autant je suis d'accord sur la modernisation de I'aéroport, autant je pense que son développement est
une ineptie. Nous sommes situés a mi chemin des aéroports de Bruxelles et de Paris, sans compter
les aéroports de Charleroi et de Beauvais. La situation catastrophique du climat est une des
principales raisons a ce refus de développement mais on peut y ajouter aussi la crise sanitaire qui
dure depuis plus de 2 ans et dont on ne connait pas la fin et sans savoir si elle sera la seule. Il est
possible d'aller maintenant partout dans le monde depuis Lille Bruxelles ou Paris et c'est suffisant.
Quant a la construction de batiments de bureaux, c'est une course sans fin. Toutes les constructions
de bureaux ne sont pas entierement occupés et que faites vous du télétravail appelé a se développer.
Je suis contre le projet de développement pour toutes ces raisons sans oublier les nuisances sonores
et olfactives. De gréace, utilisez cet argent pour des causes plus solidaires et plus humaines et non
pour des actionnaires de plus en plus avides.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
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@22 - Van ceunebroeck Pierre - Templeuve

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 19:23:07
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Pollution et nuisances sonore
Contribution :

Pourquoi je suis totalement contre les causes :les nuisances sonores insuperable et la pollution que
cela engendre de plus que lille est encadré de trés grands aéroports internationaux Bruxelles Londres
Paris Charleroi

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@23 - Guyot Nicolas - Templemars
Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 19:24:29

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Qualité de vie

Contribution :

Bonjour
Nous sommes inquiets au sujet de I'agrandissement de I'aéroport. Sur plusieurs points.

Le premier point : 'augmentation du trafic routier que va engendrer cette agrandissement. La
circulation est déja encombrée chaque jour. Méme avec deux ou trois routes supplémentaires cela ne
sera pas nécessaire pour permettre une circulation fluide.

Le deuxiéme point: 'augmentation des nuisances sonores surtout lors du décollage des avions.
L'avion électrique n'est pas prét d'étre sur le marché ce qui nous inquiéte fortement.

Le troisieme point : 'augmentation des particules fines avec le trafic aérien et routier qui augmentera
suite a cet agrandissement.

Vous l'avez compris nous ne sommes pas pour cet agrandissement a c6té d'une métropole tres
habité.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@24 - RADIGOIS AUDE - Seclin

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 19:38:13
Page 42 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Demande de garanties pour préserver les habitants et I'envrionnement
Contribution :

Je vous prie de trouver mes avis et réserves justifiant mon opposition a I'extension de I'aéroport,
cachée derriére un projet annoncé de modernisation.

Ce projet comporte nombre de lacunes, omissions dans son évaluation :

- Non prise en compte de la situation géographique trés urbaine de I'aéroport dont 'augmentation du
nombre de vols impactera nécessairement la qualité de vie des populations survolées.

o Nuisances sonores impactant gravement la santé publique

o Nuisances polluantes : particules fines par exemple

o Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens

o Risques technologiques d’accidents toujours possibles

- Non prise en compte du codt environnemental spécifique du trafic aérien tel que le dit la Loi Climat
qui pour 2025 supprimera les lignes aériennes en cas d’alternatives en train a 2h30. Développer
toujours plus le transport aérien est le meilleur moyen d’accélérer la crise climatique. Nous
demandons I'abandon des lignes aériennes pour les destinations a moins de 2h30 de Lille, au profit
du TGV.

- Non prise en compte de I'impact sur le trafic routier avec 'arrivée massive de voitures et de
camions faute de transport en commun, dans un secteur déja fortement thrombosé, a toute heure de
la journée.

C'est pourquoi je demande l'arrét du projet d'extension de I'aéroport de Lille Lesquin.

Si malgré tout I'aéroport s’agrandit, il faut absolument un véritable couvre-feu réglementé pour les
avions commerciaux et de fret pour les raisons suivantes :

o Application de la Charte de I'Environnement dans son article 1 : « Chacun a le droit de vivre dans
un environnement équilibré et respectueux de la santé »
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o Le couvre-feu de 7 heures consécutives est encouragé par I'Autorité Environnementale, dans son
rapport de 2021

o Nous sommes dans une zone trés urbanisée, comme dit précédemment.

o La plupart des aéroports frangais ont un couvre-feu, pourquoi les habitants « survolés » n’auraient
tils pas les mémes droits !

Il faudrait également une révision des couloirs aériens afin d'éviter au maximum le survol des zones
urbanisées, notamment aux décollages et atterrissages.

Dans la région des Hauts de France, les indicateurs sanitaires sont les plus mauvais de France, le
couvre-feu est donc indispensable car le bruit des avions nuit a la santé : perturbation du sommeil
troubles cardiovasculaires et la baisse des capacités d’apprentissage. La proximité d’un aéroport
équivaut, a perdre trois ans d’espérance de vie. L’Organisation Mondiale de la santé préconise 8
heures de sommeil consécutives.

Pour conclure, je souhaite que 'enquéte publique dans son rapport intégre bien les contributions
citoyennes portant sur I'opposition au projet, voire a la limitation du transport aérien. Le volet du projet
portant sur 'agrandissement n’est pas a mes yeux, secondaire mais primordial pour la santé et
I'avenir des populations concernées.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@25 - LE RU YANN - Seclin

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 19:40:46
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :DEMANDE d 'arrét du projet d'extension et de garanties pour préserver le santé des habitants
et I'environnement

Contribution :

Je vous prie de trouver mes avis et réserves justifiant mon opposition a I'extension de I'aéroport,
cachée derriére un projet annoncé de modernisation.

Ce projet comporte nombre de lacunes, omissions dans son évaluation :

- Non prise en compte de la situation géographique trés urbaine de I'aéroport dont 'augmentation du
nombre de vols impactera nécessairement la qualité de vie des populations survolées.

o Nuisances sonores impactant gravement la santé publique
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o Nuisances polluantes : particules fines par exemple

o Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens

o Risques technologiques d’accidents toujours possibles

- Non prise en compte du codt environnemental spécifique du trafic aérien tel que le dit la Loi Climat
qui pour 2025 supprimera les lignes aériennes en cas d’alternatives en train a 2h30. Développer
toujours plus le transport aérien est le meilleur moyen d’accélérer la crise climatique. Nous
demandons I'abandon des lignes aériennes pour les destinations a moins de 2h30 de Lille, au profit
du TGV.

- Non prise en compte de I'impact sur le trafic routier avec 'arrivée massive de voitures et de
camions faute de transport en commun, dans un secteur déja fortement thrombosé, a toute heure de
la journée.

C'est pourquoi je demande l'arrét du projet d'extension de 'aéroport de Lille Lesquin.

Si malgré tout I'aéroport s’agrandit, il faut absolument un véritable couvre-feu réglementé pour les
avions commerciaux et de fret pour les raisons suivantes :

o Application de la Charte de 'Environnement dans son article 1 : « Chacun a le droit de vivre dans
un environnement équilibré et respectueux de la santé »

o Le couvre-feu de 7 heures consécutives est encouragé par I'Autorité Environnementale, dans son
rapport de 2021

o Nous sommes dans une zone trés urbanisée, comme dit précédemment.

o La plupart des aéroports francais ont un couvre-feu, pourquoi les habitants « survolés » n’auraient
tils pas les mémes droits !

Il faudrait également une révision des couloirs aériens afin d'éviter au maximum le survol des zones
urbanisées, notamment aux décollages et atterrissages.

Dans la région des Hauts de France, les indicateurs sanitaires sont les plus mauvais de France, le
couvre-feu est donc indispensable car le bruit des avions nuit a la santé : perturbation du sommeil
troubles cardiovasculaires et la baisse des capacités d’apprentissage. La proximité d’un aéroport
équivaut, a perdre trois ans d’espérance de vie. L’'Organisation Mondiale de la santé préconise 8
heures de sommeil consécutives.
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Pour conclure, je souhaite que I'enquéte publique dans son rapport intégre bien les contributions
citoyennes portant sur 'opposition au projet, voire a la limitation du transport aérien. Le volet du projet
portant sur 'agrandissement n’est pas a mes yeux secondaire mais primordial pour la santé et
I'avenir des populations concernées.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@26 - Scaillierez Stéphanie - Templemars

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 19:41:10
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Contre le projet

Contribution :

Je suis contre ce projet. Habitante de Templemars, nous sommes suffisamment, voir méme trop,
traversés par des vols aériens au décollage engendrant une nuisance sonore déja pénible a
supporter, et ce, Multipliés les week-end dés la saison des vacances.

Le trafic routier et autoroutier est déja ultra saturé a la périphérie de Lille. Trouvez une solution a ce
probléme plutét que d'espérer l'augmenter !

L'impact environnementale est lui aussi déplorable. Comment vivre avec toutes ces particules fines
qui ne cesseront d'augmenter ( eux aussi!!)

Agrandir I'aéroport, me "coltiner” tous les désagréments alors que je ne peux en profiter , ne gagnant
tout juste assez d'argent pour vivre décemment.

Donc je dis NON a ce projet délirant si prés d'une métropole.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@27 - DELEPIERRE CARINE - Seclin

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 19:56:05
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Description de notre quotidien.
Contribution :

Je suis une habitante du quartier burgault a seclin.

Dans mon habitation je cohabite avec le bruit des avions. En effet des le petit matin le ballet les
atterrissage et décollage nous réveillé.
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La journée pas possible d'avoir une conversation a I'extérieur sans devoir s'arréter car il y a un avions
qui passe, génial les diné sur la terrasse..

les jours de grands trafique impossible de sortir profitez du jardin tellement le bruit est incessant
Impossible de laissé la porte ouverte.

La pollution est déja grande dans notre métropole, y ajouter du kérosene au dessus de notre téte est
pour moi incompréhensible.

Ne pas ajouter de nouveaux trafics.
Limiter les décollages et atterrissage le week-end et jour férié.
Des heures de couvre feu entre 23h et 7h.

Les avions respecte leur altitude minimum.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@28 - Muguet Pierre - Templemars

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 19:56:29

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :CONTRE LE PROJET DE MODERNISATION DE L’AEROPORT LILLE-LESQUIN.
Contribution :

Je me permets de vous contacter concernant I'aéroport de Lesquin. En effet résidant a Templemars
depuis maintenant quelgues années , Nous constatons que le bruit sourd des avions et de plus en
plus récurent et de plus en plus fort (<80db) Nous observons également que la trajectoire des avions
est rarement respectées ils viennent littéralement a survoler la commune ainsi que notre maison (
Rue Pasteur a Templemars ).

A ce jour il m’est impossible de dormir avant 23h et de continuer ma nuit aprés 6h du matin suite au
décollage intempestif des avions.

Un homme a dit un jour: la liberté des uns s’arréte la ou commence celle des autres...
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Je vous laisse donc méditer sur cette phrase...

Je commence cruellement a manquer de sommeil et Les bétes sont apeuré a chaque passage des
avions !

Que l'on soit d'accord je ne suis pas réfractaire a la modernisation de I'aéroport mais je pense
gu'avant de parler d'agrandissement, une mise en conformité de l'aéroport serai le plus approprié
pour le bien de toute les citoyens résidant dans le secteur.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@29 - Celis Edu - Seclin

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 20:29:31
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contre I'agrandissement
Contribution :

Je suis pour la modernisation et la mise a jour du matériel mais contre I'agrandissement. C'est
totalement irrationnel, on est a une heure en tgv de Roissy et a deux heures de charleroi si on veut
voler en low cost.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@30 - Delepierre Simon - Seclin
Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 20:42:55

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Limiter la pollution y compris sonore et visuelle
Contribution :

Bonjour,
Il est indispensable elfe traiter les sujets de la pollution sonore et visuelle pour les riverains.

Notamment en privilégiant des vols de nuits, limiter les vols le week-end et jours fériés (Il est interdit
de tondre le dimanche aprés midi pour le respect du voisinage, pourtant elle fait nettement moins de
bruit qu’un avion, il N’y aurait aucun sens qu’un vol soit autorisé pendant cette période).

En journée le rythme doit étre limité également pour éviter un passage de plusieurs avion sur une
période trop courte.
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Il est important de contrdler que les avions respectent leur altitude, la plus haute possible.

Merci

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@31 - Sandrine - Fretin

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 20:54:26
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contre
Contribution :

Je suis contre l'agrandissement de I'aéroport de Lesquin,

entre le bruit des avions le TGV et l'usine a cailloux RMN c'est bien assez de nuisances sonores et
polluantes pour nous en rajouter encore.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@32 - VANMEENEN STEPHANE - Seclin

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 21:23:43

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :NON a l'agrandissement de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Bonjour,

Je suis entierement contre I'agrandissement de I'aéroport pour les raisons communes suivantes :

Non prise en compte de la situation géographique trés urbaine de I'aéroport dont 'augmentation du
nombre de vols impactera nécessairement la qualité de vie des populations survolées.

- Nuisances sonores impactant gravement la santé publique
- Nuisances polluantes : particules fines par exemple
- Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens
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- Risques technologiques d’accidents toujours possibles
IL FAUT PRESERVER LA NATURE'!
Cordialement.

Stéphane VANMEENEN

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@33 - ANTOINE Nolwenn

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 21:29:48
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet inutile

Contribution :

Trés grande utilisatrice de cet aéroport, il est extrémement mal desservi par les transports. Cet
aéroport est sous-utilisé et toujours, il n'est donc aucunement justifié de vouloir procéder a sa
modernisation ou son agrandissement. Optimisez/ons d'abord cet outil a son vrai potentiel (nombre
de vol, plages horaires, desserte) et voyons dans quelques années.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe & cette contribution.

@34 - Lucia

Date de dép6t : Le 10/01/2022 & 21:45:29
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Opinion

Contribution :

A I'heure des bilans carbone, il est incroyable d'envisager I'agrandissement d'un aéroport en etant a
1h de bruxelles et charleroi et 1h30 d'orly. Les riverains vont encore en patir. Combien de moins
values sur nos maisons ? Habitante de burgault seclin.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@35 - Isabelle - Templemars
Organisme : Particulier

Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 22:13:22

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Avis sur le projet de modernisation de 'aeroport Lille-Lesquin
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Contribution :

Voici mon avis et observations concernant le projet de Lesquin :

A) JE SUIS POUR :

Les éléments cités dans le chapitre suivant :

3.2.1 LES OPERATIONS DE MISE AUX NORMES

- Des opérations de mises aux normes indispensables

Extrait du document ADL_piéce_B_02_resumé_non_technique.pdf joint au projet.

B ) JE SUIS CONTRE :

Les élements dans les chapitres suivants :

Extraits du document ADL_pieéce_B_02_resumé_non_technique.pdf joint au projet.

3.2.2 LES OPERATIONS DE MODERNISATION

3.2.3 LES TRAVAUX COTE PISTE

3.2.5 LAMENAGEMENT DES PARKINGS VEHICULES LEGERS

3.2.6 L'AMELIORATION DE LA DESSERTE

= Atteindre une part modale transport en commun de

Mes Arguments :

- Non prise en compte de la situation géographique trés urbaine de I'aéroport dont 'augmentation du
nombre de vols impactera nécessairement la qualité de vie des populations survolées.
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o Nuisances sonores impactant gravement la santé publique

o Nuisances polluantes : particules fines par exemple, impactant gravement la santé publuque

o Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens

o Risques technologiques d’accidents toujours possibles

- Non prise en compte du colt environnemental spécifique du trafic aérien tel que le dit la Loi Climat
qui pour 2025 supprimera les lignes aériennes en cas d’alternatives en train a 2h30. Développer
toujours plus le transport aérien est le meilleur moyen d’accélérer la crise climatique. Nous
demandons I'abandon des lignes aériennes pour les destinations a moins de 2h30 de Lille, au profit
du TGV.

- Non prise en compte de I'impact sur le trafic routier avec I'arrivée massive de voitures et de camions
faute de transport en commun, dans un secteur déja fortement surchargé par le trafic routier , a toute
heure de la journée et donc aussi déja trés polluant.

C ) Si malgré tout I'aéroport se modernise ( ce que je ne veux pas du tout) :

il faut absolument

-Survoler les zones non habitées comme | autoroute et les zones industrielles et éviter de survoler les
zones habitées

-Avoir un véritable couvre-feu réglementé pour ces raisons :

o Application de la Charte de I'Environnement dans son article 1 : « Chacun a le droit de vivre
dans un environnement équilibré et respectueux de la santé »

o Le couvre-feu est encouragé par I’Autorité Environnementale, dans son rapport de 2021

o Survoler les zones non habitées comme | autoroute et les zones industrielles et éviter de
survoler les zones habitées

Dans une région des Hauts de France ou les indicateurs sanitaires sont les plus mauvais de France,
le couvre-feu est indispensable car le bruit des avions nuit a la santé : perturbation du sommeil
troubles cardiovasculaires et la baisse des capacités d’apprentissage. La proximité d’un aéroport
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équivaut, a perdre trois ans d’espérance de vie. L’Organisation Mondiale de la santé préconise 8
heures de sommeil consécutives.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@36 - Caroline - Cysoing
Date de dépdt : Le 10/01/2022 a 23:02:45
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contre ce projet

Contribution :

- Non prise en compte de la situation géographique trés urbaine de I'aéroport dont 'augmentation du
nombre de vols impactera nécessairement la qualité de vie des populations survolées.

o Nuisances sonores impactant gravement la santé publique

o Nuisances polluantes : particules fines par exemple, impactant gravement la santé publique
o Nuisances économiques : préjudice subi avec la baisse de la valeur des biens

o Risques technologiques d’accidents toujours possibles

- Non prise en compte du colt environnemental spécifique du trafic aérien.

- Non prise en compte de I'impact sur le trafic routier avec l'arrivée massive de voitures et de camions
faute de transport en commun, dans un secteur déja fortement surchargé par le trafic routier , a toute
heure de la journée et donc aussi déja trés polluant.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@37 - Harre Vincent - Lille

Date de dép6t : Le 10/01/2022 a 23:18:53

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :COntribution a I'enquéte publique de la modernisation de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Madame, Monsieur,
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C'est avec un grand étonnement que j'apprends l'envie de réalisation de ce projet.

Je ne comprends pas comment & I'heure de la sixiéme extinction de masse et du déreglement
climatique, dont la responsabilité selon le GIEC (groupement de chercheurs) est imputable
directement aux activités humaines, un tel projet peut tenter de voir le jour.

C'est un non sens écologique!
J'espére que cet avis pourra peser dans la balance.
Pour nous, nos enfants, la planéte,

Bien cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@38 - OLIVIER Pierre - Templemars

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 01:01:04

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Nécessiter d'encadrer et acter officiellement les aboutissants de ce projet
Contribution :

Bonjour

Les aspects de mises au normes sont & mon sens nécessaires et essentiels si tant est qu'ils se
limitent & une réelle mise au normes de l'existant, sans en accroitre son volume/capacitif
d'exploitation.

La modernisation est quant a elle bien moins essentielle car non critique. Elle apportera @ mon sens
un confort d'utilisation et de I'attractivité, certes intéressantes, mais non essentiels.

En tant que telle, les objectifs semblent assez vertueux: remettre au normes et moderniser.
Néanmoins, le projet, tel que présenté, laisse une zone de flou bien trop importante sur les enjeux de
cette modernisation. S'agit-il uniquement d'accroitre I'attractivité? Ou bien I'enjeux final est-il de
s'appuyer sur cette attractivité pour ouvrir de nouvelle lignes aérienne et/ou de maniére plus globale
augmenter le traffic aérien?

Ma crainte est bel et bien que ceci risque de pousser la société exploitante de I'aéroport a un surplus
de planification de trafic aérien, lequel n'est clairement pas nécessaire au regard de la position
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géographique de I'aéroport (d'autres aéroport relativement proches comme ceux de Paris, Bruxelles,
ou encore Beauvais sont déja présents en nombre plus que suffisant), ainsi qu'a la présence de
lignes ferroviaires déja amplement suffisantes et réguliéres.

Je doute que l'accroissement du traffic aérien soit une chose nécessaire dans notre région.

Ajoutez a cela les aspect négatifs que sont la pollution environnementale, sonore, et visuelle, mon
autre crainte est qu'elle n'ouvre la porte & une urbanisation massive dans notre département qui n'a
guére besoin de cela, surtout sur des champs captants dont on nous vantes les bienfaits
environnementaux et naturels.

Ayant vécu plusieurs années a Toulouse, ville aéronautique Francaise principale, j'ai pu observer les
aspects positifs d'une telle présence de l'aviation sur I'emploi et I'économie. Néanmoins, j'ai
également pu observer également les effets néfastes et polluants.

Je comprenais cependant que l'aviation a Toulouse prenne tout son sens d'un point de vue
stratégique du positionnement géographique de la ville . Mais honnétement, quel intérét d'accroitre
I'attractivité aéroportuaire d'une ville comme Lille, au centre géographique de 4 aéroports et de lignes
ferroviaires desservant déja suffisamment I'Europe et au dela?

Mon avis sur la mise aux normes est donc plut6t positif.

Mon avis sur la modernisation est quant a lui plutét négatif et soumis a la réserve d'une garantie
actée et encadrée que le traffic aérien ne soit augmenté.

Vous remerciant de la prise en compte de mon avis de citoyen de la métropole.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@39 - Frouchart David - Templemars

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 07:28:26
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Inquiétude

Contribution :

Bonjour,

Page 55 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

Nous sommes trés inquiet vis a vis de ce projet de modernisation. Nous avons déja suffisamment de
nuisance comme cela pour les maison a I'entrée de TEMPLEMARS. Les avions passent littéralement
au dessus de nous et souvent trés trés bas avec ses nuisances sonores, sans parler de la pollution
invisible mais bien présente. Nous sommes déja réveillé a 6h du matin par certains avions, nous ne
souhaitons pas d’ouverture de vol la nuit, ni méme plus t6t. On nous parle de doublement du trafic !
Passez chez nous quelques minutes juste avant le passage d’'un avion et vous vous apercevrez des
nuissances déja existantes, et vous comprendrez pourquoi hous ne souhaitons pas que ce projet
aboutisse !

Bien cordialement,

David FROUCHART

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@40 - Allouani Sonia - Arras
Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 08:38:57

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Salle de change handiroom pour les PMR
Contribution :

Bonjour jespére que vous allez penser INCLUSION lors des travaux ! Je suis cliente plusieurs fois
par an de I'aéroport Lille lesquin mais aussi maman d’un jeune gargon de 12 ans en situation de
Polyhandicap.Quand je prends I'avion jai besoin de changer mon fils ( ses protections) dans 'actuel
aéroport c’est impossible je dois le changer sur une table de change de bébé qui mesure 1m alors
que mon fils en mesure 1,30 ! Ou alors sur les sieéges a la vue de tous ! C’e st indigne et dégradant !!
Soyez le ler aéroport Francais a installer une salle de change HANDIROOM ! (1 1500 salles au
Royaume uni ) les aéroports Américains sont équipés de ces salles ! je vous ai déja contacté a ce
sujet | J'espére ne pas étre dégue , c’est une salle qui doit mesurer 12m2 ca devrait étre possible !

Merci et meilleurs vosux

Sonia Allouani
Piéce(s) jointes(s) :

Document : https: | | actu.fr | hauts-de-france | arras_62041 | arras-premiere-ville-de....pdf, page 1
surl
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https://actu.frfhauts-de-francefarras 62041/arras-premiere-ville-de-france-equipee-d-une-salle-de-change-
pour-les-personnes-en-situation-de-handicap 47387671.html

@41 - LAURENT Georges - Meurchin

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 09:17:53
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Aéroport de Lesquin

Contribution :

Bonjour. Il apparait que toute augmentation du nombre des vols, et a tous points de vue, ne peut étre
gue négatif.

Le projet n'a de sens que si l'objectif est d'améliorer le service rendu.

Cordialement .G.L.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@42 - Jasserand Jean-Alain - Seclin

Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 09:23:15

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
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Objet :Contre I'extension du trafic aérien
Contribution :

Par vent faible les avions passent a moins de 100 métres d’altitude au-dessus de mon domicile. Il est
évident qu’aucune protection phonique n’est possible dans ces conditions. Une recrudescence du
trafic déja a la limite du supportable méme aujourd’hui dans la crise du transport aérien deviendrait un
danger sanitaire. Est-ce qu’un couloir aérien différent et imposé pourrait étre envisagé ?

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@43 - delplanche joris - Seclin
Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 09:47:40

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :avis défavorable au projet de modernisation
Contribution :

Bonjour,
Notre famille est fortement touché par la circulation aérienne, actuellement, bruit, nuissance, odeurs.

Nous sommes formellement opposés a une augmentation du trafic aérien qui découlerait de cette
"modernisation”.

Les avions passent actuellement suffissemment bas pour que nous puissions apercevoir les
passagers, et ce juste au dessus de notre maison, cela est deja tres contraignant et nous serions
plutot favorable a une plainte pour nuissance et trajectoires non réglementaires plutot qu'a ce projet.

Merci d'avoir lu.

cordialement, JD.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@44 - Pagand Idriss - Orchies

Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 09:47:40
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Un projet inutile et anachronique
Contribution :

Bonjour,
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La crise Covid a mis en lumiére l'inanité d'un tel projet. Le secteur de l'aviation civile représente 3%
des émissions mondiales de CO2 et, avec une croissance de 4% pré-crise Covid, ces émissions
auraient continué a croitre inlassablement sans que I'on ne se pose aucune question sur la
soutenabilité de ce secteur. Lille-Lesquin est parfaitement suffisant tel qu'il est actuellement. Au lieu
d'augmenter sa capacité avec toutes les nuisances associées: bruits, artificialisation des terres,
parkings (et donc traffic routier, I'aéroport n'étant pas directement connecté par un systéme de
transport public guidé, juste un bus), bruit, pollution, etc., il faudrait plutét envisager de réduire les
désagréments causés par cet aéroport voire méme le supprimer! Le Nord a la chance d'avoir I'un des
hubs les plus importants d'Europe a 49min de TGV de Lille avec I'aéroport CDG. Il y a par ailleurs
I'aéroport de Bruxelles et de Charleroi pour les low costs a proximité également. Il n'y a aucune raison
de vouloir développer cet aéroport sachant que les colt environnementaux seront plus importants
gue les bénéfices économiques. Donc, non, bien sdr que non, ce projet n'a aucun sens. |l est inutile
et anachronique. Il serait plus judicieux d'utiliser I'argent prévu pour ce projet afin de renforcer les
liens entre le Nord et I'aéroport CDG (voire Bruxelles et/ou Charleroi).

En espérant trés sincérement que ce projet ne se fera pas et qu'une meilleure connexion entre le
ferroviaire et I'aérien sera privilégiée plutdt que d'agrandir un aéroport inutile.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@45 - Anne - Lille

Organisme : Anne Delava

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 09:48:38

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet : Projet modernisation-agrandissement aéroport Lille-Lesquin
Contribution :

Bonjour,

Nous sommes opposés a tout agrandissement de cet aéroport. Il faut & tout prix protéger le peu de
terre agricole qui reste sur la MEL, cf. Enquétes impacts écologiques désastreux. Merci, cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@46 - LEURENT LEURENT - Fretin

Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 11:14:53
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisance sonore et qualité de l'air
Contribution :

Bonjour,

Habitant sur la commune de Fretin depuis plusieurs années, nous sommes confrontés a une

augmentation des nuisances sonores notamment par vent d'Est.
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La perspective de voir une augmentation du traffic ne fera que pertuber la quiétude des riverains
Fretinois si aucune décision n'est prise pour réduire le survol de la commune.

Deux propositions ont été faites (notamment une qui pourrait figurer dans I'enquéte publique):
=> Prolongement du taxi way pour optimiser le décollage par Vent d'Est (non repris).
=> Changement/Optimisation des trajectoires.

Par ailleurs, la qualité de I'air est un enjeu majeur et a ce titre, je ne comprends pas pourquoi les
pouvoirs publics/la région ne soit pas plus exigeante sur les aeronefs pouvant attérir a I'aéroport;

Nous avons plusieurs écoles élémentaires a proximité immédiate de I'aéroport.

Nous parlons de la santé de nos enfants.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

E47 - Cline Vigourel

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 11:32:01

Lieu de dépdt : Par email

Objet :Refus du projet de modernisation de l'aéroport de Lesquin
Contribution :

Madame, Monsieur,

Je suis habitante de Fretin, résidant sur l'actuel chevelu des trajectoires aérienne. Je suis déja trés
impactée par le trafic dans son ampleur actuelle, d'autant que les tracés prévus ne sont que rarement
respectés par les compagnies aériennes, les trajectoires régulierement réduites passent au dessus
de Fretin, ce qui constitue un non respect de la réglementation et de la population . L'augmentation
de la capacité de l'aéroport verra une augmentation de la pollution sonore et aérienne pour la
population, mais également pour la faune et la flore car les marais de Fretin, Sainghin en Mélantois,
Péronne sont une zone protégée (et je ne parle que de la zone qui me concerne directement).A
I'neure ou tous les scientifiques tirent la sonnette d'alarme sur l'urgence climatique, ou on fait voter
des lois pour que les trajets courts soient réalisés en train et non en avion, ou les avions voyagent a
vide ou presque, ce projet d'agrandissement et dépassé, il devient plus qu'inutile voire criminel.
Cessons de faire passer l'intérét économique d'une minorité avant le bien commun et la santé
publique.

Je m'oppose fermement a ce projet d'agrandissement inutile et néfaste et vous remercie du temps
gue vous aurez accordé a la lecture de mon témoignage.

Céline VIGOUREL92 rue JB LEBAS 5273 FRETIN
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@48 - Blandine - Seclin

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 11:41:08

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :NON a l'agrandissement de I'aéroport de Lille
Contribution :

Oui a la modernisation... si tant est qu’elle soit nécessaire en termes de normes..., mais NON A
L’AGRANDISSEMENT de I'aéroport de Lille Lesquin !

Je ne comprends pas, dans le contexte actuel, qu’un projet de ce type soit lancé, c’est une véritable
hérésie.

L’aéroport de Lille dessert déja beaucoup de destinations pour un aéroport de province. De plus gros
aéroports comme Bruxelles, Charleroi et Roissy sont rapidement accessibles et desservis par des
navettes ou des trains si besoin.

Habitante de Seclin depuis 50 ans, les avions font partie de mon quotidien depuis toujours.

Nous subissons déja de nombreux vols par jour, tot le matin ou tard le soir et parfois de nuit... lls
passent juste au-dessus de notre habitation, parfois trés, voire trop bas... Des nombreuses
signalisations ont été faites au SIVOM lorsque mes enfants étaient plus petits, sans absolument
aucun changement constaté...

Le bruit des avions dérange non seulement I'hiver mais encore plus 'été, lorsque les fenétres sont
ouvertes ou lorsque nous souhaitons profiter du jardin.

Comment a I'heure des bilans Carbone, des prises de conscience concernant I'écologie, des risques
de la pollution sonore et hydrographique, peut on imaginer une dépense aussi indécente et inutile ?

Qui dit plus d’avions, dit plus de bruit, plus de pollution, plus de trafic autoroutier sur un réseau déja
bien saturé, une détérioration de nos conditions et qualité de vie, de notre santé et sans compter la
dévalorisation de nos biens immobiliers...

NON a ce futur Roissy inutile...
OUI au respect des habitants des communes impactées.
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Merci.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@49 - Eddy - Templeuve

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 11:53:54
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisance sonores et environnementales
Contribution :

Bonjour

L'aéroport de Lille Lesquin n'a aucun intérét économique car il est situé a moins d'une heure de deux
aéroports internationaux a soir Roissy Charles-de-Gaulle et Zaventem.

De plus cela va créer des nuisances sonores supplémentaires pour les riverains et des nuisances
environnementales a I'heure ou nous devons avoir une conscience écologique...

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

E50 - Eddy Ayachi

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 11:54:56
Lieu de dépbt : Par emall

Objet :Non a I'aéroport Lille Lesquin
Contribution :

Bonjour L'aéroport de Lille Lesquin n'a aucun intérét économique car il est situé a moins d'une heure
de deux aéroports internationaux a soir Roissy Charles-de-Gaulle et Zaventem. De plus cela va créer
des nuisances sonores supplémentaires pour les riverains et des nuisances environnementales a
I'heure ou nous devons avoir une conscience écologique...

Bien cordialement Eddy
Télécharger Outlook pour Android

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@51 - Gayot Jean-Francois - Paris
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Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 12:56:14
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Respect couloir ariens

Contribution :

J’habite au cceur du village AVELIN.

Je constate régulierement, en particulier au moment des vacances, que les couloirs aériens ne sont
pas respectés et que de nombreux avions survolent a basse altitude et au décollage le village
d’Avelin.

Sur ce sujet, les autorités de I'aéroport ont tendance a faire la sourde oreille.

Dans le projet envisagé il nous semble opportun la mise en place d’une autorité de surveillance
indépendante et disposant de réelles sanctions.

Dans un souci de transparence cette autorité devra étre accessible a la population tant dans le suivi
des écarts constatés que dans la remontée de ces derniers.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@52 - Baeyens gerard - Seclin
Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 13:22:29

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :formuler de réserves

Contribution :

| agrandissement de | aéroport va créer des nuisances supplémentaires pour les habitants subissant
le survol des avions les habitants du lotissement les aviateurs sont déja survoler par beau temps les
avions ne respectant pas les couloirs réservés.

le TGV est la solution pour tout les déplacements en France et cela est bien moins polluant que |
avion

j émets un avis défavorable a | agrandissement a | aéroport de Lesquin oui a sa modernisation
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe & cette contribution.

@53 - Corbeaux Daniele - Seclin

Date de dép6t : Le 11/01/2022 &4 14:13:28

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Modernisation et agrandissement de l'arroport
Contribution :

Je sollicite un couvre feu pour I'aéroport de Lesquin comme cela se fait dans les autres aéroports
proches de zones urbaines . J’habite le centre de Seclin et jentends de plus en plus souvent des
avions passer la nuit souvent loin du couloir aérien et qui m’empéchent de dormir.

Je suis contre I'agrandissement mais pour la mise en conformité .

Pour des raisons de santé publique ( bruit, pollution ) avec 'augmentation du trafic tel qu’il est prévu
et de santé tout court sans couvre feu.

Pour des raisons immobiliéres ( baisse de valeur des habitations .
Pour des craintes de voir le couloir aérien s’élargir a toute la ville de Seclin et a d’autres communes.

Pour des raisons de saturation du trafic routier qui va étre augmenté encore avec mn augmentation
des vols.

Corbeaux Daniele . 5 allée des chevaux Seclin

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@54 - Pierre

Date de dép6t : Le 11/01/2022 a 14:18:45
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisances sonore

Contribution :

Etant situé a Vendeville, je vois que mon quartier est situé dans la zone dite de nuisances faibles.
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Mais je me rends compte que le bruit percu dépend beaucoup du vent dominant et du sens de
décollage des avions.

Il faudrait établir des cartes de nuisances sonore en prenant en compte ces facteurs car entre la
situation la plus favorable et la moins favorable, le ressenti sonore peut étre multiplié par 4 ou 5.

Quand les bonnes conditions sont réunies, les nuisance sont quasi nulles. En revanche, dans la
configuration la plus défavorable, il est difficile de discuter & I'extérieur quand un avion décolle.

Si la fréquence des vols augmente, les nuisances augmenteront forcément. Je ne comprends pas
que I'étude indique un impact nul du projet sur les nuisances sonores.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@55 - Verbeke Pascal - Fretin

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 14:22:03

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Refus du projet de modernisation de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Madame, Monsieur,
Je suis habitant de Fretin, résidant sur l'actuelle trajectoire aérienne.

Je suis déja trés impacté par le trafic dans son ampleur actuelle, d'autant que les tracés prévus ne
sont que rarement respectés par les compagnies aériennes, les trajectoires régulierement réduites
passent au dessus de Fretin, ce qui constitue un non respect de la réglementation et de la population

L'augmentation de la capacité de I'aéroport verra une augmentation de la pollution sonore et aérienne
pour la population, mais également pour la faune et la flore car les marais de Fretin, Sainghin en
Mélantois, Péronne sont une zone protégée (et je ne parle que de la zone qui me concerne
directement).

A I'heure ou tous les scientifiques tirent la sonnette d'alarme sur l'urgence climatique, ou on fait voter
des lois pour que les trajets courts soient réalisés en train et non en avion, ou les avions voyagent &
vide ou presque, ce projet d'agrandissement est dépassé, il devient plus qu'inutile voire criminel.
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Cessons de faire passer l'intérét économique d'une minorité avant le bien commun; il en va tout
simplement de I'avenir de I'hnumanité.

Je m'oppose fermement a ce projet d'agrandissement inutile et néfaste et vous remercie du temps
gue vous aurez accordé a la lecture de mon témoignage.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@56 - Benaudet Claire - Faches-Thumesnil

Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 16:13:22
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Opposition au projet

Contribution :

J'estime que l'agrandissement de l'aéroport de Lille Lesquin est inutile
L'aéroport existant est suffisant

Les zones impactées constituent une perte de terrains agricoles trop importante pour quelques
voyageurs aériens

De surcroit s'il s'agit de faire voler les avions a vide comme Lufthansa I'annonce, le systéme aérien
marche sur la téte !

I'aéroport est assez grand et

Ce projet va a I'encontre du bon sens, de la situation sanitaire, de la protection de I'environnement, de
la volonté d'augmenter le trafic ferroviaire et diminuer le trafic aérien

Je suis opposée au projet d'agrandissement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@57 - gregory

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 17:12:41

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :incohérence des travaux au regards des accords de Paris and co

Contribution :
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Aujourd'hui il n'est pas envisageable de prévoir une extension de I'aéroport de Lille Lesquin au regard
des enjeux climatiques!!!

Ces travaux vont engendrer une artificialisation du sol, incompatible avec les objectif du gvt et de la
métropole de limiter l'artificialisation des terres.

De plus, le trafic d'aujourd'hui de I'aéroport est pour 2/3 de l'intra france donc possible par d'autres
moyens, notamment le train.

Pour le trafic d'affaire, la crise sanitaire a développé le teletravail donc va diminuer cette partie du
trafic.

Il ne reste que le trafic international et de vacances. les infrastructures actuelles semblent suffisantes
pour cela.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@58 - Adriano - Templemars

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 17:33:04
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :NON A L'AGRANDISSEMENT
Contribution :

Bonjour,
La mise aux normes de l'aéroport semble nécessaire, mais pas I'agrandissement.

Le trafic routier est déja saturé, la pollution est déja maximale, et les nuisances sonores sont déja trés
importantes.

Nous sommes en pleine crise environnementale, ce projet est une aberration.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@59 - Ivars Jean
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Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 18:23:20
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Accés a 'aéroport

Contribution :

Il est dommage de ne pas avoir un tram ou un bus (llévia) qui rejoigne Lille ou Tourcoing a I'aéroport
directement c’est toujours soit difficile soit trés onéreux de s’y rendre

Il serait profitable pour tout le monde que les moyens de transports relais soient plus fréquents et
divers. (Un métro méme dans le meilleur des mondes)

Bien sar cela doit étre fait en parallele d’'un agrandissement conséquent qui servirait toute la région et
re dynamiserai les alentours.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@60 - GUILLAUME - Villeneuve-d'Ascq

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 19:07:09

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :NON et NON a l'agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin !
Contribution :

NON a l'agrandissement de I'aéroport !! Nous sommes riverains et les avions passent au dessus de
la maison et font déja trop de bruit a toutes heures de la journée et méme de la nuit. De plus Investir
plus de 113 millions d’euros dans ce projet est un non sens a I'heure de la lutte contre le
réchauffement climatique !

Je votre contre I'agrandissement, contre les nuisances sonores et dis oui a notre santé. Je fais
confiance au commissaire pour porter notre voix et agir en conséquence.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@61 - Mignot Dominique - Phalempin
Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 19:14:47

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Passage au dessus de Phalempin

Contribution :
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J'observe que depuis peu , vers les 07h00 du matin deux vols a intervalle d'environ une demi-heure
passe au dessus de Phalempin.

le décollage récent fait que le bruit occasionné au dessus de Phalempin est important.
est-ce momentané ?

est-ce de nouvelles destinations ?

est-ce que ces vols vont durer ?

Merci

Cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@62 - MONTAMBAUX MARION

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 19:45:43
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Obijet :Ville de Fcahes Thumensil
Contribution :

Bonjour,

La ville de Fcahes Thumensil subit les desagremet sde I'aéroport de Lesquin sans en avoir aucun
avantage.

Quid de laligne de métro qui devait passer par Faches Thumesnil pour déservir cet aéroport.

Cela permettrait plus de mobilité en transport en commun pour les résidants de la vie (dont le pouvoir
d'achat est tres faible), plus de vie pour les commerces de faches qui seraient mieux déservis et
moins de bouchons.

Si aucun transport ne permet de deservir correctement cet aéroport, pas d'interet a I'agrandir. Je vous
invite a venir le matin au niveau du rond point entre Auchan Faches / I'Al et l'aeroport, vous allez rire.

Merci de le prise en compte de ma recommandation.
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Veuillez trouver ci joint mes coordonées si beosin.
Marion Montamabaux

****************@ g m a.l I .com

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@63 - Vanuxem Pernelle - Ennevelin

Date de dép6t : Le 11/01/2022 a 20:24:00

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non a ce projet - arrétons de marcher sur la téte
Contribution :

Bonjour,
Je ne comprends pas pourquoi ni dans quelle mesure ce projet sert & quoi que ce soit.

Déja parce qu'on est censé réduire les émissions de Co2 pour hous mais aussi pour les générations
futures, l'aéroport est déja suffisamment grand.

Je vous invite a visiter ou a vous rapprocher de celui de Calvi ou nous avons atteri il y a un an en
plein covid, I'aéroport était au moins 2 fois plus petit que celui de Lille (pour ne pas dire 3 fois) : le
nombre de vols et de passagers durant I'été est au summum et ils arrivent a gérer. Faisons
compacte, simple et efficace ! Inspirez vous d'eux : les Corses ont réussi a préserver leur nature tout
en gardant leurs intéréts écocomiques. La Belgique n'est pas loin avec leurs aéroports : laissons leur
la pollution visuelle, auditive/sonore et de I'air !!!

Merci !!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@64 - Mickaél - Templeuve

Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 20:41:10

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non au projet de modernisation de I'aeroport
Contribution :

Bonjour,
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Nous sommes déja fortement impacte par les nuisances sonores aujourd’hui, non respect des
couloirs aériens , Vols certaines fois bien trop bas etc..... Clairement il est inconcevable de voir cet
aéroport s’agrandir, pas fait a Nantes cela ne se fera pas a Lesquin.

Cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@65 - Jayet Grégory - Bouvines
Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 20:41:55

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet : Utilité du projet

Contribution :

Est il vraiment utile de proposer cette extension alors qu'il y a déja d'autres aéroports proches de
Lesquin proposant des destinations quasi identiques. Beauvais, Charleroi... ?

D'autres part a I'heure de la transition écologique, proposer des vols Lille Nantes ou Lille Marseille
alors que ces destinations sont proposées par la SNCF.

Enfin a I'heure de la transition écologique pourquoi ne pas proposer plus facilement les trajets SNCF
vers Roissy Charles de Gaulle qui se font 50 minutes depuis le centre de Lille, se qui reviendrait
guasiment équivalent au temps de trajet de la navette en bus lors des heures de pointe.

Ce projet est selon moi sans intérét car voués potentiellement a I'échec économique.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@66 - Ramos Marie - Sequedin

Date de dép6t : Le 11/01/2022 & 21:09:51
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Faire une VRAIE concertation
Contribution :

Personnellement, je suis contre I'extension de I'aéroport. Je ne comprends pas qu'un vote a I'échelle
du département ou de la MEL ne soit pas organisée. Ca va impacter tout le monde au niveau de la
pollution sonore, visuelle, de I'air et ca semble d'une inutilité flagrante. Les marches pour le climat
nous ont donc rien appris ?
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Merci de mettre en place un vote pour que les citoyens puissent REELLEMENT s'exprimer sur ce
projet et faire une campagne de communication avec les pour et les contre

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@67 - Monchicourt Marie - Mons-en-Baroeul

Date de dépdt : Le 11/01/2022 a 23:54:32
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Projet d'un autre temps
Contribution :

Ce projet est d'un autre temps. On ne peut plus se permettre un tel projet au vu des enjeux
climatiques.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@68 - butin yves

Date de dép6t : Le 12/01/2022 a4 11:11:43

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :enquéte de modernisation de |'aéroport Lille Lesquin
Contribution :

Bonjour , je ne comprends pas que |'on puisse autorisé des départs d'avions a partir de 05 h 00 du
matin, alors qu'il me semble que cela n'était pas autorisé, en plus avec les vacances de I'été et les
départs pour le Maghreb c'est un incessant vol d'avion ne respectant pas le créneau de vol et
I'altitude, il me semble qu'il y a des régles de nuisance a respecter surtout en décibel mais je ne
pense pas que c'est le cas pour l'aéroport . En plus il faudrait prévoir des liaisons de transport urbain
pour se rendre a l'aéroport , car pour moi c'est inexistant .Y.B

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@69 - Manguine Sylvie - Seclin
Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 12:52:51

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Agrandissement de I'aéroport Lille-Lesquin
Contribution :

Je viens vers vous par rapport a l'aéroport, je suis domicilié a seclin et viens vers vous pour y mettre
ma contribution, j'ai une vidéo prise de mon balcon, 'avion est trés proche, le ciel n'est pas une
autoroute par rapport a la pollution et les bruits sonores, ¢a va étre invivable. Il est inadmissible de
mettre en péril la santé des gens ainsi.
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Je souhaiterais mettre une vidéo pour se rendre compte, comment puis je faire ?
Cordialement

Sylvie Manguine.

Mon adresse mail ;*¥*****xxxxrikix@gmail.com

Merci pour votre réponse.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@70 - LAFON Bernard - Templeuve

Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 12:59:05
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :demandes de précisions sur les incidences du projet d'extension de I'aéroport de Lille et du
trafic aérien.

Contribution :

La démarche ERC Eviter - Réduire -Compenser est citée et observée dans I'élaboration du projet.

Un complément doit étre fourni par des données récentes, comme I'Autorité environnementale I'a
spécifié dans son avis n°Ae :2021-87 de novembre 2021

- Bruit : évaluation plus récente demandée -couvre-feu d'activité de 7 h continu
- Air : mise a jour de l'analyse (ERI -excés de risques individuels, QD - quotient de dangers)
- Gaz a effet de serre : a corriger

La commune de Templeuve-en Pévéle se trouve dans l'aire de 13 X 13 km pour des mesures de
pollutions sonore, atmosphérique et des sols.

le couloir aérien de décollages par vents d'Est survole la commune : il est demandé par I'Ae de
compléter les trajectoires effectives d'aéronefs.

le périmetre restreint des abords de pistes ne doit pas faire ignorer
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- l'aire d'influence de 5 et de 10 km doit étre complétée par localisation des stations de mesures de
qualité de I'air et de bruits aériens, situées sur les trajectoires d'aéronefs

- I'amplitude d'écart toléré sur les couloirs aériens autorisés doit étre spécifiée, et des mesures de
contrdles prises contre les infractions commises, en survols d'agglomérations.

- les résultats de mesures fournies par I'AL doivent étre associés et complétés a ceux donnés par Les
Associations Agréées de Surveillance de la Qualité de 'Air (AASQA)

- plusieurs alertes a des pics de pollution ont été publiées en 2021 par PREV'AIR pour la MEL

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@71 - Vermelle Véronique - Suresnes
Date de dép6t : Le 12/01/2022 & 13:44:12

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :contre la modernisation de I'aéroport Lille Lesquin
Contribution :

Je suis contre le projet cité en objet

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@72 - VAILLANT Robert - Seclin

Date de dép6t : Le 12/01/2022 & 14:00:08

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :mobilisation contre extension de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Modernisation de I'aéroport : Oui a la mise en conformité, mais contre le projet d'extension.

Je réside rue du Dr Guérin a Seclin et je suis déja impacté par le survol (couloir aérien) de mon
habitation.

3 et 4 millions de passagers annuels, contre 2.2 millions aujourd'hui, l'incidence générale négative se
répercutera inévitablement sur mon état de santé et celle des seclinois.

(Opéré en 2018, double pontage en 2020, pose d'un stent en 2021)
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Les survols plus fréquents, surtout durant les heures nocturnes, démontrent que le bruit, méme a
faible intensité, perturbe le sommeil et entraine des maladies cardio-vasculaires ainsi que du diabete
(le SWISS TPH article du 27/11/2020)

Donc, sauvons des vies en interdisant les vols nocturnes entre 23h et 6h du matin.

Si nous ajoutons a la pollution sonore les émissions de gaz a effet de serre, la saturation déja en
thrombose avancée de l'autoroute Al, le non respect parfois de certaines compagnies aériennes sur
la procédure d'approche trajectoire et surtout l'altitude (parfois trés basse) a respecter avant
I'atterrissage, ce projet d'extension ne peut voir le jour sans nuire a la qualité de vie des habitants de
I'ensemble des communes concernées.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@73 - Thomas Laetitia - Faches-Thumesnil
Date de dép6t : Le 12/01/2022 & 16:00:09

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Contre le projet d'agrandissement de I'aéroport de Lille

Contribution :

Ce projet d'agrandissement de |'aéroport de Lille est contraire a l'urgence climatique.

Les habitudes de tous sont en train de se transformer. Dans une métropole ou les moyens de
déplacements sont nombreux et efficaces (le train permet de se déplacer facilement et rapidement
sur I'ensemble du territoire francgais et vers les grandes villes européennes), il est incompréhensible
d'envisager d'agrandir 'aéroport.

De plus cet agrandissement est prévu sur les champs captants, dans une métropole ou I'eau devient
rare et ne permet plus de répondre aux besoins des habitants. Il est donc de notre devoir collectif de
préserver la ressource en eau et d'interdire toute nouvelle artificialisation.

Sans oublier la pollution sonore que ce projet engendrerait.

Ce projet est en contradiction totale avec le PCAET de la Métropole Européenne de Lille.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@74 - Terenzani Dorothee - Seclin
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Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 16:05:36
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contre I'extension de l'aéroport
Contribution :

Les décollages et atterrissages d avions engendrent non seulement nuisances sonores et pollution
(que je peux constater autant sur les veluxs que sur la toiture) mais également perturbent les
animaux..en.effet les chiens ne cessent d aboyer ce qui est extrémement perturbant pour eux comme
pour le voisinage. De plus je suis choquée lorsque je vois un avion si pres au dessus d'une école.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@75 - ABOUT GUY - Templemars

Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 17:28:48

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :commentaires suite au dossier d'enquéte publique deposé en mairie de Templemars
Contribution :

En préambule je tiens & souligner que je ne suis pas contre I'extension de I'aéroport de Lesquin.
Pour info , j'habite Templemars.

1) vols de nuit : je demande un arrét total des vols de nuit de 22h a 6h
2) Quid des acces? L'Al est déja saturé matin et soir , et quelquefois aussi en journée...

En 2019 , 5% des passagers arrivent en transport en commun , en 2030 les prévisions annoncent
12% des passagers en transport en commun alors que la fréquentation de I'aéroport sera
pratiquement multiplié par 2 !! Quels sont les nouveaux moyens de transport prévu ( tram , metro
,gare tgv ?) , un simple renforcement des navettes ou des bus ne sera certainement pas suffisant ...

3) quid des avions vieillissant qui sont particulierement bruyants ? Je constate trés souvent que les
avions bruyant appartiennent a des compagnies étrangéres ( hop , AF, easyjet ont des avions assez
récents et moins bruyants)

Derniére point , jai fait 5 signalements pour avions bruyants au 2e semestre 2021 , et je constate
gue dans votre tableau " bilan des signalements pas commune" il n'y a aucun signalement sur
Templemars... merci de vérifier vos stats.

cordialement

Guy About
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@76 - BEUSCART philippe - Bouvines

Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 18:57:49

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Enquéte public sur le projet de modernisation, un titre trompeur!
Contribution :

Bonjour,

Habitant Bouvines depuis 10 ans environ, nous savions que les avions atterrissaient sur I'axe Tournai
Lesquin et que cela occasionnait du bruit lors des atterrissages. C’était supportable, raisonnable.
Passionné d'aviation on ne pourra pas me désigner comme un croisé anti-aviation. Je prends l'avion
guand je ne peux pas faire autrement.

Le titre de I'enquéte public est trompeur, il ne s'agit pas seulement de la modernisation mais et
surtout de I'agrandissement et de la multiplication des vols LOW COSTS a I'aéroport de Lesquin.

Les conditions ont changé et le COVID est passé par la stoppant I'activité économique des aéroports.
L'offre est déja pléthore en matiére de choix de vols, d'amplitude horaires avec 6 aéroports
disponibles dans un cercle de Oh 30 a 1h45 autour de Lille.

Voici ci-dessous le choix que nous avons en aéroport depuis I'agglomération lilloise :

(Source MEMBRES DE L’'UNION DES AEROPORTS FRANCAIS & FRANCOPHONES ASSOCIES,
dont fait partie I'aéroport de Lesquin, 168 membres au 07-01-2022 dont les principaux aéroports
parisien). Constat en 2019 (Avant le COVID! pour étre objectifs)

Roissy Charles De Gaulle: 76 150 007 passages dont 14 % low-costs soit 10 661 000 passagers!
Bruxelles Intal Zaventem 26 360 003 passagers

Charleroi Bruxelles Sud: 8 224 196 passagers low-costs, transportés

Paris Beauvais: 3 983 250 dont 99% de passagers low-costs

Aéroport de Lesquin : 2 189 221 passagers commerciaux (Dont 1 050 466 passagers low-costs, soit
47.97% , 53 % (Selon l'observatoire des colts de touchée, édition 2020 de la DGAC) en trés forte
hausse depuis 2015, cette année-la les passagers low-cost représentaient seulement 36.55% des
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passagers transportés) Auquel il faut ajouter les vols 317 vols de frets et 10500 vols locaux (Qui ne
sont pas neutres, au passage, le Piaggio p-180 qui fait I'objet de plaintes aux USA et Italie pour son
bruit atterrit régulierement a Lesquin!)

Ostende Bruges: 457 644 passagers.

Pas moins de 6 aéroports, situés entre 1h30-1h45 du centre de Lille, c'est suffisant, non!!!

Y a-t-il une autre ville sur terre mieux desservie, en aéroport internationaux que Lille...

Selon le site : WWW/youmatter.word

Il ne faut pas considérer que prendre I'avion soit un acte anodin. L’avion reste un mode de transport
polluant et problématique. Certes, globalement le transport aérien n’est pas extrémement polluant (il
représente moins de 4-5% des émissions de CO2 mondiales, soit plus de deux fois moins que le
transport routier). Mais I'avion reste parmi les modes de transports les plus polluants avec la voiture.
A titre d’exemple, sur un trajet de quelques centaines de kilométres, I'avion polluera 10 & 50 fois plus
gu’un train a grande vitesse électrique, ou 5 a 10 fois plus qu’un bus. Le probléme du transport aérien
c’est sa généralisation et sa banalisation : Voyager sur de longues distances par avion devrait rester
exceptionnel. Sur le plan environnemental, la croissance du transport aérien n’est donc pas en soi
souhaitable.

L'aéroport de Lille nous promet entre 3.4 et 3.9 millions de passagers supplémentaires d'ici 2039! soit
+ 17% de mouvements supplémentaires entre 6 h et 22 H officiellement.

Conséquence :Augmentation des vols de 15751 vols annuels en 2020 (Source UAF ET FA
Statistiques annuelles) a + 17% en 2039, soit 2680 vols de plus, par an pour un total de 18430 vols
répartis sur 16 heures, soit 66 atterrissages ou décollages par jour entre 6 h et 22 h. Cela ne tient pas
compte de la saisonnalité (Noél, Paques, été ou les vols sont concentrés sur peu de créneaux
horaires).

+ de 50% du Traffic de Lesquin est déja low-cost, en concurrence frontale avec Beauvais et Charleroi
et tous les aéroports régionaux. Pensez-vous que les Belges et les Picards de Beauvais (Situé
d’ailleurs dans les Hauts de France, cela promet de belles empoignades pour les subventions) se
laisser plumer, sans réagir est une erreur.

*Selon l'article paru dans Le Soir, Edition du 03-02-2020

« Le fait qu’un Belge, Marc-André Gennart, un ex de Brussels Airport, vienne de prendre la téte de
I'aéroport de Lille n’est évidemment pas un probléme en soi. Le nouveau CEO et les responsables du
groupe Eiffage, qui vient d’obtenir la gestion de I'aéroport frangais pour 20 ans, assurent pourtant que
leur « but n'est pas d’aller chercher des clients de Charleroi ou de Bruxelles mais bien d’attirer les
Lillois ou les gens des Hauts de France qui vont prendre I'avion a Bruxelles et Charleroi. Et je n’ai rien
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a redire sur le modéle développé en Wallonie, qui crée de I'emploi, notre but n’est vraiment pas de
devenir un concurrent direct » (Le Soir du 17/01). Mais, visiblement, pour certains députés wallons,
ces déclarations ne valent pas caution de « non-agression.

*En résumé le nouveau DG de I'Aéroport de Lille déclare qu'il n' a pas les mémes clients que
Charleroi.

Ah bon ?

1 client low-cost ce qu’il cherche par définition, c’est le prix, non ! Donc il va aller au moins cher que
ce soit a Lesquin, Roissy, Beauvais, Charleroi, Zaventem ou méme Ostende Bruges !! Lesquin en
2020 c’est déja 50 % du trafic low-cost et le DG de 'aéroport de Lille nous dit que les clients sont
différents. Cherchez I'erreur...

La bataille pour séduire les passagers va étre une bataille de prix, de promotions qui se faire au
détriment de la qualité, entrainer une concurrence effrénée entre les aéroports frangais eux-mémes et
belges, destructeur de valeur et appauvrissant les belligérants et destructeur d'emplois a terme.

On peut comprendre que la société Eiffage qui a signé en janvier 2020 une concession sur 20 ans
avec L'aéroport de Lille aie besoin de rentabiliser son investissement. Mais les choses ont changé, la
vitesse du changement climatique, le COVID et des aéroports en mauvaises situations financieres et
endettées (Méme si les avions polluent de moins en moins), il n'en demeure pas moins que les
gouvernements mettent la pression sur les constructeurs automobiles pour passer au tout électrique !

L’avion a hydrogéne ne vole pas encore et I'avion électrique ce n’est pas pour demain !

Alors 'avion va continuer a polluer avec ses moteurs thermiques pendant encore quelques
décennies, au moins...

Nous a Lesquin, on continue a investir dans un aéroport qui ne comble pas un manque
d'infrastructure mais qui va au contraire détruire de la valeur sur le marché low-costs du transport
aérien déja trés bien doté régionalement.

Cela va accroitre également la pollution aérienne et entrainer des nuisances sonores pour le grand
bassin de population du sud, sud-ouest et sud est de Lille et la population belges de Tournai
concernée par les atterrissages. Nous avons le droit de décider de notre avenir sereinement parce
gue nous vivons ici !

Non a I'extension de I'aéroport Lille Lesquin.

Cordialement,
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P. Beuscart

Piece(s) jointes(s) :

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 1 sur 40
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218 2 1

F A & FRANCOPHONES
ASSOCIES

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 2 sur 40
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Page 81 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

EDITO DU PRESIDENT

AGENDA 2021

RETOUR SUR L'ANNEE 2021 AVEC...

ECONOMIE ET FISCALITE

JURIDIQUE & ASSURANCE

SOCIAL &RH

SURETE & FACILITATION

SECURITE

NAVIGATION AERIENNE

DEVELOPPEMENT DURABLE

COMMUNICATION

04
06
08
12
16
18
22
24
28
30
36
39

ETUDES ET PUBLICATIONS

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 4 sur 40
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EDITO DU PRESIDENT

Les agroports frangais ont connu en 2020 une chute
de trefic de prés de 70% alors méme que 80 % des
revenus aéroportuaires dépendent du trafic. 2021,
avec une chute comprise entre 60 % et 65 % par rap-
port a 2019, devrait &tre a limage de I'année 2020. La
crise a brutalement vidé les trésoreries des aéroports
européens et remis en cause leur modéle économi-
que. Les aéroports européens ont connu une baisse
brutale de leurs revenus et ont dd s'endetter pour
continuer & fonctionner,

THOMAS
JUIN

Président
de 'UAF & FA

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 5 sur 40
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AGENDA 2021 - L'UAF & FA EN QUELQUES DATES

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 7 sur 40
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da 'dcosysléra aé-

roportusra [UAF & FA,

CSAE.SESA AFCOV
el CNPAl sacressent
Bl ministarss:
CONCEINAS QO
demernaer i proXn-
galion et fadaplation
aux spacificitdes

de I'écosystéra
aeroportuaire des
cutits da goutien
BCONoMiQue

L'UAF & FA etl'ACT
EUROPE portent
conjoInterert phinta
aupeds dg lacormmis-
SI0N BUFGEAEnNE
contrefarlicle 145
delalolu Climatet
Résilance wisup-
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Ignes intaneures)
pournon-raspect du
droit corrunautaine

Reunion du canssil
desmelers
dalUAF & FA
1assemilarnt
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des commissiors-
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Commisson
UAK & FAdesaéro-
ports d'outreser

L'UAF & FA ecrit

a0 Premies rinislre
DOUF SXpAMEr 585
plus vives irquidtudes
Suf |3 misa enceuvre
des rdglaments EES
elEIIAS

L'UAF & FA gssiste
alardurionargarisée
Aarcy sur f2 sorlie
(e et Dol
lesecleur agrier

LuAk &FArarcartre
Aarian CULLERVET,
le nouveau dirscleur
delanavigalion
aarierne

Audition dafUAk & FA
paria commissionr
des finances de
I'Assambléanationata
aurle PLF2022

Rercontreanrugie
etre lUAF&FA et les
sanicas dela USNA

ey
Frd
<5’

LUAF &FA participe
alaraunion du Corgsl
rabionalce lasirele
del'Avaloncmle

LUAF & FA pariaica
3lAssembléa géné-
raledeFACI EUROIPE

L'UA- &FA parlicps
alareunion orgarisee
par ja direclsur de
cabinel dumirislre
delintéreur sur

la mise an tauvrg

du dispositif EES aux
lrontiéres genernes
delaFrarce
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NICOLAS
PAULISSEN

Délégué général
de I"UAF & FA

2021 sera une année quasiment aussi catastro-
phicue que 2020 en termes de trafic. Nous pré-
voyons une chute d'un peu plus de 60 9% du trafic
par rapport a 2019. La seule différence est que
nous avons l'espaeir, avec le rebond estival du tra-
fic, gue la situation devrait continuer a s'améliorer.

riacrise, B
¢irs pule:

es OCMe
2 er LFR afin
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crise Mm's en place dar [es pauvors publics. Cete
moai isation et cete visbilité accrae ont porté eus
frults g c'est, nous le croyons, ung des avancees de
cette anrée 2021

L3 crse a dramat quement Vidé es Trésorer es o
NoS B¢ 0ports €7 00se TS glalermrent '@ prodlema
tigue de nos capaciés dinvestissement. Pour 4-
rarce ‘accéiérat onde notre transition énergetiaus;
la numeénsation de nos actviies, 'ameloraton dela
quale de service due aux passage s, l'adagtation de
nes capacieés au e, | fauda attler des can taux
privés, Ce qui impose de réfléch ra a régulator ag
roperaice dont &8s principes rest2nt enracngs

dans 47 monde gJ ~'gxiste plas. Auss -"0JS
oladé en 2021 oou- une adapado” de la régulaz on
aux ~ouvelles réal s agroportuaies d sav ren-

forcerrent du poavor de marcte des compag-ies
2grlennes, I'accroicsenent de '8 concJrrence entre
aéra0rs dans celie 21ase de "econstruction dela

Le projet de loi « Climat et Résilience » comportait
quatre articles concernant plus particuliérement
le transport aérien. Ces articles visaient a prendre
en compte les préconisations de la Convention
citoyenne pour le climat présentées a I'été 2020.
Il faut le reconnaitre, et fort heureusement, les
pouvoirs publics ent adouci les propositions de la
convention a I'occasion de la transcription 1égis-
lative des mesures qui sans cela auraient eu un
impact trés fort sur la compétitivité du transport
aérien frangais et la connectivité des territoires
avec zéro effet sur les émissions de CO,.

Nous avons neéarirens decideé, d'un commiun ac-
COr¢ avec nosparienales, de combatirelesmesuces
reatves au ranspot aérien corenues dans la lol
Elles relevaient todtes, a notre se-s, de lllusion de la
dacoissance du tra~spart asr 2 dans Jn seu pays
La luzte contre ‘e réchautfement: clmatique dos &re
traiée & 'échele intermatonae COMMENTCroire. g
seule seconde, que |5 suporess on des Ignes da
mesTiques ou l'irierd ciion dagrandr igs agroparts
€n F/ance soit une réponse a 'urgence cimatlque?
Pouravor unerée e efficacté dans la lutte corre €
chargem igJe, nous devarsnon pasfaie ¢
parde ad8co ssa-oe perdudavascealachelzde

COn~estivid adrien—e, a necessits de 'a juste remu-
né-at on ducapital 20U endre ~O8 48rDports atirac-
%5, 2i"si que la queston de la rEcupération de nos
pertes oar laugmentation des redevaces

Aux cOtes des nouvealx Object s que colt poster a
regulas o0 agrgportuare, |l sera égaemen:t neces
sa e diniter une ré‘orme rapide du dispostif euro
pée~ des aides ¢ Ftar Les ignes drestrices de 2074
ne repondent olus @ a situation actuelie Nous de
mancnns, pour € grands aeropo‘ts. de pouvor be
neficle” 3 ‘avenr d'ades 8 l'nvestissement €3, oour
les pstits acropos. de la progngaton des aldes 84
fonctionemert: Lintenst tégaement
sre evie. La Comr ne DEuvE
doreserdéiiaar gides g Ezut
en matkre dedéve opoementduran e Nousderan-
dors 4 08 QUE |e SecTeur 38raporiuaine DUSSE ete
£l giole 2 Ces sides 20U UL pro gt tedeécaruonation
ges activites

8 037&%, maie NoUS rassemole: autour de 'a tangl
o~ écolagique du Transoort aéke~ La France a a
chance de pouvorr disposer de “aJte (a filérs ago
naut quJe er peut ULliser comme Jn verltaole levier
pour €dure a 'echele nemationale ‘'empraints car
bore des avions, Nous avons orofizé des débats du
= sgrngstre auu dd projet de oi sour faie porter
NS 3rgJmENts st redine Nos corvict ons

LUAF 8 FA s'es? 3l~s 0000s€E 4 la Suopress o fes
lignes domestiques prévue a ‘arzce 145 de a of
acwaglle, Fordement jurdque eurooden contes-
moe, absence de toute etude séreuse d'rnoact
art economique gae concurrentiel ou encore &n-
virgntemental, pe-te de coNNes: vité tour e ter
rtoires CONCEMEs. coup rude Poré aux besons de
mobil =8 rapids des frangais, tout concourt a ceven
sur cette mesure ~éfaste aux tertores et nef
cace d'un poirt de vue environnemental Dans &
prolongement de ~08 actions, Comme nous I'avia~s
an-~once, 'UAF & FA et [ACI ELROPE ant dépose
plants en sepiema-e apres la publeation de la lo,
aupres de ia Comm Sson eUroEenne conle 'ar-
tic'e 145 pour non--esoectduda tcommunadzare,
erpariadier pour v olation de farzs'e 20 du REgle-
mer: "068/2008.
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10

La-ticle 146 visar: 3 lnterdic:
ag-opnriuaires est Ll en totale co ctio~ avec
la decentralisat aeroport de 2004-20C%
U~e Interdiction générale pas 4 0, quees que
saent lgs restici oS apportées, Nentre 0as dars
le cad-e delare‘orme aéroportuare guiaca~duta
1a gécentralication de la majeu'e dartie deg 3g70
pors frangals. | 3ppartentnonalEtatcenta mas
tlen aux callectiv i8s Iocales, désormais oropré
tares ou parties orenantes de a plupart des agro

07 des exiersors

norts ‘rangais, d& dgcider du déve oppement &x de
avetr de la2rooot dessesvant leur terriore
Cete mesure fat ensuite 'Imoasse sur 'es nom-
euses orocsdures pusliques déja existantes La
o ‘ravgalse Na pas d s proncnce” dauto
f&ponse a apoorie” 4 des besa ns de mabil

su” fa
jve

ol Les procédues dutlitg ouklique sont 9-8c g8
ment “alies pou” cadrer les proets. vérie” ledr
adaotation aux 0e30ins des 12T toires eraux enga
gemrents environ ementaux 918 oarla Francz

La mise en ceuvre aux frontigres aériennes de fa
France de I'EES, attendue pour 2022, devrait se
tracuire par une dégradation de la qualité de ser-
vice dans les aéroports frangais. LUAF & FA avait
pourtant alerté, dés les Assises du transport aé-
rien en 2018, sur la nécessité de concilier impéra-
tifs cie sécurité et exigences de qualité de service
aux frontieres aériennes de la France afin de pré-
sarver l'attractivité de nos aéroports,

Naus mavons mal~eursusement, oour I'ngurs, 0as
& g7endus. Le minstere de l'nté~eur a géré a sa
facon ce dosser, Sans 8CoUEr les avis exiérieurs
e‘ s3

"S O’WE'CJ Sél’ EUSQ dE comemtian Le tl’ﬂ

(g rrurm-e par dey 4L.u de»rmt
occasionner des déais dattete olus moorarnts
da~s 108 aéroocrts Lutiisaton des kiosques de
preenregistrement résernvée 3 quelques 3erconts
ne ag-mettrat de miter que oartis lement la dsgra
daza~ des daa's datients des voyageurs, Les sai-
<ONS gerorautquUes 3 venir qJ Jdevalent maque: a
reprise vigoureuse du trafic el e -etour mass” des
oJrlstes dans ~ot'e pays, seont par conséquent
dificies dans &s a& oports frangais €n raison e @
progertion Imoortante des gremeres entrées Ces
Crarces ontété nar:agees oarles agrooorts 0oéant
les princpales rottisres agrenres de aFrance, suite
AUz ravaax de rélexon 2ngagss au sein da «Cub
des uoérateurs de frontiéres » augJel partepe ega-
lene~t Eurostar

Trs

£5 clairement, ~0Js rBarettons que les sérooors
n2passsrt pénéficer i plan, sortrarerrent
5 Pays eurDpEens, des eohnologies ez 90-
cess de wsmart dorders Le insiere de liméreur,
poJ- desraisons qul lulappartienent aécarié dem

bee l'empiol de ces echnologies Nous contimuons

ad

de argooniser sans plus tarder & lancement dung
e o0 sur un disoos df de« smart bordfer n o per-
metrait de flud fier es arrivées a ~os frontieces, La
gerspective des procnains jeux olympigues qu se
tend-ont en F'ance en 2024, rend d'autant plus ng
osssare cetie réflexion gt cele modemisadon des
MOAEIES te conrdie 4 nos fromisres addenres. A
detaut de cette -€lexon, | conviendralt, deés 3 pé
sen: dedévelopos un arograrrrre &

gas per're'.:'d T Cant'“ oer e‘. peus e e de grévenir
Qque GJe peu la saturation qul se prefile 8 nos on
téres, Nous sou™a Sgalem et Que & mnsere
de 'Itérieur et admin i des dopanes gjasmEn:
es e'fectifs de contdles aux rouvelles exgerces de
'EES d'autant que la plupart des aé-oportssertdé
a0UrVUS Ge kK oSques de préenreg stement

Nous avons enic «€dit notre oppostion aux modsl
®s de financenen des kKiosgues envisagees oar e
m~is®re de ntédey- On dema~de Anos agoports
defrancer &8 Tra s de forctiortement de ces «ios-
quesaoramanme qus e contrd e auxfrontdres = ave
des missions regal ennes etgue esEquipements e
BrJs e permetiont aucune amél oratlon sgrifica
tve de la qualité de service due aux 2assagers dans
nos agroports. On~eneutdermanderanos adroparts
de “irancer 2 fonctionnemert de matériel aux oer-
formances imées etsur lecah er des charges des-
quels is mont eu aucun dro't de «egard. Les explo-
ta~ts dagropo-t fon: face adjourdhul & ure crise
sans precédent, suoissent ur effordrementdeleurs
esgources et dev:ont par slieurs Cgja assumer gur
eJ's fonds prop-es e colr desaménagementsdes
ESpaces & ube: ansi qJe a mise adispos
ton de persornels daccusl spesifiguemertdediss
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Le secteur de 'avigtion est totalement engagé dans
la lutte contre le réchauffement climatique. La feuilie
de route «Destination 2050», publiée en février
2021, propose une trajectoire du transport aérien
vers le zéro émission nette de carbone en 2050 sou-
tenue par lensemble des acteurs européens du sec-
teur. Elle souligne aussi la nécessaire coopération
entre IIndustrie, 'Unlon européenne et les gouverne-
ments nationaux pour mettre en place les politiques
et les investissements nécessaires a cette transition
écologigue du secteur. En France, avec nos parte-
naires du transport aérien et de lindustrie aéronau-
tique, nous avons également proposé, dans la suite
de « Destination 2050, une feuille de route fran-
¢aise engageant les différents acteurs de [a filiére.
Dans 3 raectore de décaroonadion du tansoort
dére”, le recours aux carburar ~atfs durables
€st U~ levier res rportant. Avec ses parternaires,
IUAF &FA pousseainsi les pouvoirs guolics acréer e
plusrapdement possioe les mecanismes desoutien
recessales a la mise en place dure Alére de ore
duct g, Nous pladans aussi pod- que les sonpa-
gnes agennes puissent oéngfic er d'aldes a ‘schat
€ar ces carburants coutent cing fo s sluscherque e
kerpsene. Dans un tansportagde mondialise, | faut
réserveE” le alevel pisying fieio's podr 85 comas
gnes agriennes uraogennes et frangaises

=}

L3 oressionragiementa re our accelérerlatransiton
énergdique dd tra~saort aérien va saccentuer das
lgs a~~des & verr La Commission suropéeng a
anro~céle 14ju | e son gaguet « St for 55 » Lescon
sultations ont deou s ors éte engagéss, UAF&FA Y
pre~doute sa oart.

Les adoports accaerent de By CiE, nom ssule-
ment 4 décarba~at on da leurs activids, m Ga-
lerment, l'adaptatior de leurs nraswructures & ‘svon
déca-aoné dedemain LLUAF&FA 3 paursulv Ut au
lorg de cette atnée e denlolerent du programme
EASEE, Ce son: dorsénavant prés de 70 aéroparts
franca s qui Son: engages griace & o8 programme
4ans ladémarche ACA

Surle modéle duprogramme EASEE, et cette 0is ¢,
aves oour objsctif a oréservation de 'a blodvers €,

[UAF & FA @ répondu 4 un aopel a proet de ‘Office
Natena de laBlod vers @ dansle cadre du oan Eco
phyto 2 Avec e pro.2t A8ropons 280 oMytoqu g &té
retenu, notre ambt o est d'accomoagner nos ago-
ports dans ia démachs de suppession de [itilsa-
tor des produits o~yzosaniares e~ encouragesnt 4
diffus 0~ deg bornes pratiques. féc~ange d'nforna
tor etlinnovator

EESETETIAS

Leseglernent EES et ETIAS doivent entrer en vigueur courant
2022 dans les pay bras de 'Union europ (UE)

1.EES

Le raglemert {UE) 2017/2226 créa I'EES, ur systéme dlectrori-
que commun qui enregistre at stocke la date, 'heure et e ieu
d'entrée et de sortie desressortissants de pays tiers franchissant
les frontiéres de I'UE et qui calcule automatiquerment la durée du
séjour autorse de ces ressorissants de pays ters et produit des
slignalementsalintention des pays de FUEorsque le séjour auta-
1588 expirg.

La systéme remplace fobligation dapposer ur cachet sur le pas-
seportdes ressortissants de pays tiers, gui est applicable par tous
les paysde IUE

L'EES g'applique aux voyageurs soumis a ure ohligation de visa
ainsl qu'aux persornes exemplées et admises pour un court sé-
jour Nexcédart pas 90 jours sur une période de 18D jours, qul
franchissent les frantiéres extérieures de |'espace Schengen.
LEES erregistrera égalementles donnéesrelatives auxresscrtis-
Sants de pays tars dontientrée pour ur court séjour a été refusée.

2.ETIAS

ETIAS esturnsysteme informatque autematise or e pour identifisr
tout isque enmatiére de sécurite ou dimmigration liégale présen-
té par les visiteurs exemptés de visa voyageant vers lespace
Schengen teut en veillant au respect des droits fondamerntaux et
delaprotection des dornées.

Lag ragsortissants de pays tlers qui sont exermptés cel'obligation
de visa pour voyager vers lespace Scherger dewont faire ure
demande dautorisation de voyage avant leur depart.

Apres quun formulgire de demande en ligre o été remipli, e sys-
téme effectue des comparaisor's avec les systémaes dinforma-
tlon de I'UE pour 1a gestion des frantiéss et la secur g,
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ECONOMIE & FISCALITE

La chute du trafic impose de repenser le cadre dans lequel s'exerce lactivité
aéroportuaire, L'UAF & FA a ainsi plaidé sans relache au cours de I'année 2021

en faveur de la préservation de la compétitivité des aéroports frangais et de la mise
en place de subventions directes en lieu et place du dispositif d'avances pour le
financement des missions régaliennes de siireté et sécurité. Elle a également milité
pour des adaptations de la régulation aéroportuaire aux nouvelles réalités du marché.

Trafic passagers 2020

romoue. 2020 a
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cteureannee
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AEROPORTS EUROPEENS :
LES CHIFFRES DE LA CRISE!

La crise serairdubitablement dure et durable. Alors que
185 CcOs des asrupts eUDNBers ont seulsmeant dimi-
rué de 24% er 2020(-6.4 MJE par rapport a 2013). les
recettes totales des aéroports européens ont dirminue,
eles,de 60 % (solture baisse de 30 Md€ encomparalson
avec 2019). La majorité des recettes des aéroports pro-
vient de fait des recettes adrorautiques tirées des rede-
vances aéroportugires et des recettes non agrorautiquas
(restauratior, commerces, parking, notammert) trés dé-
pardantes du voluma de passagers. En 2020, sur les aé-
raports puropéans, les recettas asronautigues one
diminué de 6/ % etles recettes extra-agronautiques ont
drmiruéde 51 %.

Dans ce contexte d'effondremert des recettes lesaéro-
ports ont naturellement cherch 8 A rédulre leurs colts de
forctionnement. Mais, d limage de nombrauses in-
frastructuras de trarsport, 18s adroports ont dimportant
codts fixes dus notamment aux muttiples exiger ces ré-
glementaires (sirete, sécurite...), aux colts de mainte-
rarce des divers équipemerts et instaliations. aux
meswres sanitalres supplemertaires requises 214 A pro-
bigmatique des polntes jourralidres

Pour faire face aux besors cperationnels, [es explotants
aéroportuaires ont 816 contralrts, au phs fort de lacriss.
da puiser dars |es trésorevias des aéroports (« operatio-
natcash bun s} ce qui a caussd ura chute drarmatique de
leursinvestissemerts (orés de 4 Md€ en un ar) Les de-
perses enirvestissement des aéroports europesr ssont
ainsipassées de 14 MAE en 2019 3 10 Md€er 2020, soit
une baisse de 29 % par rapport 4 2019. Les aéroports
européens nntdone ad largement s'endetter pour conti-
ruer  fanetiorrer : +20 M€ de dettes suppldmartaires,

BTous s ¢Vres SenT U

Le tiafic de 2019 re devrail pas &tre retrouve par |3 plu-
part des agropofls eurnpeens avant 2024 au pius 1ot
selon les analystes Le rythme de la reconstructior dé-
pendra étroltemert de fa nature du trafic. La reprise du
wafic 4 linterratioral (vols long courrer) sera de toute
évidance plus lente et étroiternent dépendante du e
de la vacciration dars le monde et des évolutions de la
pandermie.

La période de reconstruction de la cornectivité aénenne
sera difficlie pour les aéroports européens (v cast inten-
slie arid revente weak recoveny ) les adraports cortl-
nuercet de faire face a la faiblesse de leurs revenus trés
liés au trafic, & lapression des compagnies aérierres sur
le riveau des redevances aéropnruaires, a I'épuisement
das trésoraries vidéas par 1a crise, a l'augmentation du
codtda la dette enraison dela fragilisation deleur incaile
economigue et a l'effondrement de leurs capacités din-
vestissement (winvestment crush #).

Les aéroports eurapéens ne devralent pas récupérer
leurs capachés dinvestissemert avant 2032, dorsmaéme
quiils auront a faire face au U&fi de lewr transitiort & ergé-
tique et de l'arnvée de l'avion décarboné de dermain, La
problématique des investissemerts re corcerrie d'al-
laurs pas que la trarsidon énergéique du secteur mais
aussilamélioratior delaqualité de senvice, la digitalsation
etlarecessaire adantation des capacites aéreparmuaires
Il manguerait aux aéroports européers 10 Mde pour fi-
nancer lesinvestissernents préwus dici 3 2032

PErSTUMBOUNGLME :ATBOT firercia reoeuery ant esta I kuing Covig- 198
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14

La Iof oe finances cour 2021 S0 l'ouverture dure
avanoe g8 250 ME 8Mn g8 MNance: es missiora 8oz
lleares de sécurlté gt oe sUretd aarnsortualres. Cete
avarce de 250 M€ “git sute 4 |2 cremgre avarce ce
3C0uEautirade 'anré2 202CIrsc teeniol defaercas
ractivogive du 30 ulllet 2020,

Les corventions o
Frarce Tresor, Bercy etia DGAC, art ete em
rErt ullet 2021 aux aéraports corcerngs. Les avences
Se70PT remooursasles & carripter ge 2024 et sutune

durgs ¢ quen 2021 En
rev gees surles futurgs

recettes de la 18 d's¢ t e §'aoplioue pss aux
exclo tants dasracarts dits de « casse N, Cas cerrers
regovent de fegor prigritane Iss eoekes de meorsTon
d 12 zare d'a8ropaT GonT 3 répars Ton pour figinge en
cous est fikge dans laretecu 1 2 avil 2021,

e mortart davance de 250 ME re sufira pas

mir st&re oes TIarspors &in Ce réc amer 2 COMS SMen
cefiranceme:

ogvratimpacier ure rauvelie fals Hégsthvement ces tré
aorevies dédacséchéas parlaores etdas gollibressen
momigues frag ses

3 e repise du TElic aisse ervisager pour 2022 un

oeflclz des miss ors -égalienras ¢z ‘ordre ge 180 W
2 cala || A egalenart pra
mgnt pou- fense 2023 | sudrat &
nrige 2024, “pmoourser sur lgs recettes de

GE&DporL UN MOTa Y- qu aporaciarat e miliarG o'surcs
Aussl 'UAF & FA plalce-t-gle cepus ls debut ce a crise
rersOn da wut u pariedes mortants
Cavanes en subvetians drectes sux aeroports. Cete

e ‘eveurdela col

soution pemetretde imter lenvo ée o¢ le taxe daéo
ootetla dégrasation ineluctabie ce @ camoariiie des
sgoports franga s & compter ds 2024 5

Foourlatone =S 08pENSE! sirete erde securte e 5 et o Er e
sffectuges on 2021 Sar ks exploTents adroporTes. o0 8 BSOS PR COLDNNELIVIE palrBTiance < 58
|l sevraiz manguer ure somme evois arties 100 ME, IR
ZOOM
LA COMPETITIVITE

DES AEROPORTS EN QUESTION

L'édition 2020 de [Observatolre des colts de touchéaa
été publiée per la DGAC en juillst 2021 L'cbjectif de cet
Observatolre est de présenter chaque annés un berch-
mark des colits de tauchée en Europe. En comparanties
colts de touchda sur un panal dadopons auropéens,
I'Obsarvatoire permet d'apprécier les facteurs de feur
compétitivité dun poirt de vue écororrique et dappré-
cier le positionnemert concurrentiel des aéroports fran-
Gais par rappert aleurs bomologues europeens,

Celtte aralyge du marche dans ur cortexte davant-crise
saritalre [2019), dessire une positior concurrentislle
nudr cee pour les aéroports frarcais. L Observatoire ana-
lyse e segment de marché le plus corcurrentiel er Eu-
ropa ! les vols effactuds en avior rorocouloir de type
A320 et opérés par les conpagnies 4 bas cols. Le coft
de louches complet par passager < etablit en 2015 &
31,7 €pour l'ensemble des aéroperts du panel européen
et d 30,1 €pour les aéroports frangais qui affichent donc
ure position compétitive «intermedialre » au selr du
panel européen. Er haut du classemert eLropéen, anre-
trouve e Royaume-Uri avec |e coit de touchée e plus
Slevé (43,5 €] Le Portugal posséde le colt de touchde le
pusfable (186 €L

La compatitivite des agroports frangals doit £tre appra-
hendée plus finement par catégorie daeroport. La ca-
tégorie d'adroports frangals présertant le mellleur
positorrement concurrantial est calle das adroports de
typa « régioral » {Bordeauy, Lyon, Nantes, atc).Las aéro-
ports de proximité [+/~ 1 million de passagers], dont
certairs sont trés déperdarts du trafic géréré par les
compagries a bas colts, présentent des codts relative-
Mertcompetitfe mais toujours supéieurs aux a&opoite
despaysdu suddel Europe leurs principaux concuments
pour attirar les fux tounstigues.

La France est le seu pays dans lequel |a part des taxes
gouverrementales (55 5 est le mede de facturation ma-
Jjoritaire du endr de touckda complat, en raison rotam-
ment du firancement des ce(ts de siirets et de sécurlte
pariatage daeranor plutdTGUe par urerecavance

Cet gbservatolre permettra de suhvra danis la durée la
positior des adroports frargals ausein dun marchéeurn-
péer trés congurrertlel, dans un contexte de hausse
pravisible de la fiscalitd spaciique au ransport adrisr
(augrnertation de la taxe d'asroport, isques de a fiscalité
ecologique, etc).

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.
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JURIDIQUE & ASSURANCE

La poursuite de la crise sanitaire a conduit 'UAF & FA, a suivre de trés prés, comme
en 2020, les évolutions de la réglementation francaise sur les mesures sanitaires afin
d'informer au mieux ses adhérents. La rupture du contrat d'assurance Responsabilité
Civile Exploitant et la montée en puissance des réglementations européenne et
frangaise sur les questions de cybersécurité ont également pleinement mobilisé
I'organisation au cours de cette année.

383, 7sliant en trt_-autr::
g5 Pars. mais Vavaent pes 2 possib
erure 052 vers unev 1€ suropesnng

CEEI R
NSCOTS oUW QU
d

reérisur du te~

rsque ce
mple fe riscue

& reaasy

30 ¢
prrepal gour '2s ") :a:ues_ qu ort

slan TANSS,

DIGITALISATION DU METIER DE JURISTE

COMMENT BIEN L'ABORDER ? ;e';fj,";‘:f;
Au seindela Commission Juridique de 'UAF & FA, des réflexiors

ort été engagées sur la digitalisation dumeétier de juriste :préser- A ;a milge en celne de 12 Lol de crogrammation mi tare
tation par LexsNexis de leur solution dianalyse des contrats et ¢
des tendances en matiare d'outils numeéngues ou dintelligence
artificietie  Faltertior ges juristes, présentation par e consutarnt
Calarné Consulting delarmarche 3 suivre pourréussir b digitalisa-
ticn des diractiors juridiques, berchmark des autls numériques
utilisés parles directiors juridiques au sain des aéroports...
L'abject! eait dlidertifier les gaires de productivité rencues pogsi-
hles par lautomatisation de cena’nesléche-;:sng‘awre electront-
gue, contratréque, ., | ainsigLe les outils destirés amieuxrmesurer
lactivité des senvices juridques a faide de KPIs pertinents.
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Le passe senitaire eu-opéen harmoraéicenficat Covd ton eux exploiterts d'aéroport a galement mooi s&
nu-n:-'iuuel enre M v gusLra :a't du 1 Ju let 2C21, [UA= % =A rour au long oe lannee 2021,

Le su'v o cerers o Spositifs 02 SouTEn £CON0m due
rords de solida- . o spositf « calrs fixess, PGL ade

Le orogramme RC Cxpa tant c'agrad-ome ges mem- venuss au sein tes marchés de rassurance aviat an, .:
ures os 'JAF &4, suits gun appe doffres rézlssen peTle resusionsign < cet ve 085 Caoasnes dassurancs
2018.avaitetecon” 22 gssureur Aliznz pour une durge reassuUEICe sUTIR 08 kagarantie ces risauss Jegue =]
MEXma € 0e CING 2rs.par périods ¢'un s renouve ad <. steut-esrisguss ass mi€s,

Ceogit-at auralt oore Jus'spo cus du 157 ayrier 2019
2u 3! jenver 2024 au maximum. NSarmaons, ‘assureur
Aligrz & notifie oficie lement 3 'adroport de Bordeaus.
cog-donnateur cu g oupement ds commands. sa
volonte ds rAs ler |2 conirEn au Terme de @ pédace
ernusle 8N cours cui ssierming € 31 janvier 20228
mrys Lagoice ercours nestdore sas affectée, ma s
N@ S5 pas rerouve ea au 17 fevrler 2022, Allanz 2 Jus-
L7 & sa cecision par des mogificat 01s mpartaries sur

Devart cette sluet or rédite, 'UA= & FA sest mse &1
o7c'e oe marche poU- organiser r&sidement ur nouvel
appel doffrag, en coordonnant [8s tavaux avet |2 cour
uer. I ooordonnaeur du groupemen: €7 la comm ss on
Assurences delUA= & F»« Unrétropening & éte ézabl,
81 leg orochaines etepes serort CommMunigquess sux
agrapors au fi ce l'zau, &fin de gaair @ mise en place
d'ui rouvieau contra: 4 compter du 15 evrier 2022

Le projet de loi « Climat et Résilience » portée par la ministre de la Transition écologique, a également &té un des
grands sujets juridigues de I'année 2021, tant il touchait & différents domaines, entre autres:

Laconmende La ragul sela Lamodricat Lacregzanoun _tevidemmenrt
publigue {ntsgra publicits [ cbage o2 caraines rag ¢ 2SMESsuUres
tior de orizres de lmoact ermztes endangerde Specrigues u
erdrenrermentaux envirormemgntal curganisme lerniroriament trr,"ISDOrI aés |Cf|
DOUr Sttrouton desbiensat te=ficaisaton ences e pollution.
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SOCIAL &RH

Pour alléger I'impact économique de la crise, les aéroports ont largement utilisé

les dispositifs anticrise mis en place par les pouvoirs publics. Aussi 'UAF & FA
s'est-elle battue pour que les aéroports puissent bénéficier des conditions d'acces
les plus favorables a I'activité partielle et a I'activité partielle longue durée.

Elle a également mobilisé les autres acteurs de I'écosystéme aéroportuaire afin

de mieux faire connaitre et reconnaitre la gravité de la crise ainsi que les spécificités
des différents métiers aéroportuaires.

moc fea
reemnisator des ent

=t en mate
V. guen matiera(

PO BENET, Sves tionactivece

Durant cette année, différents accords ont été signés:

Accord APLD Accord NAOQ Accord surle
delabranche de 2021 dialogue social
du transport aérien debranche

18 IATETA ¢ RAPIGR™ TAGTIITT ¢ 2071

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 19 sur 40

Page 97 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

L'ECOSYSTEME AEROPORTUAIRE RECLAME
UN PLAN DE SOUTIEN

Avec une chute de 67,3 % de passagers surles aéro-
portsfrargais le trafic adriens'esteffondré en 2020 30us
I'effiet da la crise saritaire de o Covid-19 et das restne-
tions de deplacementimposées pal les pouvars publics.
Er depit du rebord estval les perspectives pour lannee
2021 restent sombres avec ure prévision de trafic ente
-B0% et -85 & {par rapport & 2019)

Cr. moins de passagers dans les avions entraire irélucta-
blermant ure chute de chiffie d'atfaires pour l'ensemble
des acteurs du trarsport adrien qu'll s'agisse dee compa-
gries aérierngs, des exploitarts dadroport. des assis-
nts en ascalg, des sociétés da sireté, des loueurs de
véhicules ouercora du « trave! rateif». C'est ce gue las
Pouvoirs publics frangais r'ort pas toujours semblé com-
prendre dans Ig traitement ecoromique et social dela
crise du trarsport aérien, comime 1a illustré l'application
diférencige du dispositif dactivité partielle par le ministére
du Travall. de | Empioi et del Insertion, Le sectsur aérien

[éré 2021, 2 fait 'ob.e: cune informatior cantinue,
llcermient surce cortde soulgrer
La parution d'un « questions-réponses » du ministére

duTravail, de I'Emploi et de lNnsertion sur le passe sani-
taire et l'obligation vaccinale

Bans algnee de apubliceionce gloin”2021-1040 g a-
tive 2 2 gestion de & arise sanitz e du 5 ap0t 202
mristére gu Travell, cs 1Ty
perElre & 9 2007 U QUESTDNS-"8Parees sur | obl gerlan
g vaceration cu de datenton ¢'un passe sanitaire pous
cere es professors br plus ducnampos l'oblgatior, e
gocumsant detzlle st 2rscise Ies corc tions dapplicetion
0ans 88 eNTepnses | TAgraton des disposions cas e
régenent intérieur, £as ges saler £s inténmalres. e32).
mais gussi Secuences dun reus oe presertason
gesjustficetfs.

La mise & jour successive du protocole sanitaire en
entreprise

Le oratocoie national Jour assurer 1a sarte et iz sécurite
ges sgle-es enentesise aced 'epidemis el Cavio-12

esture desvictimes les plus importantes de la Covid-14
et la crisa est appeida a durer. L'ersemble de I'écosys-
e a8roportuaine oo ones et déjd perduentrs 1020 15 %
de ses empiois, soit prés de 30000 salaries. Au-dela des
empleis directs, de nombreux sous-traitants sort eux
aussi touchés.

Ausgl tautaulong de 2021, les organisations reprégeriant
les principeus doteurs de [Seosystams aeroparuaing
(JAF & FA, CSAE-assistance en escale. AFCOV-travel
retall, SESA-sureté adroportuaire, CNPA-loveurs de véhi-
cules), se sont mobilisés et ont plalda conjointernent, 2
I'nceasion de nomix eux rendez-vous et dachanges avec
Ies czbinets et administrations corcerres (transport, éco-
namie et firarce, travail), pour ur rattachement de l'en-
semble de I'écosystéme aéroportuaire a |a liste des
secteurs dits protégés, pour la prolorgation et ladaptation
2 laurs spéciticités des outlls de soutien écooarmique et
social ainsique o Brisesn tau e dun plan de souten,

Jagne ses Y-
ire, acompre” de

4 ET8 208 SE @ Ce MU DIBS (e0T18es [4r B Mminsiers ¢y
Travall. celEmpio stde " nsertion.

Lamssenpace oy lessesanta 2eice .:\bwgatc'welr.:cx—
rale pour cartarnes categories o sakatas par 2 lo du
5 eou: 2021 relative ¢ le gestion 2 & crise sentairsa
corcUtiUAF &FAgIraToger 8DGACSU lesguestensce
o:gation vaccinge oour les persor1es SSLIA et SSIAP
2nadrocaTerce bligaton de détertion cupasse sarl
188 E18SDQRIE Dou essalanéssncotactavesisus o

Finaoot ecministatior sconfrmépar courrier 'tersé
atior Lrdigueintiele e TUAF & FA Ire cuant que 2 texts
de 1o votg nentrainalt firaiement ri co/igation vaccirae
pous es agents SSLIA et SSIAP a 'excsption de csux
55us ces SDIS. niobligstion ce détavion ou pesse sel
1272 pour les ealar sz désendant ses sxaatants.
LUA=&FA & trensms 4 ses adhererts un « quesions-
réparges vmis djour, Tégrantensemble des prablgma
TouEs santaires so8c fiques au secteur agraportuz &
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SOCIAL &RH

20

L' UAF &7A g répondu suxs nombrauses crobematicuss
R g7 soclales e ses adherents

Des 10tes VAT & FA Te'esque larcte raative suxantre
Ters rotesslorne s &7 0ians, oMt Até commuricusss
Ds rouvslles fienss tismatiques urt €8 publiges sur's
s de [UAF&FA

Enoutre. 'UAF & FA aabondamment communique sur:

J Lasantéautravall la I au 2 o0t 2021 pour rerfere
asanté au travel moafle les orat

:L,Juw &L, re ”.;r‘J surte nou«e ke Fois 1a prime e;
tiorngile ¢e pousolr d St oCUIr “SCompenser Mo

Ten: les salaes g2 plus fortement mobitses ourane
4 crse santarz (travalleurs ce « deuxiemz [ gne »|

MISE A JOUR DU GUIDE EMPLOI
FORMATION DE L'UAF & FA

Er 2018, UAF & FAa travaillé activemert surla réforme
de la formation professionnelle avec b parutior d'un
guide emploi formation 3 destiratior des aeroports
Les commissiors-metier UAF & FA «Assistance en
escale wet «RH » ont largemert contribué & la rédac-
tior de ce guide.

Cormpte tenu des évolutionsréglemer tdires en mitiere
deformation professionnelle et desprojetaraleves par
19 groupe de travall « Formation », | UAF & FA a décidé
deremettre 4 jour le guide emplei formation des adro-
ports pour une versior firalisée er 2022.

15te tenu ou Iu\ edu CyC & ¢e representatvite
3 L UAF & =4 2 diffuse & ler
ceoeses a\,rers’\ts une ercugte représertatvite
Nt.5urla base desconndesce decembre 2018,
& yser B8s staars socisux spp icabies ansl cuE g8
QFKJ’ 5 nes a F‘EI’EY"GQ struciures 2eropartugines.
Suriowrs, sute 2 ura cec sion ou Consel dagminstrazon
- & FA cetiesnquéteaperm sun oueau tarsTen
deraresentatvie setronaie pour cuetre ns 2 @ —NAs
Er pratgue. aFNARM sigreraen eust place del'UAF &FA
le= azeargs e abrarche du Trarecort agrier ragoles

De sius. slie crégurno sivfd'adesu pae
rmgrtdes cotsadons Ipicable aux entre-
prises les pius zouchées gar a crise sarzzire et
accomoagne areor sedactivid
La loi « Climat et Résilience »
contre e dérég enent cimatiqus Feemart de
la “gsllence face 5 sas effets, 5 67 oudliee '8 21 sout
auusaurnal officisl repirée ou Tavall de iz Convantion
ctoysnne pour ke climat(CCC). & e dome ge rowveles
annoutions au Comte socia: eteconomique (CHEL
*+ Laréforme de l'assurance cnOmage 3 un décrer
du 28juin 2021 prorage Jusou’zu 30 septembre 222
le regime sctugl de calcul du seleirs jourrd ler ve
référence, issu ce @ comention cu 14 avril 2017 _e
Corsel Tavat.en t susgendu I'ent-ée en
vigueur ce le -&orme de lassurance chomage qui
devatetre efective £ 19 ullst

a0l portars: lutte

Cetto nouvelle versior du quide emploi formation des
adroports intégrara 'ersemble des nouveautds
propres a laréfame dela formation professionnelle et
des entretiens professinnrels, ainsi gu'ure mise a jour
de certares fiches méters adroportualres

A titre de rappel, I'UAF & FA participe pleinement aux
Uravaux de la brancre enmatiere dz fermation et siggs
ala cermmission transversate de I'OPCO pour les entre-
prises de meins de 0 salariés, alrsl gu'a la Sectlor
paritaire professionnelle (SPF).

A

&s5a57es Les OrGs

G Q-’*r"d’.‘ﬂ" &g ache
Jour oute B péicde 2021-2025,
SUA 6 FA restee presente etacive dans iz 10tslte dag
27es de g uranche et y defendrales ite-
2ts des expkotarts ag-ouortugres
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Cel B Ord restrucLIst
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CATHY HERVY

CO-PRESIDENTE DU GT UAT & FA TORMATION

Durant la crise de la Covid-19,
quels ont été les principaux enjeux
en matiére de formation profes-
sionnelle ? Les RH et resporsables
formation ort utillisé les dispositifs
mis a dispositior par Ies pouvoirs
publics. Dans un contexte ot I'acti-
vité partielle et 'APLD ont &té forte-
ment utilisdes sur les adroports, des
dossiers FNE formation {prise en
charge des colits pédagogiques par
I'Etat], ont &té sngagés. Depuis le
printemps 2027, les regles délia-
ite au FNE formation sont plusres-
:es. Le volet relatif a 'entretien
biar azussi mobilisé les squipes
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Le GT formation UAF & FA a 6té
créé assez récemment. Quel est
son objectif 7 Le GT fermaton, rat-
tacr€ a la commissicr-rmétier RH de
I'UAF & FA a éte creeen2018. 1l est
né de deux constats. Tout d'abord,
les responsable: ation ava
ur 1&gl besoin d'ér leurs
pratigues, Ensuity, avec la parution
delaloin®2018-771 du b septemnbre
2018 pour la liberté da choisir son
averit prefessionnel, i Pous sermbiait
importart d'aborder et de traiter les
sujets formation de fagnn colective.
C'est dars cetesprit gua étérédigé
er 2019, en coliaboration avac
FOPCO AKTO, la FNAM et 'ENAC, le

EXPERT

guide emploi formation des adro-
ports, disponible sur le sits de
I'UAF & FA.ll estimportant de rappe-
ler quil s’agit dun travail collectif |

Pouvez-vous nous parler de la
mise a jour du guide emploi forma-
tion de 'UAF & FA ? Conpie teru
des évolutiors Iégisiatives et régla-
mentaires, Nous aviors prévu dere-
mettre 3 jour le guide emplol
formationr aéroports en 2020. En rai-
s0n de la crise sanitaire, nous avens
eporter cette mise 3 jour Ure
paruticr: de fa deuxiéme versior du
quideemplol formationaéroports est
révueen 2022

EN SURETE ET SECURITE
AEROPORTUAIRE

seris.fr

0810 111 942 | contact@seris.fr

Controle d'accés et inspection filtrage |
Cynotechnie | Services |

Missions de surveillance |

Sécurité (SSIAP, SSLIA et SPPA) | Fret
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SURETE & FACILITATION

L'UAF & FA a porté, en 2021, les préoccupations croissantes des exploitants
d'aéroport sur la gestion de la mise en ceuvre des réglements EES et ETIAS par le
ministére de I'Intérieur. L'entrée en vigueur de ces réglementations européennes
courant 2022 devrait entrainer un allongement des délais d'attente aux frontiéres
aériennes de la France. L'UAF & FA avait pourtant alerté, dés les Assises du transport
aérien, sur les impératifs de qualité de service et d'attractivité des aéroports francais.

Reportde la date A ion clioration Passagele plus Leveedes
de mise en couvre des effectifs de des TTUpar rapide possible contrdles
de I'EES faute pour garde-frontiére des modifications aunvéritable systématiques sur
les aéroports tantsurles desprocess et dispositif de les vols Schengen
de pouveir se aeroports sous procédures arrétes «smart border » pour accompagner
préparer dans contrdle de la Jusqu'ici per l2 mise en ceuvre
lestemps PAF quede le ministére desréglements
l'administration derintérieur EES et ETIAS
des douanes

Ticca tSs de firencement ¢ USDUES

& gusstion ge: S
rormarces ces dis

EES
L'UAF & FA ECRIT AU PREMIER MINISTRE

Dans un courrier en date du S octobre, 'UAF & FA a communigue au Premier ministre la position des aéroports frangais sur le
déploiement de I'EES aux frontiéres aériennes de laFrance,

Extraits :

{.) Furce est ve constater Que. o powt de vue opeationiel tamps gatterite Uars s aSrauorts e UBDEnUE 1 DES Lrigue-
lisavéve dores etdgairmpossitie de tenir los dalis de rmise en MENtUes MCSQUES Mas sussices effectifs de gardo-frontiére.
CETE de IEES dans nos aéroports. L. Aussi IUAF & FA sou- (. J Aussi noire organisation appele-r-elie & fouventure rapids
Haite-t-olie e la France QUISSS pIak Bruxedes en faveur dune téflexion Bt d'urte CONCENAton Sur i Mise en place d'un
dlin report dela date dappiication des deuxregtement dispositf cie « smart horder » 4 nos frontiéres adriennas per-
(.2 La répartition entre aéroports o8 13 dolation giobale de :

fi srement prévue par ke rinistére de

Jiritéeipuy. dEcouie Dar aiiBLrs o modie IS bt port i e {. }Le dépiofement doffactifs de garde-frontiére en nomine
seul ministere de fintéricur. {..) Les résultals fssus o ce mo- suffisant ainsi gu'une dotation minimaie en Kosgues rintali-
O suscitent al finel plus de questions que de reporses. Il cenrgy ast f congition Sina qUa Nen U 4 présenanion oune
1Bst 06 plus pAS ervisage de reniorcar fes efiECUIS Ue 18 quald oacouel acceptatie sour ies visheurs étrangers airi-
DCPAF et deladminisiration des douanes aiors menie gue fes vant dans nos aeroparts [ )

5]
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Quatre catégories de plateformes ont été créées:

AETOPOIts ayart Agroportsassurart Aeroports ayant Autres
accuaili plus. des sanices réguliars anregstrélepius aéroports
de 25 milliors adestiration d'aumoirs grardvalume de rafic
e passagers undes paystiers en 2019 dans chaque

en2019 apliguant des normes Etet membrelorsquits
de sireté squivalerntes. e figurant pas déja
al'exception dut darslacatégoriel oull
Royaurme-Uri

Le calendrier stabilisé est désormais le suivant :

EDS conformes & lanorme 2 EDS conformes ala norme 2 installés
instzllés avant 1le 01/01/2011 entre le 01/01/2011 etie 01/09/2014
Adroports de catégorie | 1" mars 2022 1" mars 2023
Adroports de catégorie llou ll 1 septembre 2022 1% septembre 2023
Adcoparis decalégonis v 17 mare 2023

17 mare 2024

H

-SCAN 6040 CTi
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SECURITE

Trois grands dossiers ont mobilisé I'UAF & FA durant I'année 2021. Tout d'abord
la mise en ceuvre concréte des réglements de I'AESA, avec notamment la mise
en place du Global reporting format (GRF) au cours de I'été ou encore de I'Apron
management system (AMS). Puis, la finalisation des travaux liés a la refonte

de la réglementation nationale SSLIA qui devraient déboucher d'ici a8 2023 sur

la publication de nouveaux textes réglementaires. Enfin |a poursuite de la crise
sanitaire a imposé un suivi particulier des régles de sécurité sanitaire mises

en ceuvre sur les plateformes aéroportuaires.

NNEr Comme
corstiuant @
7

arte
gir'e
la proou
Le Runway Safety

TIFTISSIONS-ET e 08 g

A natong et
JGAC cczes

53
Ceaoiiter 5 8Cnanges (ocauxaves es

Le Global reporting format (GRF)

AR ST

At IGR-1ertre en appcaton e
une &volution ma,eure pour
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Ce chartier, INtie lo"s ces Assisss cu transport asrien
ce 2018 et meng per @ JbAu avee I'JAF & FA, cgs
exp onats dagrcerame, ues SL A st le
mristars ce lIrzg eur, a trowe un pramr,' anourisss
apressnation enjulist 2021 cestravaux et
ges or entations Issus du groupe de tavall, L'etape la
plus mporiants visant 8 proposer ces orientatons de
r8farme dans la gereaectve de & 2dacton des textes
réglementaires récesse res est auou'cuiacheves

Aprés 17 réunions de Tavall, unrappo de syntnése ces
DrocosTons € de prEmeres atzusnes 0etuce o' m-

entre esexplofarts dzgrogrome 27 & DENA QU 'a g2
ém's & souhetdecevanl presiate ‘e AMS surles asro
dromes al elle estprésante)
LUAF & FAZ engaod 812021 avec lz DSNACes travaux
d'arzyss cestextss. Lns premere eacesd onsiste
ava de” une lecture commune des régles. 8 foccas on
e Tt DS sonarges SLreUnions |1'a oas StE cerifi
3 \,enu de oor bincuantsou ce divergences entre lss
BXO! 8 t et fadministretion sur [goo cation
du réglement Néarna rs. un moer=r: vavall de forma
leatar reste & faire ertre [UAF &FA 2t 3 DSAC 2fince
£CGEr 085 MayENs eteratis netdnaux de conformie
i7roisAOCs orteze gentifiés)
ly 8 égzlement nécessié de metlre & Gur les protoco es
entrs les expioterts et a DSNA, Pour csla, il 8 £t ©on

veriy e travalier o Conserve surun Miecele netionz de
prosasole.

pect arT et dffuses supres oss ee oports. Le 7 juilet
2021, u‘meb naire ce présentation ce 3 réfortie oge-
nise corjointemen: s UAR & =4 et la DSAC 3 -&un
plus de 70 sxpoterts o agronansa.

Ls DSAC ravaille o2pu s '61€ & une €uds oimpact cesal
e oes mesures ervisagees Le caerdrier de pracara-
tlor oes textes ':clanew'a res prévi T Ig oréseration
des orojets de texte o'lc! 1a fin 2021, le consuitation des
2xplo tm-sae DOOMUBI'ES SUT £S5 070jEts 08 texie cou
rant 2822 et une er-de en apol cetlor des nouveauy
Exbes au mieux en 2023

:g\’!'j_m £l
3" QUADRIMESTRE |
JUIN Elaboration ADEFINIR
Validation des projets de textes Signatura

des orientations

el guides associés

et publication

JUILLET

Etudes d'impact
complémentares

A DEFINIR

Consultations
obligatoires
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SECURITE
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~ SEVERINE KRETZSCHMAR
PRESIDENTE DE LA COMMISSION-METIER UAF & FA SGS/CM

Quelles sont les sujets abordés
par lacommission SGS/CM 7

La commission 565 (Systéme de
gesticr| de la sécurité] et CM {Corm-
piarce monitoring) vise d trouver des.
solutiors commures et favoriser les
écrarges de bonres pratiques des
agropois certifies AESA. C'est ur
Sulet vaste, etnous nNe semmes pas
trop de daux, avec rmon vice-prési-
dent Mathieu Massardier, pour Fani-
mer. La réglemertation devient de
pius en plus complexa et évolue res
souvent Por allleurs et trop fréquerri-
mert dans 2 passe, rous nous
Sommes apergus qu'elle powvalt étre
interprétée différemment par les
DSAC/R (mterrégionaes). En consé-
QIBNce, noUs avons resseé lesliens
avac ['dchelon central de la DSAC via
I'UAF & FA, en participant 4 des ses-
siong de travall cormmures, afin de

favoriser ura vision plus Fomagere
SUr e terrtolre frangais.

Quelles ont été les travaux menés
par la commission en 2021 ?

La commission SGS rercontre un
SUCCEs certain, puisqu'elle raunit
tous les deux mois plus dure ving-
taire de resporsables SGS, qui s
connaissert bien et ont plaisit a
travailler ensemble, Ertre 2020 et
2021, nous avons di falre face 4 la
publication tardive de fa plus volu-
mireuse mise a jour du réglement
AESA 139/2014 etdes textes asso-
ciés. Et ce pour applicatior immé-
diate. Cetta rnise a jour porte sur
différants aspects de la sécurité en
piste, eta doncdesimpacts forts sur
les SGS des aéroports, muais aussi
sur les ertreprises travailart avec
rous. et sur les sences de I'Etat Un

premiar travail d'analyse du texte 8
GLE Meré par u prestalaie exié-
rieur grice a IUAF &FA. Le deu-
xéme travall 2 consisté 2 échanger
ertre agrodromes pouridentifierfes
changements de pratiques et de
procedures a mette en ceuvre.
Comment voyez-vous I'avenir ?
Pas simple, car fa réeglementatior:
européenre erl matiére de séourité
évolue eriparmarerce et notre me-
tler devient url vral meétier de spa-
claliste des textes qul peut rous
élnigner gu temrain. Les responsabl-
lités de I'exploitart d'adredrome ar
matiére de Seécurité aéronautique
ne pessent de s'élargir, et 'enjeu da
demainpoLr la Commission SGSTM,
cest yrarnert de soutenir TUAF & FA
darsses négociations avee la DGAC
pour défendre nos téréts,
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LE SYMPOSIUM ANNUEL DE LA DSAC DU JEUDI 3 DECEMBRE 2020
BATTERIES LITHIUM : ANTICIPER LE RISQUE DE FEU A BORD

Comme chague anrée FUAF & FA
est un partenaire que la DSAC
clite pour son symposium de
décembre Fr 2020 lesymposium
sesttenu envisioconférence, Lors
da ¢ mposium, 'UAF&FA a r)u
s'appuye les expériences de
£2 commission-rnétier Sécurits,

. Risques soute et cargo : coté exploitants d'aérodromes

» Des équipements particulions 3 transporer peuvent paser das probldmes:
2 o frpts o)

Le risque de feu est & prendre en compte par les SSLIA
Lim s 9 50u0 Gy DO r BOnl 063 Quante s, mils Semanlart e lavde
o0 doutee. [}

de certains exploitants d'agro- St i it
drome, ainsi que sur celes du s oak ot ki
SDIS du départemnent dela Vienne Sou encomends, 1 and du tompa! car | 14u1 alkrs SChargor s Dagages ou s conkinours)

pour son e)w:m;esw‘ee‘e‘..xrm- - e o grémunir ou rias
au Lithiurm E

les risque: 0
les exploitarts d'ag aéte BATTERIES
dispersée. LITHIUM

7~ INEO aras
UNE MARQUE DE EQUANS DE-S0fE corr
Homologué par METEQ France, /\|Katis vous permettra de rendre le service de STAP-PCL pour Fexpl lon de votre f

saieles aux pilotes teles gue es dorndes
{2 lLuo.r" m mige & infomnations importantes 3 diffuger en toule
contrile.

aéeurité oA kment par radi

INED EBS po.r o5 aviatians o ke
Alitouch e systema ontrdle et o2
a & FUHP, Afrecord Menregistraar 9ol audio el viado

SorRate o
sales. nec-esifengie.com

Sapbogus Pl
www.be-gafe.com
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NAVIGATION AERIENNE

Dans un souci de meilleure efficacité économique et environnementale, 'UAF & FA
avait lancé en 2019, a I'occasion des Rencontres des Aéroports Frangais

& Francophones, la réflexion sur un « CDM aéroports régionaux » dont I'objectif
estde rendre cet outil accessible a toutes les plateformes régionales. Les travaux
se sont depuis lors poursuivis avec I'ensemble des parties intéressées. lis ont
débouché cette année sur un dispositif pilote proposé par Eurocontrol qu'il reste
maintenant a expérimenter sur des plateformes volontaires.

Compte tenu des enjeux autour du déploiement des objectifs du ciel unique européen, plusieurs sujets sont suivis
par 'UAF & FA, avec le soutien de 'AC! EUROPE.

trol.Leg 3 5 = 5 g
LuJARS -Atraval e cans ce groupe svec laseistanne tecnnigue ¢ TAC
Cegroupevisea:
Identifier et définir I'ensemble Convenird'un processus Définir le rdle de l'industrie
desdonnées (=vani Elie de séquencage poul g atles egerces dinterface
echargéesentre iesaeropors deploiement de ces echarges pournarmaliser la connexion
régloraux etle NM(Network demessage surlesadroports aeroport/Industiie avec
Manager - le gestionnaire de le gestionraire de réseau

réseau), aing que toutss les

= de FACT, Son

£ au cours dela reunior arn

28 ATERA ¢ RATPTY
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NICOLAS PAULISSEN
DELECUE GENERAL DE L'UAF & FA
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PARTENARIAT UAF & FA/ENAC, DEUXANS APRES...

Concré p & é
quels sont les fruits de ce partena-
riat?

Ce partenariat. tormalise lors de
rotre congres 2019, a 0éjd permis
de mieux nous cornaltre. d'echan-
ger des informations at des don-
réas précinusas pour rns activicds
respectives.

L'UAF &FA relaie 4 tous ses men-
bres les informations sur les eycles
de formatior cartinue offerts par
I'ENAC a l'intertion des exploitarts
adropottuairas, ainsi qua sur [Uri-

grae et g'al*ares pour cus soltt
&-lon dalimageis racer par es pes:

2ger:s
ame”
NrECOTISEN: tous Ceu
est oessiple,

& car la DENA afin
tsAFSE ‘ot

versité du transport aérien (UTA) or-
ganisée chaque année par'ENAC et
qui s'adresse & tous les dirigearts
actuels ou futurs du tarsport agnen.
Cepartenariata galemert gebouche
sur lamise a dispositior des exploi-
tants d'aerodrome d'ur module de
formation A distance. en langue fran-
caise, sur le GRF |Giotal reporting
format), ou 8ncore, sur fa création
d'une farmation spécifique A utlli-
sationdusystéme IRMA pour i3 visua-
fsatior radar par las agants AFIS. Des
productions spédfiguas a lntention

ou sxstela
[ENAC cegtl
par ¢ DSAC Gungu
cifiguernesnt 2 surirt:

de ‘ouli

BNCoE,

Lpaur

S qus cala

ement avolus ¢
bi <& sour des ager
quement "armas dutiliser 'out

des exploltarts adroportualres sont
également nés de ¢e partenariat. En
2020, un rmar'uel d'adrodrome typa
pour les adoper ts daviation géréale
std'affaires examptés de certificatior
Europeenne a ete prodult avec laide
d'éudiants de 'ENAC. En 2021, un
aroupe d'étudiarts de 2¢ arnge du
cursus ingeénteur 2 travallé en lien
avec UAF&FA 3 la rédaction d'un
maruel relatif au stockage d'aéronef
surune plateforme aéroportuaire.

“les platetor nss
e ce formetion par
eu's et ig publcation
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DEVELOPPEMENT DURABLE

L‘urgence climatique impose I'accélération de la transition énergétique des
aéroports ainsi que I'adaptation des infrastructures aéroportuaires a l'avion
décarboné de demain. Les nouvelles réglementations européennes posent de
nouveaux objectifs de décarbonation pour les aéroports européens. La décennie
2020-2030 est cruciale en matiére de lutte contre le changement climatique.

L'UAF & FA a ainsi fait de la décarbonation des aéroports et de la préservation de

la biodiversité une priorité de son action environnementale pour les années a venir.

30
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LE LABEL AEROBIO

Lag aéloports sont composés de vastes espaces verts
Ces surfaces peuvert constituer des espaces d'acoue!
pour pgrtaings especes de plantes et danimaux Lages-
tior des espaces verts aéroportuaires se transforme
pour désormais irtégrer la dimeansion de présarvation
desespeces Dang cecorteste [association Agro Biodi-
versite a pour objectif de sensibiliser les aéroports st les
aéradromes aux enjewx de la biodiversité. L'association
vise aussi 3 valoriser Ia biodiversité en proponsart des
migthodes de gestion des esnaces veits adaptees aux
COntraintes da SE0UIITE adrierrs et aux habitats raturels
préserts. L'UAF & FA est membire d A&ro Biodiversité
depuis le 19 janvier 2020.

Lassociation, gui a cornu des evolutions importantes
cesdeux demigres arnges. @ lance en 2021 unlabel afin
devalonesr les engagenents des a8opos parenaires

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.

La dérmarcte, unique anser gene, repose sur des proto-
coles de science participative, validés par un comité
scientifique issu du Muséum rational diistcire naturelle
(MRHN],

Lalabel, intitulé « Adrobio » couvra quatre enjaux
principaux:

LA | LA
LINVESTISSEMENT | L'ANCRAGE
DU PERSONNEL TERRITORIAL

Aérobin compaorteratrois riveaux selorle degre d'enga-
gement des ageroports autour de ces axes de travail, le
niveau 3 étart le pius exigeant. Le label sera attiibué pout
unepériode de Lrois ans. Il agté déceme pourlapremiere
fois er novembtire 2021 aux aéioparts de Perpignar, de
Tarbes-Lourdes et de Pans-Orly,
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LES 7 CHANTIERS DE DECARBONATION

DES AEROPORTS

La question de la décarbonation du transport aérien fait aujourd'hui 'objet d'une attention accrue.
Le transport aérien doit prendre toute sa part dans la lutte contre le changement climatique.

Dans ce cadre, 'UAF & FA aidentifié les grands chantiers de décarbonation que doivent conduire
les exploitants aéroportuaires dans les années a venir. Mener a bien ces grands chantiers est essentiel,
non seulement pour réduire les émissions de carbone issues de F'exploitation aéroportuaire, mais aussi,

pour préparer les infrastructures aéroportuaires a accueillir I'avion décarboné de demain.

La production et le stockage
d'énergies renouvelables sur site

1.1 Electricité
llestircortourrable de mettre en ceuvre
ung production massive d'érergiesrancu-
valables sur site, particuliscement [érergis
solaire, la plus compatibie avec firfrastruc-
ture aéraportuaire, Cette démarche exige-
raégalement la mise en place de systémes
de stockage pour toute érergie produite
surla plateferme agraportuaire.

1.2Gaz
Pouratteindre le2dro emissicnnettede CO.,
il faut gradiguer ['utilisation des chaud&res a
gaz ou, 2 minima, les alimenter & biogaz.
ldéalement, les saiutions géothermiques
sort @ privilégier cu bien la substiutioe des
chaudigres par des themo-frigo-nompes
dlimertdes en énergie verte.

1.3 Hydrogéne

llest assentiel que les adroports frangais
solert enmesure d'intégrer (a fligrebydro-
géne en cours de développemert. Cette
techralogie peLs permettre 3ux aéreports
de mettre en place un écosystéme Pydro-
gére capable de répondre d |a fols aux be-
sains énergétiques de I'exploltation
adreportuaire, des avors stdala dasserte
terrestre dela plateforme,

Les mesures d'efficacité
énergétique

Lesiritiatives d'efficacite érergétique sont
3 privilégier & court terme, car elles par-
mettent de réduire 4 la fois l8s colts et les
emigsiors de carbone. Ceclpourraltirclure
le rermnplacement des systénes d aclaiiage
et de vertilagor en fin de vie utile par des
techrologies A trés faible consommaton
dérergie. Il est également importart de
prendre en compte les travaux de rérova-
tor trermigue, qui récessitent des inves-
tissements coteLx dars lamodenisation
des Infrastructures des batiments,

LES 7PRINCIPAUX CHANTIERS

La décarbonation des véhicules et
des engins de piste
I faut viser ke remplacament rapide des ve-
hicules|égers Amotonisation themigue par
des véhicules entigrernert dlectriques by-
brides ou & ples A Fyvdrogéne, alrs! que la
trarsition des véricules lourds vers les bio-
carbuartset i cag echéart vers desmade-
les électriques, 8 IoGNY ou a hydrogére,
Lirstallation d'ure irfrastructure d'appro-
visiorrerment en EoGNY et en hydrogéne,
estémulement nepsssaire pour dacarborer
le parc automobiie aéroportuaire.

L'électrification des tarmacs

Lo adronafs et las transports terrastras
fes passagers a deatination et en prove-
narce de l'agéroport sont les prircipales
sources des emissiors de CO, sur ure
plateforme agroportuaire. Les agroports
cherchentaingl a alder ies compagries ag-
riennes & réduire leurs consommators de
kérosene liées d l'utilisation des APU. Les
moyens de substintion aux APU existert
mals nécassitent des adroports des Inves-
tissementsimportrts, notammentdansle
045 Ues pOsTes au large, Dans 08 cadie, 18
déploiement des royers de substitution
aux APU comme le 400Hzetlesbornes de
techarge électrique. implique des travaux
gt des colts importarts de moderrisation
I réseau eectrigue de fagroport.

La décarbonation
des accésterrestres

La decarbonation des acces temesies aux

catbonatior des acces terrestres defavo-
rdser le développement de la desserte
ferroviaire des platefonmes.

Les technologies a
émissions négatives

Pour atteindrel'obiectif 2610 émissionnatte
decarbone, lesadroports devont pessble-
ment déployer des techrologies démis-
siors régatives. Ces tachniques sont
fordées sur |3 nature fouits carbone. par
axermple) ou sur a capture et le stockage
des émissions de caibore, et sont asso-
ciges a d'autres mesures délimination du
carbone résiduel. Diverses teckrologies
déimiration du carbor'e de fatmosphére
exstert lapupart denie dles stantercoe
aux premiers stades de deéveloppement.

La préparation des aéroports

& ravion décarboné de demain
llest gssertisl de firancer et de lancer dés
aujourd'hul des études prospectives peur
dlefirir 1a compositior du mix énargétique
récassaira 3 l'aviar décarberé. Une visior
précise de ce mix énergetique est essen-
tielle pour aralyser sar impact sur les ir-
frastructures aeroperiuaires. Les résultats
de ces etudes permettront également aux
asroports de prévoir les investissemenrts
récessaires ala modernisation ds lnfras-
tructurs,

platefonmes aéroportualres nécessitera
ggalement l'installation de barnes de re-
charge electrique [31'usage des passagers,
des taxs, des vériculas de locaticn, des
saleriés de faéroport, etc) quirendra d'au-
tartplusrécessaire les ravawx de moderni-
satior duréseau électrigue dels platefume,
I corviendra égalamiart en matiére de dé-

1 ¢ UATATA

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.

Lami desdé de dé-
carbonation des aéroports requiert des
ions rapides et étes de la part
des expl aéroportuaires, Pour ce
faire. les aéroports devront investir
i dans les années 3 venir. A

cetitre, FUAF & FA demande que le sec-
teur aéroportuaire soit éligible aux diffé-
rents plans de relance et de transition
Energéti de I'é ie fi i
mis en place par I'Etat.

3
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PRESIDENTE DE LA COMMISSION-METIER UAT & A DEVELOPPEMENT DURABLE

Quela étél'impact de la crise sani-
taire de la Covid-19 sur les efforts
de développement durable des
aéroports 7

Lacrisesaritare a trés fortementim-
pacté le monde aéroportuaire, avec
une chute importante dutrafic et ure
réduction du personnel en presentiel.
Cette wrisaa dgalemect rs enavant
PAUSTEUrS Urgences |

« celle de nous prejeter vers une sor-
tiede crise etd'ervisagerun < aprés »,
*rnais également et surtcut celie da
cofréler nos engagemants environ-
nementaux et ros stratégies de
développemernt 4 ure autre crise
dervergure, celle du climat.

Ainsl, la décarboratior etlinscriptior
day Jdroports sul ure trajecioine da
net zéro émissior sort deveruss
des challenges majewrs du transpert
aérlen, Les perspectives technolo-
giques qui en découlert se révelent
vallées, inattendues, innovantes et
motivarites !

Face a ce corstat, les agroports ont
su s'adapter et ont poursuivi leurs
travaux visart A réduire toufours plus
concrétementleurs corsammations
denergie etleurs amissions e CO,.
C'est d'ailieurs dars ce contexte,
queplus de 70 aéroports Se sont
engages dans la gémarche Argom
Carbon Aceraditalion gries au pro-
gramme EASEE.

Dbk annt leaarbE

objectifs
des aéroports en matiére dedéve-
loppement durable avjourd'hui ?
Aujourd’hul nNus avons Trois anjeux
siratéginues en matiere de dévelop-
pement durable:

Tout d'abord, comme exoliqué pré-
cademment la réduction des GES et
donc la décarboration des opéra-
tions agroportuaires et I'adaptation
des dinfrastructures a l'accueil des
aviors de demain (Hydrogéne, SAF.. ).
Ensulte la préservation de la blaci-
versits autour et sur les plateformes
08 sujet prend de plus en plus dm-
portance et offre des perspectivesa
fortenjeuxervironnemertaux

Entir et toujowrs maintenir et pre-
server une relationrespectueuse et
collaborative avec les collactivités
riveraires via la concentation etl'éco-
nomie eolidaire et cireulaire

o L £ o
pement durable s'organise-t-elle
pour avancer sur les sujets de dé-
veloppement durable ?

La commissior travaille avjourd'hui
sur quatre axes thematiques : les
emisslons sonores, les émissions at-
maosphériques, les infrastructures
aéronortuaires et labiodiversité

En 2021, nous avors mis en place
des groupes de travail pout chacure
de cesquatre thématiques. Ces grou-
pes da travail regroupent 18s visions
de plusieurs aéroports sur un sujet
darre, ce qui a pemis ala Commis-
sion d'étre plus agile et dynamigue.
La Commission dorne certainemert
3IUAF & FAlapossibilité d'offrir ases
BErOpOTEs Mermnbles une visice riche
atdiversifide das questions de déva-
loppement durable

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.
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LE PROGRAMME
EASEE

Er 2020.11JAF & FA alancé, en partenariat avec|'ertreprise Eca CO;, le programme EASEE (Engagement des aérapons
pourlasobriéte energetique et l'ervironnemert, finance dans ke cadre du disposibfdes Certificats d'économles d'ener-
e (CEE). La programmes EASEE foumit ur accompagnearnient techinicus at indncier parsorzlise aux eropets desi-
reux de s'erganer dans la démarche ACA [Arport carbonsceratfitation), mis en plhace par [ACI EURCPE.
Le programme s'adresse a toutes les plateformes aéroportuaires quire sont pas certifiées ou gui sort certifiees ACA 1 ou
ACA 2 etqui souhaitent passer auriveau supérieur, Les aéroports bénéficient ainsi d'un ensemble deprestations, accom-
pagnements, consels etoutlls, afin demettre er piace des aCtiors de réduction deleur consommation énergétious !
Cofinancement d'un cabinet d'étude spécialisé pour identifier les actions & mettre enceuvre
A Al ble du pr ) dhation
Mise a disposition et formation & un outil de mesure, proposant des indicateurs clés etla création
de trgjectoire de réduction des émissions de GES

Le programme EASEE vse également & rapprocheries adrnpons engages au sefn dune commurauté partageartles
bonnes pratiques er matlére de décarbonation. En 2021, IUAF & FA a travalllé, d'ure part & falre participer les plate-
formes frangaises au programme, et d'autre part, a accornpagnar kes aéroports déja engagés dar's la mise er place da
|eurs stratégies de réductior da corsommatior engrgatique.

Dans ce cadre, 'UAF & FA @ urgariss, avec Eco CO,, cing webinaires de furmation pour les aéreports sur de rormbreux
sujets:la procédure de vésification et certification ACA, I appication duplan de maragement carbone et du plan des tiers,
par exemple

Fin 2021, prés de 70 aéroports ont rejoint le programme EASEE et quatre ont regu, dans ce cadre, une certification.

nsemble
allons plus haui ~ LATASKFORCE
La Mcc_:.ammp%ine ENVIRONNEMENT

Dars ur cortexte de polémique autowr des rui-
sances environnementales du transpart aérden,
les acteurs de la filiere agrarautique et du trars-
port aérier ort décidé er 2019 de se mobiliser
etdunir leur force au selr d'ure task force ervi-
ronnemert Cette task force. qui rassemble les
wols grardes marques du secteur - Alfous, A
Frarce st ADP - ainsi que 166 Dois organisations
professonnelles du secteur - GIFAS, FNAM et
UAF & FA - a2 pourvocatior d'étre alafois unlisu
d'écharges, deréflexicn st de concertation airsi
qu'un lieu de ceordinatinn et ge productior de
position partagée. En 2021, dans la suite de la
pubicatior durspport « Destination 2050» des
acteurs du trarsport adrier européen, la task
force a produit la feullle de route du rarsport
adtier frargals. Ele a également pris des posi-
tiors commures sur les prncipalx sujets ligs a
la transition &rergétique de I'aviation.
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DEVELOPPEMENT DURABLE
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Refonte classification acoustique
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) LE PROGRAMME
AEROPORTS ZERO-PHYTO

Dans le cadre du plan Ecophyto i+, des appels a projets
natoraiux sont lancés chague anrée par I'Office frargals
de |a biodiversité {OFB| pour appuyer des projets an fa-
vaur oz la réductior da lutilisation des produits phyto-
prarmaceutiques.

Dans le contexte de b recente intardiction de I'.tilisation
des prodults phytosanitalres en France applicable &
compter du 1+ julller 2022.'UAF & F4 a céposé un projet.
S0uterunar ses adropons membres, dont ADP. Le profel
& pour but daccormpagres les adroports dans [amise en
place dun plan 2&o phyto etde pérenriser cetta apgro-
chesur les plateformes.

Las aéroports ont des irfrastructures particuliéras : sur-
facesimponantes a gérer, contraintes d'accessibilité du
fait des ragles de siratd et de senitude adrorautiques,
cortrairtes da gestior du risque anrnalier pour la séeuri-
te asronautique, gesticr de |3 faune et de 1a fiore afin de
reduire lgrisque de collisiors avec les agronefs.

Le projet identifiera les bornes pratigues 4 mettre er
CeuwrE pour adopter et erraciner en milieu aéroportuaire
ladémarchezéro phiyto. Linitiative a égalameant pour ob-
JECHF de developpsr Bt de dffussr des outly eehrigues
et décisiornels pour supprimer certaines contrairtes
techrigues &t éconamigues.

par email entre
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Quils solent de soute ou de cabines, Nous Vous
accompagnons dans tous vos projels bogages,
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COMMUNICATION

L'UAF & FA s'est lancée sur les réseaux sociaux a I'automne 2020. Elle a, durant
I'année 2021, consolidé et élargi sa présence sur Twitter et sur Linkedin pour
continuer a porter la voix des aéroports frangais dans ces espaces d'expression
et de débat. Avec 4 axes principaux de communication : le développement durable,
I'innovation, la défense du réseau aéroportuaire frangais et les métiers.
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Le Congrés 2020 en visioconférence
25 novembre 2020

Conférence de presse en visioconférence
16 mars 2027
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Présentation de 'un des cing visuels de la campagne UAF & FA sur les réseaux sociaux visant & valoriser les actions des aéroports
frangals en matiere dle déveioppement durabie autour de 5 thémes ' I'énergie, 'eau, 1'alr, ig tridles déchets et fa blodiversite.
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BIENVENUE AUX NOUVEAUX COLLABORATEURS DE L'UAF & FA!

A 8 €

Mounia M'SELLEK

Assistante

de direction
Avec une experience professionnelle
de 23 ans enassistanat de direction,
Mouria MSELLEK est arrivée
AlUAF &FA ke 3uin 2021,
en remplacementde Joglie CADIOL
partie 3 la retraite. Apr&s avoir passe
12arnées er tant qu'assistante de
direction dars un caninet de corsell
de plus de G0N salariés - dont Gans
en tant qu'assistante du président
du cabinat, elle 4 été pendart 6 ar
I'assistarte du directeur générd
et duprésidert du Conseil supérieur
d'un Ordre professionne.
Elle aensuite exercé dars divers
domaires. de la start-up a1 dustrie
an passant par le micro-ertreprenaiat.

Responsable
Déveioppement durable

Rafael Costaa rgoirt 'UAF & FA e avril
2021 llesten charge des dossiers liés
alervirormementetd la traesitor
érerpétique des adroporta Avec un
parcours académicue derelaticns
Irtematiorales et un Master

e développerment durable

et responsabllite des orgarisations
alUnhersité Parls Dauphire-PSL
Rafaal a initié sor parcours
professioryel dars larecherch e

sur le développement internaticrial.
AvantderejoirdieUAF & FA laéte
chef de projet développemert
curable et ESG chez Embraer

NOUVEAU SITE INTRANET

Karyne LAUHON

Chargée de cormimunication digital /
web/réseaux sociaux (alternante)

Avac une experience professiornelle
de deux ans darslemilieu dala
commuricatior et du marketing digital,
Karyre LAUHON est arrivée d I'UAF & FA
le 1% octobre 2021, dars le but
devalider sor Master 2 : Manager
delacommunication etstratégie
digitale - LXmanagement et stratégle
delinnovatior. Aprés avolr été
dipldmée da « Sttisme-Modélisrmar
€n 2012 et avoir travailé pendant six
S tqu'assistante styiste
tyliste-llustratrice freglance, elle
décide de faire urie reconversior
professionnalle B 2020 elleirtéore
I'cole de commerce Sup de Pub nii elle
ohtiertun Master 1 « Responsable
Communication etpubliclté - marketing
digital et iéadias sociaLx », en
alternance dansur'e granda écola an
tartque chargde de marketirg digital et
administrative taxe d'apprentissage au
senvice des Relatiors Entreprises.

ESPACE COMMISSION METIER « ECM »

Suite 313 1usion avecIAFACH IUAF & FA 2valt conseive e
fait évoluer le site intraret Alfanet qui existait depuis de
nombreuses années. Obsoldte, ce site a ét¢ abardonné
alaré 2021 et ur rauveau site plus performant etplus
argenemiquela iemplacs. Cat espacs & vocation Aper -
mgltre aux membres des commissions de travailler evec
un outil faciitant leurs échanges grace a la possibilite qui
estderrée de créer des réunions, de poster des articles

par commission avec tous types de supports et des
documeants partagés pour gue 185 personreas quiy ont
acces pussent les faire évoluer. Ce site a également vo-
catior 3 2tre un Feu de partage entre aéroperts francais
ot frarcophionas, entre Communauts agroportuaire et
parteraires de cette communaute. Les partenaires de
I'UAF & FA pourront galerment partager offres d'emplois
etcommuniques de presse.
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ETUDES ET PUBLICATIONS
" Résultats 'acivieddes
| 3roports fransals
‘ de trafic 2020
UAF S
2

™ v .

La réponse des
aéroports au
4 changement climatique

Traductiondela

. nouvelle brochure
ACAenfrangais:
wlaréponse
au changement
climatique»n

UAF =
. Guide stockage actif
d'aéronefs surun
aérodrome
Comprendre le Ce quide aété réalisé en
stockage temporaire octobre 2021 3 lintention
d'aéronefs des exploitants daéropart
afinde les aider & gérer et
aptimiser ce nouveau service
qul aété mis enplace dans
lurgence pendant la cnse
sanitaire dela Covid-19

Document : Aéroports Européens les chiffres de la crise Etude Alixpartner.pdf, page 40 sur 40
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COMMISSIONS METIER DE L'UAF & FA

Président MATTHIAS FOURNIER Président DENIS AUDEMAR
Prézident THOMAS FERCOT

DI Présidente SEVERINE
Président REMY JOESSEL KRETZSCHMAR

Présidente ANGELIQUE BES

Présigent BRUNO GARREL : UR
S M ! Presidente SABRINA JULIEN
Présidents GWENVAEL RONSIN

HARDY =t PASCAL BIGOT

Présitgent BRUNO BALERDI Président GUY MARGUET

) TD Présidente EMILIE CABANNES
Présigente SYLVIE VIEUXLOUP Président LIONEL LASSAGNE

j Présidentes EMMANUELLE PLANTEY  5/i5idant MARC HUAULT
Président SYLVAIN LE MEILLOUR et AURELIE FEUILLAT -
. . , Président ARNAUD GUIHARD
Président DOMINIQUE SENGELIN Présidente GATHERINE VASSAUX

NICOLAS PAULISSEN MOUNIA M'SELLEK

OLIVIER SCIARA MELANIE SUESCUN

idig | : Igatic SYLVIE VINETTE
NICOLAS ODIN CE : CARINE MONEGER
GAEL LEON ¢

e & ANGELINA BODIN
RAFAEL COSTA

& FRANCOPHONES
ASSOCIEs

@77 - Delbecque Jean

Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 19:08:30

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :En 2022, I'neure n'est plus & l'aviation

Contribution :

Est-ce qu'il faut encore donner des arguments contre l'aviation en 2022, sérieux ?
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On a déja atteint +1.1°C de réchauffement depuis I'ére pré-industrielle, agrandir un aéroport quand
tous les indicateurs climatiques sont au rouge ce n'est pas simplement de la bétise, c'est criminel.
Révez-vous d'offrir a vos enfants un monde a +4,5°C de réchauffement ? 10 ou 15 jours de canicule
mortelle tous les ans en France ? Une alternance entre inondations, submersions, et sécheresses ?
On a héate d'y étre.

Ayez un minimum de courage politique, et ayez la décence d'avancer dans le bon sens de I'histoire

Il ne faut PAS agrandir cet aéroport, pas plus que n'importe quel autre d'ailleurs. L'heure n'est plus a
l'aviation, I'avion de demain sera par terre, il aura des roues et s'appellera train ou vélo.

https://bonpote.com/pourquoi-arreter-lavion-ne-devrait-plus-etre-un-debat/

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@78 - Dahmoune Nassima - Faches-Thumesnil

Date de dépdt : Le 12/01/2022 a 19:43:43
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Agrandissement de l'aéroport
Contribution :

Bonjour
Je suis pour
Ca ne dérange en rien de ce c6té la

Ni de mon cété, j‘habite a 10 km environ

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@79 - Josselin - Lille

Date de dépdt : Le 13/01/2022 a 08:13:41
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Respectons les accords de Paris
Contribution :

La France vient d'étre condamné pour non-action climatique, il est temps de freiner le développement
de l'aviation qui est un acteur majeur du réchauffement climatique.
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Pour rappel les 500 citoyens de la convention citoyenne pour le climat ont demandé l'arrét de la
construction ou de I'extension de nouveaux aéroports. Si aujourd'hui une telle construction est
permise par nos lois, demain cela est moins sdr.

Arrétons ce projet tant que cela ne colte rien a arréter.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

E80 - patricia navez

Date de dép6t : Le 13/01/2022 &4 10:18:34
Lieu de dépdt : Par email
Contribution :

- un vrai restaurant,une vraie cafet' avec des places assises.- des places de parking,faciles d
acces,qu'elle que soit I'heure , sécurisées,pour les femmes seules.et au prix accessible pour
toutes.Merci

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@81 - Leclercq Alexandre - Lille

Date de dépdt : Le 13/01/2022 a 12:36:55
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :modernisation

Contribution :

Je suis tout a fait pour la modernisation de cet Aéroport, il est temps qu'une ville comme Lille
bénéficie d'un Aéroport Moderne, écologique et tourné vers l'avenir, un Aéroport qui permettrait de
faire découvrir d’avantage notre ville et sa région, Effectivement ce que je souhaite pour cet Aéroport,
un aéroport moderne, lumineux, verdoyant, facile d’accés (ce qui est le point noir en ce moment, il
manque cruellement de transport en commun, facile et accessible du centre Ville de Lille, voir avec la
MEL), un Aéroport avec plus de compagnies aériennes et surtout la possibilité de pouvoir effectuer
des voles internationaux et ne plus devoir se rendre a CDG pour effectuer cela, je pense qu’il y a une
forte demande pour des voles (USA, Antilles, Asie, ex,,,), Je crois fortement en cette modernisation et
au bienfait économique qu’apportera ces changements,

C’est vrais que I'on a pour habitude d’entendre uniquement les opposants a cette agrandissement,
mais moi je suis pour et je ne suis pas le seul a attendre avec impatience ces changements,

Cordialement,

Leclercq Alexandre
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@82 - PATRICK - Faches-Thumesnil

Date de dép6t : Le 13/01/2022 & 14:28:13
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Champs captants

Contribution :

Les champs captants environnants l'aéroport (cf carte jointe) n'ont ils pas déja été assez arrosés de
kérosene ? Pourquoi vouloir en ajouter ?

https://aires-captages.fr/aires-alimentation-captages/champs-captants-du-sud-de-lille

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@83 - Chopinaud Edouard - Lille

Date de dépdt : Le 13/01/2022 a 15:45:20
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Prendre sa place en Europe
Contribution :

Il est grand temps d’agir pour relever la place que notre région se doit d’'occuper en Europe.
Les politiques de la région ont manqué d’ambition. L’aéroport de Lille devrait:
-1 étre relié par TGV a Paris/Lille/CDG.

-2 provoquer le remplacement et la fermeture de « Paris » Beauvais qui ne fonctionne que grace a la
subvention et n’a aucun sens.

-3 augmenter ses lignes Low-Cost et long courrier pour qu’enfin la région attirent
Belges/Parisiens/Britanniques/hollandais et non l'inverse

Prenons notre place nationale et Internationale: 'ambition, le bon sens et I'intérét commun vous
obligent.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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E84 - Claudine Adelheim

Date de dépdt : Le 13/01/2022 a 16:02:04
Lieu de dépdt : Par email

Objet : Agrandissement aeroport
Contribution :

J habite wattignies & la limite de noyelles et nous sommes survoles par les avions quand ils prennent
leur envol au fil du temps ces avions sont plus bruyants plus nombreux Je suppose qu avec un
agrandissement cela deviendra plus qu insupportable Et comment agrandir alors que | on parle
réchauffement climatique En plus ce sont des vols low cost qui ne rapportent rien a la france mais
favorise le tourisme de masse

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@85 - GRIMAULT Didier

Date de dépdt : Le 13/01/2022 a 17:35:22

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Non a l'augmentation des capacités aériennes
Contribution :

Aussi légitime et indispensable que puisse apparaitre la mise aux normes réglementaires de
I'aéroport de Lille Lesquin, qu’il s’agisse du renforcement de la sécurité et des meilleures conditions
d’accueil pour la clientéle, l'augmentation des capacités aériennes et du trafic induit s’avérent en
revanche trés contestables en raison de leurs conséquences désastreuses sur le climat. C’est
donc également sous cet aspect devenu incontournable qu’il convient d’examiner le projet ici
présenté. S’en affranchir, reléverait d’une vision partielle et erronée.

Sans doute est-il nécessaire de rappeler que les émissions de gaz a effet de serre du secteur aérien
ont progressé en France de 71% entre 1990 et 2018. Si rien n’est fait, elles tripleront d’ici 2050 en
dépit de 'augmentation de 'emport moyen et des améliorations techniques apportées aux avions, ce
qui laisse donc augurer, d'un point de vue climatique, des lendemains trés difficiles pour ne pas dire
chaotiques.

La stratégie de développement de trafic aérien qui se fonde ici en grande partie sur la consolidation
du réseau domestique (dessertes intérieures), et la possibilité d’effectuer des allers-retours sur la
journée au niveau Européen (voir piece B 04 Annexes étude impact partie 7 page 5/28) reléve d’'un
gaspillage monstrueux et d’ une ineptie économique, d’autant que le passage de la pandémie aura
bouleversé les habitudes avec la montée en puissance du télétravail qui pourrait conduire les
entreprises, soucieuses de diminuer leurs codts, & moins faire voyager leurs cadres supérieurs,
clients privilégiés des classes affaires. Enfin, le recours régulier a I'aviation s'imposera d’autant
moins, dans la mesure ou les activités directement impliquées dans la dégradation du climat (c’est le
cas du trafic aérien) deviendront quoi que I'on en dise, un fardeau de plus en plus lourd pour
I’économie générale. Plusieurs rapports d’expertise prévoient dés 2030 une baisse de 3% du P.I.B.
mondial en raison du réchauffement climatique.
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C’est donc bien vers une réduction conséquente du trafic aérien au niveau mondial qu’il s’agira de
s’orienter a bréve échéance tant on ne peut préparer I'avenir en extrapolant les tendances d’'un passé
révolu. Les compagnies aériennes déja fragilisées par la crise pandémique actuelle, voire les
pandémies suivantes favorisées par le réchauffement climatique, devront alors se restructurer, se
replier sur la trés longue distance, assumer le véritable colt social du trafic aérien (celui des dégats
climatiques actuellement laissés a charge de la collectivité) et faire enfin 'objet d’'une taxation sur le
kéroséne, c’est ce que I'on appelle I'équité fiscale.

En conclusion, si la stricte modernisation des installations a sa pertinence, les travaux destinés a
doubler la capacité de I'aéroport sur la base d’hypothéses de trafic devenues caduques et non
souhaitables, sont inutiles et nuisibles a la collectivité. 1l convient donc de les abandonner
conformément aux veeux exprimés par la convention citoyenne.

D. GRIMAULT
Membre de la Fédération Nationale
des Associations d’Usagers des Transports

(FNAUT)

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@86 - Michel - Seclin

Date de dép6t : Le 13/01/2022 & 22:18:45
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Non a I'extension de I'aéroport de Lille
Contribution :

Une présentation de I'augmentation des vols peu réaliste.
Extrait de la définition du projet extension aéroport lille-Lesquin :

"Les projections de trafic du projet prévoient un développement modéré du trafic d’avions, avec une
augmentation de 17% en 2039 par rapport a 2019 : de 21 139 vols commerciaux effectués en 2019,
nous passerons ainsi a 24 729 vols commerciaux en 2039."
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Cette présentation est contestable

Le plus juste est de calculer le trafic par nombre de passagers :

Le trafic annuel en 2019-2020 autours des 2,2 millions de passagers

Le nombre de passagers attendus est de 4 millions en 2039.

Soit facilement plus du double actuel si I'on prend en compte I'extension du fret.

Hors les investissements des compagnies aériennes tendent a exploiter des avions plus économe et
donc plus petits.

Exemple avec Air France entre le vieillissant A320 178 places remplacé par I'A220 148 places

Pour faire court : si I'on gardait le méme nombre de passagers période 2019-2020, nous devons nous
attendre a plus de vols pour cause d'avions plus petits.

Je vous laisse calculer le nombre de vols avec le doublement de passagers.....

Il faut bien comprendre le résultat du projet pour les riverains concernés

En gros un avion toute les 10 minutes de 6h a 23h pour les jours a grands mouvements.
AMENAGEMENT AEROPORTUAIRE POURQUOI PAS...

NON POUR L’AUGMENTATION DES VOLS COMPLETEMENT IRRESPONSABLE, ET EN
DEHORS DE TOUTES LOGIQUE ECONOMIQUE GLOBALE OU ECOLOGIQUE.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@87 - Bridelence Frédéric - Seclin

Date de dép6t : Le 14/01/2022 & 08:39:47

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
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Objet :Modernisation de I'aéroport de Lille/Lesquin
Contribution :

Manifestement, la modernisation de cet aéroport devrait passer par un agrandissement (au dela d'une
remise aux normes et d'une amélioration du confort). Bien évidemment cela va a I'encontre du monde
dans lequel nous vivons aujourd'hui ot il conviendrait de réduire le plus possible les déplacements en
avion dans la mesure ou les émissions de gaz a effet de serre ont un impact réel sur notre
environnement et notre santé. Il semblerait d'ailleurs qu'il y ait une prise de conscience de ces enjeux
collectivement, mais qu'ils soient vite oubliés lorsque certains peuvent en tirer profit !!

De méme, une augmentation significative des vols (commerciaux ou fret) occasionnera plus de
transports routiers (ils semblerait d'ailleurs que le projet propose plus de parking également, ce qui
prévoit donc plus de trafic routier), qui sont eux mémes polluants.

Habitant a proximité de cet aéroport, je rejoins les collectifs, qui souhaitent déja un couvre feu pour
les vols afin que les nuisances sonores ne génent pas notre qualité de vie et notre sommeil. En outre,
je ne souhaite pas l'agrandissement parce qu'il est intolérable d'accepter plus de vols au dessus de
nos tétes y compris la journée. La pollution, les nuisances sonores (en repos ou au dessus des lieux
de travail ou de scolarité des enfants) ne sont pas souhaitables, acceptables, de méme que la
saturation du trafic routier autour de nous, déja bien compliquée.

Je ne veux pas donner l'impression de redire ce que beaucoup d'habitants ont déja, probablement
relayé, mais encore une fois, oui & plus de confort & I'aéroport de Lille/Lesquin et non a un projet qui
prévoit un agrandissement de celui ci afin d'occasionner une augmentation significative des vols qui
va somme toute a I'encontre du bon sens en matiere environnementale et sociétale !!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@88 - Bartholomeus Aude - Lille

Date de dép6t : Le 14/01/2022 &4 09:08:14
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :non a un agrandissement
Contribution :

Face a la situation actuelle de déréglement climatique et de baisse de la biodiversité, il nous faut
diminuer énormément nos déplacements, et notamment les voyages en avions. L'agrandissement
d'un aéroport serait donc un non-sens!

Il faut au contrainte augmenter les surfaces non construites, la surface des espaces verts.
Il faut modifier en profondeur nos modes de déplacements et leurs nombres!

Je suis donc complétement opposée I'agrandissement de I'aéroport et a l'artificialisation de nouvelles
zones.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

E89 -

Date de dép6t : Le 14/01/2022 & 10:49:18
Lieu de dépdt : Par email

Objet :avis

Contribution :

Bonjour Monsieur A I'heure ou il existe tant de contraintes pour le particulier a cause de
'environnement, croyez vous qu’il soit judicieux d’augmenter la capacité de I'aéroport de Lesquin
Avec les avions qui passent déja au dessous de nous, nous en subissons déja les effets sur notre
terrasse Alors NON a I'agrandissement Mr et Mme NOBLET74 RUE JEAN JAURES5946 SALOME

icon-envelope-tick-round-orange-animated-no-repeat-v1.gif Garanti sans virus. www.avast.com
#DAB4FAD8-2DD7-40BB-A1B8-4E2AA1F9FDF2

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@90 - LECLERCQ dominique - Seclin

Date de dépdt : Le 14/01/2022 a 14:38:50
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :agrandissement mais sans nuissance
Contribution :

nous sommes d accord pour I'agrandissement de | aéroport mais CONTRE les nuisances tels que la
fréquence annuelle trop élevée, la pollution de I'air mais surtout des nuisances sonores, nous
habitons Seclin (prés des pompiers) et les avions volent vraiment trop bas, trop de passages (jour et
nuit) mais surtout des effets néfastes sur notre santé les émissions GES

D ACCORD pour limiter le nombre de vols en journée, et de les faire changer de couloirs.

Bonne réception

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@91 - tancrez MATHIEU - Gondecourt

Date de dépdt : Le 14/01/2022 a 15:34:22
Lieu de dépot : Sur le registre électronique
Objet :nuisances sonores a toute heure
Contribution :

bonjour,
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j'habite gondecourt.
j'ai apprécié le confinenement et I'arrét des avions au dessus de ma maison.

j'ai une grosse crainte sur le flux aérien une fois I'aggrandissement effectif. En effet il y a trés peu
d'avion la nuit voir pas du tout. la tranquilité reste de mise la nuit ainsi que la plupart du temps.

Je n'ose pas imaginer un flux aérien a tout heure de la journée et de la nuit.

cela induirait également une baisse de la valeur du mobilier sur les axes empruntés.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@92 - DECLERCK Julien

Date de dépdt : Le 14/01/2022 a 16:12:02

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Modernisation aéroport : Destinations / Acces et services
Contribution :

Mesdames, Messieurs les commissaires enquéteurs,

Je suis utilisateur de I'aéroport de Lille pour des déplacements professionnels et personnels. Je me
déplace régulierement sur différents aéroports en France, en Europe et avant le Covid en Asie. Je me
permets donc de vous exprimer mes commentaires sur base d’'une expérience de différents aéroports
en France et en Europe.

L'aéroport de Lille est un outil de rayonnement de la métropole qui permettrait d'augmenter
I'attractivité de la métropole Européenne de Lille. D'autres villes en France attirent des entreprises
avec leur aéroport : Nantes, Toulouse ou Marseille par exemple. Mais pour I'instant celui de Lille
n'apporte pas de solutions complémentaires a celui de CDG ou BXL.

Néanmoins la plupart des vols européens se situe a Paris ou Bruxelles. Mais la réduction du nombre
de trains entre Lille et I'aéroport CDG rend de plus en plus complexe les déplacements depuis Lille en
avion. Les derniers TGV en journée, vers Lille depuis CDG se sont fortement réduits depuis plusieurs
années. Cela rend la possibilité des vols vers 'Europe de plus en plus complexe. L’aéroport de Lille a
donc une vraie place a prendre pour étre connecté vers d’autres capitales Européennes pour
favoriser son rayonnement.
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Mais en plus d’un développement de lignes vers d’autres Capitales Européenne, il existe a mon sens
2 points majeurs a améliorer :

1/ L'accés a I'aéroport de Lille reste néanmoins complexe. La voiture est la solution la plus simple
néanmoins les parkings sont couteux. En comparant aux aéroports de Toulouse, Lyon ou Marseille il
y a de vraies possibilités d'utiliser les transports en commun avec des fréquences raisonnables (la
Navette entre Lille et la Gare toutes les heures, dissuade fortement de I'utiliser). Une fréquence de
20mn dans les heures de pointe, et 30mn en période plus creuse serait plus acceptable. Une navette
électrique (comme Toulouse) permettrait également d’avoir un meilleur bilan Carbone sur ce trajet.
Enfin une navette avec une liaison vers 4 Cantons serait aussi un vrai plus (le bus est certes moins
cher mais pas adapté avec de grosses valises).

2/ Les services de I'aéroport aujourd’hui ne sont pas adaptés : pas de salon (le salon Blériot est
devenu un café, assez lugubre au passage). Le confort de la zone d’attente des passagers est trés
limité, surtout si plusieurs vols ont lieux en méme temps. Il n’existe pas de zone permettant aux
professionnels de se poser pour travailler en attendant le vol (a part dans le café, quand il est ouvert,
ce qui n’est pas le cas t6t le matin ...).

Lors d’une extension de I'aéroport il serait peut-étre intéressant de prévoir un terminal « low cost /
charter » sur le modéle du Terminal 2 de Marseille. Ainsi avoir un terminal avec un peu plus de
services et peut étre plus adapté pour un voyage d’affaire sur le terminal existant et un second
terminal plus orienté loisirs et vols low cost permettrait d’adapter les services aux différentes
clientéles.

Bien cordialement,

Julien DECLERCK

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@93 - Marie-Cécile - Villeneuve-d'Ascq
Date de dépdt : Le 14/01/2022 a 18:08:36

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :enquete sur la modernisation de I'aéroport de Lille
Contribution :

Vu le probleme du réchauffement climatique, je souhaite que le nombre de passagers n‘augmente
pas et que I'on utilise les budgets pour diminuer I'empreinte carbone globale de I'aéroport.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

Page 129 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

@94 - CHRISTIAN - Ennevelin

Date de dépdt : Le 14/01/2022 a 18:36:55

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :NON a l'augmentation du trafic aérien et aux nuisances associées
Contribution :

oui pour moderniser 'accueil des usagers de I'aéroport mais je suis TOTALEMENT opposé a
l'augmentation du trafic aérien qui est un non sens dans le contexte climatique actuel.

Sans compter les nuisances aux riverains: pollution de I'air et sonore (déja de fréquents non respect
des couloirs aériens), augmentation du trafic routier aux abords de I'aéroport...

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@95 - DELIGNY PATRICK

Date de dépdt : Le 14/01/2022 a 21:24:22
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisances sonores, visuelles et pollution
Contribution :

Des contréles devraient étre instaurés avec des sanctions pour les mauvaises compagnies.

- Classer les avions par catégories (systeme CRIT'AIR pour les voitures) et interdire les avions trop
polluants et bruyants.

- Instaurer des amendes pour les avions qui virent trop t6t par vent d'est qui se trouvent donc plus
prés de Fretin que de l'autoroute.

Mettre en place un couvre feu entre 23h00 et 7h00 pour la tranquillité des riverains (nous sommes
trop souvent réveillés par des vols de nuit ou trés matinaux).

Réduire les mouvements en cas de pic de pollution et interdire les aéronefs trop polluants (systeme
CRIT'AIR)
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Faire virer les avions a 700pieds n'est il pas dangereux ?? Quid en cas avarie moteur pour redresser
I'appareil? Sauf en cas d'obstacle naturel existants aucun aéroport Frangais ne fait virer ses aéronefs
aussi bas.....

Les axes routiers sont actuellement trés chargés surtout aux heures de pointes, cet afflux de
voyageurs ne va pas arranger les choses.....Allez améliorer I'offre de transport en commun pour éviter
une augmentation de la pollution atmosphérique?

Création d'un mur anti bruit le long de la route M145 afin d'atténuer le bruit causé par les décollages
par vent d'ouest lors que les avions poussent leurs réacteurs en attente du feu vert de décollage.

Je pense qu'il serait bon de revoir le couloir des décollages par vent d'est, pourquoi avoir décalé ce
couloir en 2016 sur une simple demande de monsieur Castelain (Maire de Péronne en Mélantois)
avec comme seule raison la tranquillité de ses administrés au détriment de ceux de Fretin et
Templeuve en Pévele???.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@96 - Romain - Lille

Date de dépdt : Le 15/01/2022 a 05:31:05
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Part modale de transports en commun
Contribution :

L’objectif d’évolution de la Part modale des transports en commun de 5 a 17% ne me parait pas
assez ambitieux. Il faudrait & minima visé 35% a I'horizon 2030, 60% ou plus d'ici 2039.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@97 - Alain - Lille

Date de dép6t : Le 15/01/2022 & 09:22:20

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Projet d’agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin
Contribution :

A I'heure ou je vous écris j'apprends que la température enregistrée en Australie vient de dépasser
une valeur jamais enregistrée jusqu’a ce jour, a savoir 50 °C. Cette nouvelle qui fait « froid dans le
dos » vient de me conforter a l'idée que la course a la vitesse de déplacement des voyageurs n’est
pas une solution pour réduire notre impact sur notre climat. Cela dit, dans le journal « la Voix du Nord
» du 11 janvier 2022 un article est paru sur ce sujet avec le constat alarmant d’'un réchauffement
climatique record de 2004 a 2021.
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Pour en revenir au projet d’agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin, le méme journal précise
que pour assurer la rentabilité de ce projet il faut qu’il y ait une augmentation du trafic aérien évalué
entre 3,44 et 3,90 millions de passagers a I'’horizon de 2039. Sauf que d’ici la les conséquences des
décisions prises actuellement n’iront pas dans le sens d’'une amélioration de nos conditions de vie,
mais au contraire dans le sens d’une détérioration de ces derniéres. Et, d’aprés les estimations du
GIEC, les dégéats provoqués par notre économie au sens macroscopigue du terme dépasseront les
prévisions les plus pessimistes en matiére de nuisances sonores, de qualité de I'air, de qualité de
'eau, de la richesse des sols, de l'intensité des catastrophes climatiques et de I'appauvrissement de
la biodiversité. Dans ces conditions ce projet d’agrandissement de I'aéroport de Lesquin me semble
étre un projet nuisible et inutile.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@98 - Iyad - Vendeville

Date de dép6t : Le 15/01/2022 & 10:40:51
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Pas dans le sens de l'histoire
Contribution :

Ce projet ne va pas dans le sens de I'Histoire : pollution, nuisance sonore, augmentation du trafic,
etc... tout cela est en total contradiction avec I'ensemble des objectifs environnementaux et sociaux
de la France et de I'Humanité

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@99 - Michel - Saint-Alban

Organisme : FNE

Date de dépdt : Le 15/01/2022 a 10:44:42

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin
Contribution :

Ce projet est parfaitement inutile. Je connais cet aéroport pour I'avoir emprunté et mon constat est
gue cet équipement n'est absolument pas saturé et qu'il est parfaitement adapté aux lillois.

De plus il est désormais aisé pour les habitants du nord de rejoindre la plateforme de Roissy via le
TGV pour des liaisons internationales.

Ce projet d’extension inutile empiéterais sur du foncier agricole. Or, la question de artificialisation des
sols est un sujet particulierement important dans les hauts de France.
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Il importe de mettre un coup d'arrét urgent a ce gaspillage de foncier pour le devenir des surfaces
agricoles des hauts de France et approvisionnement futur de la population.

Pour toutes ces raisons ce projet d'un autre temps d'extension de la plateforme aéroportuaire de
Lesquin ne correspond plus aux préoccupations actuelles. Il doit étre purement et simplement
abandonné ! Les deniers public doivent étre réorientés vers des projets profitables a la majorité de la
population plutét que de favoriser les €égos de quelques privilégiés qui voyagent régulierement en
avion.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@100 - Elodie - Templemars

Date de dépdt : Le 15/01/2022 a 10:59:20

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Contre la modernisation de l'aéroport de lesquin
Contribution :

Je suis contre ma modernisation et I'agrandissement de I'aéroport de Lille-Lesquin ,

Habitante de templemars je suis trés concerné par les nuisances sonores et environnementale que
procure les avions , ceux ci décollent et atterrissent proche de nos maisons les trajectoires ne sont
pas respecter nous en avons les preuves ... avec l'agrandissement ce serrai augmenter la
fréquentation est donc les nuisances .. pensont a nos enfants et a leurs santé future et a la
biodiversiter

Cordialement

Marteau elodie

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@101 - Maelle - Bouvines

Date de dép6t : Le 15/01/2022 &4 11:11:52
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contestation agrandissement aéroport
Contribution :

Complétement opposé a ce projet, pour les départs vacances et week-end on a le train ainsi que
beaucoup d’aéroports a proximité. Dans cet air ou la plus part des vols circulent a vide pour garder le
créneau, c’est une proposition qui est aberrante.
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De plus habitant & la campagne proche, nous avons déja sans arrét les nuisances, mais impossible
d’en avoir plus. C’est honteux, ¢a je profite que aux financiers comme toujours, c’est un désastre
écologique.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@102 - DEVIENNE Jeanne- Marie - Cobrieux

Date de dépdt : Le 15/01/2022 a 11:21:11

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Projet d'agrandissement de I'aéroport Lille Lesquin
Contribution :

Contre le projet d'agrandissement de I'aéroport Lille Lesquin.C'est un non sens écologique qui ne fera
gue dégrader une situation déja difficile par rapport aux enjeux climatiques actuels. La situation des
habitants n'est absolument pas prise en compte: nuisances sonores, pollution de I'air et de l'eau... Je
me suis réfugiée a la campagne pour étre au calme et profiter de jolis paysages or ce projet fait trés
peur. Il ne repose que sur des aspects financiers et mensongers par rapport aux besoins réels des
habitants de notre région. Je suis totalement opposée a ce projet .

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@103 - Capelle Pierre - Bauvin

Date de dépdt : Le 15/01/2022 a 12:18:38
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Projet en dehors de tout intérét collectif pour les habitants du territoire - D'autres projets de
transport doivent étre prioritaires.

Contribution :

Je ne vois pas l'intérét collectif de projet et je ne crois pas qu'’il corresponde aux attentes des
habitants du territoire. Depuis des dizaines d’années, on nous promet des transports en commun
pour relier Lille et le Sud de la MEL sans que cela ait abouti. Je constate qu’il parait plus urgent de
développer un mode de transport polluant, bruyant qui concernera peu de personnes. C’est un projet
qui surchargera encore plus I'’A1 tout en augmentant les nuisances sonores des villes survolées ainsi
que la pollution des villes avoisinantes qui respirent déja des niveaux importants de particules. A
15km de cet aéroport, le passage des avions la nuit, est aujourd’hui déja trés présent.

Je note qu'il est facile et rapide de faire adopter ces mesures répressives et contraignantes pour les
particuliers (ZFE, vignette Crit'air, norme d’habitation, usage des plastiques etc..) et de proposer en
dehors de toute logique écologique, de développer ce mode de transport qui ne profitera
ponctuellement qu’'a une minorité et pour lesquels il existe déja une offre importante a Lesquin ou
dans des aéroports proches et bien
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desservis eux, par les transports en commun. Mes attentes vont en priorité, vers une ameélioration
significative des moyens de transports collectifs existants qui puisse bénéficier quotidiennement au
plus grand nombre tel que le train et qui sont aujourd’hui, une catastrophe en matiére d’offre, de
fiabilité et de régularité pour les usagers qui accessoirement, les financent.

Enfin, javais cru comprendre aussi que 'on était dans une démarche de préservation des sols et des
eaux de pluie. Apparemment I'imperméabilisation créée par ce type d’installation n’est pas la méme
pour tous.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@104 - Catherine - Vendeville

Date de dép6t : Le 15/01/2022 a 13:42:20

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Augmentation du trafic de I'aéroport

Contribution :

Je suis opposée a I'agrandissement et surtout 'augmentation du trafic de I'aéroport de Lesquin.

Les aéroports de Bruxelles et CDG sont a une heure maxi en train de Lille et cette proximité doit étre
suffisante pour I'attractivité de notre région. Il suffit de faciliter les transports entre la gare et
I'aéroport, un métro par exemple, et augmenter le nombre de TGV pour CDG.

Le parking de I'aéroport est déja saturé et surtout trés onéreux.

De plus, cela va engendrer pour les nombreux riverains de la pollution sonore et également une
pollution de I'air pour un plus grand nombre.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@105 - Hortense

Date de dép6t : Le 15/01/2022 & 15:17:33
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :contre le projet de modernisation de l'aéroport de Lesquin

Contribution :
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non sens écologique : pollution, nuisance sonore, artificialisation des sols, moyen de transport
colteux pour des vols essentiellement intérieurs...

Et nous, les particuliers, nous devons subir ces nouvelles contraintes pour préserver la planéte
concernant par exemple nos véhicules, notre chaudiére, etc....on marche sur la téte !

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@106 - CAVAREC Alain et Nadine - Houplin-Ancoisne

Date de dép6t : Le 15/01/2022 & 17:50:57
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :modernisation aéroport LILLE-LESQUIN
Contribution :

Mon épouse et moi méme souhaitons que la modernisation soit soumise a un strict gel des
décollages et atterrissages de tous les aéronefs la nuit de 23 h. 00 & 06 h. 00 sur toute la superficie
de l'aéroport et cela pour éviter de "récupérer” la circulation des autres aéroports a plus ou moins
grande distance de France ou de Belgique.

Nous demandons aussi le strict respect des procédures d'approche et de départ par les couloirs
aériens prévus a cet effet sans y déroger sauf motif vraiment impérieux exceptionnels et de sécurité.

D'autres aéroports Francais sont déja soumis & ces interdictions de trafic nocturne donc il est hors de
guestion que nous soyons victimes de surcharges nocturnes.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@107 - BUYSSCHAERT Martine - Templemars

Date de dép6t : Le 16/01/2022 a 09:19:33
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :CONTRIBUTION A L ENQUETE PUBLIQQUE SUR LE PROJET DE MISE EN CONFORMITE
DE L'AEROPORT DE LILLE-LESQUIN

Contribution :

Loi constitutionnelle n°2005-205 du 1er Mars 2005 relative a la charte de I'environnement (JORF
N°0051 du 2 Mars 2005 page 3697)

ARTICLE ler : CHACUN A LE DROIT DE VIVRE DANS UN ENVIRONNEMENT EQUILIBRE ET
RESPECTUEUX DE LA SANTE

AU REGARD DE CETTE LOI CONSTITUTIONNELLE
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« NON A LA MODERNISATION DE L’AEROPORT DE LILLE-LESQUIN ENTRAINANT DE FAIT » :

*Augmentation des nuisances environnementales et écologiques par les émissions des gaz a effets
de serre et 'augmentation du trafic routier qu’il entrainera. Les champs captant autour de I'aéroport
sont forcément impactés par la pollution induite par le trafic aéronautique.

*Augmentation des nuisances sonores liées a I'évolution constante du trafic jusque 50 % a terme du
projet y compris la nuit puisqu’il n’est pas prévu de couvre-feu de 7 heures consécutives garantissant
la santé des populations riveraines de I'aéroport.

*Le non-respect régulier des trajectoires augmente les nuisances sonores des vols. Aucune sanction
financiére n’est prévue pour les compagnies contrevenantes survolant les habitations et écoles des
villages proches de I'aéroport obligeant les habitants a subir les décibels au-dela des normes
maximum autorisées.

La saturation du trafic routier aux alentours de I'aéroport déja complétement engorgé. Les
propositions d’augmentation des transports en commun ne pourront pas éviter 'augmentation des
déplacements des véhicules de particuliers. Il est d’ailleurs prévu dans le projet une augmentation
significative des parkings devant participer au financement de ces nouvelles liaisons de transports en
commun par une surfacturation des tarifs de stationnement.

L’installation d’infrastructures logistiques dans une métropole déja ultra urbanisée diminuant la
surface des champs captant essentiels a I'alimentation en eau de cette méme métropole.

*La dévalorisation des biens immobiliers. Depuis 2020 une obligation est faite aux vendeurs de biens
immobiliers d’informer sur les nuisances sonores aériennes.

L’Agence de I'Environnement a remis un avis plutét défavorable et critique a ce projet mettant en
avant le non-sens climatique et écologique d’'un agrandissement de I'aéroport et recommande :

- L’avion du futur ce devrait étre le TRAIN,

- D’éviter le développement de 'urbanisation,

- L’lrréalité d’envisager un doublement du nombre de passager.

« OUI A LA MISE EN CONFORMITE DE L'AEROPORT DE LILLE-LESQUIN GARANTISSANT LA
SECURITE DES PASSAGERS MAIS NON A SA MODERNISATION »
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En pj une photo de mon quotidien AVIONS passants au dessus de nos habitations et de notre école
"Non respect des trajectoires”

Piéce(s) jointes(s) :

@108 - BUYSSCHAERT JEAN-CLAUDE - Templemars

Date de dép6t : Le 16/01/2022 a 09:25:07
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :CONTRIBUTION A L ENQUETE PUBLIQQUE SUR LE PROJET DE MISE EN CONFORMITE
DE L'AEROPORT DE LILLE-LESQUIN

Contribution :

A I'attention de Monsieur le Commissaire Enquéteur :
Je demande que la mise en conformité de I'aéroport de Lille Lesquin prenne en compte
la protection de notre environnement, que le concessionnaire a l'initiative du projet

communique de facon claire et précise sur ce point, en indiquant les dispositions
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prévues a ce sujet, et en proposant un planning objectif de ces aménagements.

Cette mise en conformité devra bien évidemment prévenir la pollution induite par

le trafic aérien, en constante augmentation, malgré les conclusions et les « bonnes

résolutions » (notamment sur les émissions des gazs a effet de serre) de la derniére

COP 26. Les rejets des avions se retrouvent sur les champs captant proches de I'aéroport,

ces derniers constituant, je le rappelle, une des principales réserves d’eau de la

région. Les résidus issus de la combustion des moteurs d’avions se déposent sur les

surfaces survolées et viennent dégrader les terres agricoles arrivant ensuite dans les

nappes phréatiques. D’autre part, la superficie des champs captant ne peut étre réduite

par un urbanisme bétonnant, diminuant notablement leur efficacité.

La mise en conformité ne prend pas non plus en compte les accés de I'aéroport, en effet

la pression du trafic routier, aujourd’hui complétement saturé n’entre pas du tout dans

le projet, ce dernier ajoutant encore des véhicules (fret et passagers) et bien évidemment

augmentant encore la pollution. Sur tous ces points, que propose le concessionnaire ?

Concernant la protection de la santé des populations, élément le plus important de

l'impact du projet , la loi frangaise est claire et précise :

Extrait de la Charte de I'environnement de 2004 ayant valeur constitutionnelle et
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intégrée a la Constitution Francgaise le 1er mars 2005 :

Article premier

Chacun a le droit de vivre dans un environnement équilibré et respectueux de la santé.

Qu’en est-il des populations survolées riveraines de I'aéroport ?

Je demande :

- L'instauration, absolument nécessaire, d’'un couvre feu de 7 heures consécutives

la nuit garantissant a minima la santé des populations.

- La mise en place d’un réglement clair et précis, rédigé en concertation

avec les communes riveraines, portant sur les trajectoires de décollages

et atterrissages, de plus incluant des sanctions financiéres conséquentes

a I'encontre des compagnies aériennes contrevenantes.

Je ne suis pas opposé a la mise en conformité de I'aéroport de Lille-Lesquin garante

de la sécurité du public, mais le concessionnaire doit impérativement tout mettre en

oeuvre afin de réduire les nuisances imposées aux populations riveraines. Toutefois je

suis contre sa modernisation ayant comme conséquense certaine 'augmentation du

trafic aérien vecteur de nuisances sonores, de pollution et d’émissions de gazs a effet

de serre.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@109 - marouze gerard - Houplin-Ancoisne
Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 10:01:05

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :aeroport de lesquin

Contribution :

Dans un moment ou les états et les citoyens prennent conscience de I'état de la planéte avec pour
cause le réchauffement climatique, dans un moment ou les politiques publiques font fléches de tous
bois pour réduire la consommation énergétique responsable du déréglement du climat, la région et
ses responsables proposent I'extension de I'aéroport de Lesquin ont croirait dans la piece de théatre
UBU ROL.

Car enfin la population de la Région haut de France ainsi que nos voisins belges ont'ils un besoin
vital de ce projet alors que les aéroports de PARIS BRUXELLES CHARLEROI BEAUVAIS a heure
de trajet de LILLE absorbent le trafic aérien et garde des marges de développement, nos communes
a proximité des pistes d'envols n'accepte pas et n‘accepterons pas un accroissement de trafic du
détriment de leur santé et de leur environnement.

Je suis avec ma famille RESOLUMENT et ABSOLUMENT contre cette extention.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@110 - Clavey Guillaume - Faches-Thumesnil
Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 10:43:39

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.

Contribution :

Bonjour,

Etant donné le contexte actuel, je pense que ce projet n'est plus d'actualité. Ce mode de déplacement
doit étre réduit et non encouragé.

Consacrons ce budget pour développer le rail tant passagers que marchandises ainsi que le fluvial
marchandises.

Cordialement,
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Guillaume Clavey

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@111 - Marx Paul - Fretin

Date de dép6t : Le 16/01/2022 & 10:56:28
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet pour I'aéroport de Lille
Contribution :

*L’extension de I'aéroport de Lille ne peut s’envisager que dans le cadre d’une politique des
transports plus large qui doit tenir compte des répercussions sur notre environnement et de la, sur
notre sante.

+-Cela implique, que I'on ne peut envisager I'extension de I'aéroport quand les vols intérieurs font
double emploi avec des lignes ferroviaires a grande vitesse dont la France et la région sont largement
pourvus et qu’il faut développer.

«- Cela implique que I'on ne peut avoir pour objectif de doubler le trafic passager de I'aéroport de Lille
en comptant principalement sur le réseau routier pour acheminer les passagers de et vers I'aéroport
alors que ce réseau routier est déja saturé et que les abords de Lille connaissent de nombreuses
alertes a la pollution aérienne dont le transport routier est le principal responsable.

«- Cela implique que dans notre région traditionnellement bien arrosée mais qui connait depuis
quelques années des épisodes de sécheresse itératifs, 'on ne peut envisager de bétonner plusieurs
hectares de terrain pour créer des parkings pour les voitures des passagers et accompagnants.

«- Cela implique que I'on ne peut envisager d’augmenter le trafic aérien au-dessus des champs
captants du sud de Lille, la ou les activités polluantes sont sévérement reglementées.

«- Une politique large et globale des transports respectueuse des populations implique que I'on ne
peut en confier un pan a un groupe privé pesant plusieurs dizaines de milliards d’euro et dégageant
annuellement plusieurs centaines de millions d’euro de bénéfices, qui ne peut qu’espérer un retour
sur investissement et des bénéfices supplémentaires.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@112 - Dubois Caroline - Seclin

Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 11:51:13
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Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Opposée au projet d'aggrandissement de I'aéroport
Contribution :

Je suis opposée au projet de modernisation/aggrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin.

Ce mode de déplacement est polluant et bruyant de par les vols. Augmenter leur fréquence et leur
plage horaire ne ferait qu'accentuer ce phénomeéne.

Il va également entrainer un développement de la circulation automobile de desserte sur des axes
déja congestionnés.

De facon générale, ce projet va donc a lI'encontre de la nécessaire réorientation des modes de
déplacement vers des moyens propres.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@113 - DELEPLACE Romain - Templemars

Date de dép6t : Le 16/01/2022 & 12:30:25
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisance sonore

Contribution :

Bonjour,
Habitant la commune de templemars,

Les nuisance sonore quotidienneet je pense au non respect des trajectoires survolant la commune a
ce jour nous somme donc trés inquiet a ce nouveau projet d extension de I'aéroport.

Cordialement.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@114 - Roeland Marine - Louvil

Date de dép6t : Le 16/01/2022 a 13:55:53
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Opposition contre ce projet

Contribution :
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Bonjour & tous,

Habitante de louvil, je tenais a dire mon profond désaccord pour ce projet!! C’est une aberration totale
pour I'écologie, les citoyens , et surtout cela va a I'encontre de tout ce que I'on peut entendre
aujourd’hui sur le climat! Cet extension va engendrer de nombreuses nuisances supplémentaires,
sans compter les nuisances indirectes : augmentation des transports routiers, embouteillages etc.
Quand on voit | A1,A25,A27 le matin et le soir on se demande bien comment les routes vont elles
supporter ces augmentations de trafic ? Cela aménera forcément plus de bouchons ou alors un
aménagement supplémentaires qui constituera des nuisances supplémentaires! Pensons a I'avenir ,
a notre planeéte, et voyons au dela de notre confort actuel .

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@115 - André Nathalie - Faches-Thumesnil

Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 15:30:09

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Non a I'agrandissement de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Je suis contre le projet d’agrandissement de I'aéroport de Lesquin. Cet aéroport ne doit pas devenir
une plaque tournante aérienne sous peine de voir notre commune (faches Thumesnil) subir une
pollution sonore, visuelle et aérienne constante ( en plus de la pollution par micro particules déja
présentes et aggravée par le trafic routier augmenté). J'estime que nous avons assez de béton sur
lille pour voir les malheureux champs restants devenir des parkings.

A qui profitera cette « modernisation »? En tout cas pas aux résidents des environs!

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@116 - Poreye Pauline - Lille

Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 15:44:23

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Opposition au projet de modernisation de I'aéroport de Lille-Lesquin
Contribution :

Il est un non sens écologique que de moderniser I'aéroport de Lille-Lesquin a I'heure ou nous devons
concentrer les recherches et I'énergie sur la préservation des espaces naturels, des espéces
animales et végétales, la réduction des gaz a effet de serre.

L'idée de moderniser quelque aéroport qui soit, de rentabiliser les investissements en augmentant le
trafic aérien n'est pas a envisager.
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La MEL a adopté un nouveau Plan Climat en février 2021. A relire pour constater que la
modernisation de l'aéroport n'est pas compatible avec les objectifs environnementaux définis :
https://www.lillemetropole.fr/ivotre-metropole/competences/developpement-durable/transition-
energetique

En outre, je soutiens les habitants des alentours de I'aéroport qui s'opposent a ce projets et craignent
une augmentation des nuisances sonores prévisibles.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@117 - HABCHI Perrine - Cysoing

Date de dép6t : Le 16/01/2022 a 17:33:33
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Contre I'agrandissement de I'aéroport
Contribution :

Nous habitons Cysoing, au nord de la commune. Les avions passent a a peine 300m de chez nous,
et plutét bas car ils sont en phase d'atterrissage (on sait lire le nom des compagnies, c'est dire s'ils
sont proches!). Certains font énormément de bruit, le jour et surtout la nuit.

Un agrandissement de I'aéroport engendra + de trafic et donc + de nuisances pour nous, riverains.
Déja que nous constatons une différence de trafic selon I'été ou I'hiver. L'été le trafic est plus dense,
guand nous sommes dans notre jardin nous devons presque nous arréter de parler quand l'avion
passe. Je n'ose méme pas imaginer ce que ¢a serait si le trafic aérien augmentait..... Sincérement,
que l'aéroport soit rénové ¢a ne me pose pas de probléme. Mais I'agrandir je suis contre. Pour le bien
étre de mes enfants, de notre famille et pour la biodiversité de nos jardins

Venez dans notre rue, vous le constaterez. Bien que nous sommes exclus du plan d'exposition au
bruit, selon documents ci-joints que nous avons eu par le notaire lors de l'achat de notre maison, je
vous assure que nous les entendons/voyons passer. Nous ne voulons pas étre les "oubliés" de
I'aéroport. Merci

Piéce(s) jointes(s) :

Document : nuisances sonores aériennes_4542788EN_MMEHILLION.pdf, page 1 sur 3
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K preventimmo

Etat des Nuisances Sonores Aériennes

En application de I'article L112-11 du code de I'Urbanisme
Document réallsé en édition

N* Commande : 4542788  Création | 0042021 Commarditare : Cment GRASSET

Référence du bien

Vendeur : Adresse du bien :
MME HILLION 83 Aliée des Coguelicols

506830 Cysoing
Acquéreur ;

MRET MME HABCHI
Lois) :

Synthése

Le bien ne se situe pas dans une zone d'un Plan d'Exposition au Bruit.

Reserves :

Document deiiveé & titre indicatif sur la sAuation cu bien au regard d'un éventusl PEB a la promesse de vente, ou a défaut. a l'acte authentique. Les parcelles dtes “inconnues” ne sont
pas pses en comple par le systéme poLr juger ce Texposition du bien auwt éventuels PEB. La qualité des dennées publiques wilisées pour apponter la ou les réponses éant imiée, En
ce sang KINAXIA ne peut &re i comme resp: dela quallé d'un plan cadasirde et des dvertuelies eeprs dinterpéation gui pourraent en géoouler.

Sophia Antipolis,
le 06/04/2021

Ladron at @ d1usion 8 £a docunen 'mpfque ‘scceptal’ oy das Condt'one Gdadmisg da Vaate, dispod’h ae gu' 16 718 Intarnat Pesamin o e
1/3 Copyrgat 2007.2017 Kex'a Toys NI rasa'uAs. Lad NOTS A TAGURS CONMAMIAUX ANPATANIAT A AU“R PORCATATAR MAPECtEs - |~
KINAXIA - 545 au capra de 165.004 56 au-cs - A Aowta das Lucn s, Espaces dn Sopia. BAHmant © - IBSE0 SOPHIA ANTIFOLIS { {
SIRET 514 061 738 00036 « TVA Iht<s FR74 514061738 - RCS Grasse —
Preventinmo est ure mague de la sociste KINAXIA <inci<icy
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B preventimmo

Etat des Nuisances Sonores Aériennes

Les zones de bruit des plars d'exposition au bruii conslituent des servijudes d'urbanisme farl. L 112-2 du code de l'urbanisme) et daivent 4 ce titre &tre
natifiées & I'cecasion de toute cession location ou construction immabiliere.

Cat état. a remplir par le vendeur ou le bailleur, ast destiné a &ire imégré au dossier de diagnostic technicue - DOT {annexé. selon le cas, 4 la promesse
de vante ou, a défaut de promesse,  lacte authentique de vente st au contrat de lecation cu annexé a ces acles si la vente porta sur un immeuble mon
béti) ot 4 8ire annexé A facte authanticue de venta e, le cas échéant, au cartrat préliminaire an cas de vente en létat futur d'achévement.

Adresse de I'lmmeuble Code posial ou Insee Commune
63 Allée des Coquelicols 59830 Cysoing

Situation de I'immeuble au regard d'un ou plusieurs plans d'expositicn au bruit (PEB)

] L'immeuble est situé dans le périmeétre d'un PEB ! Qui Non X
Révisé Approuvé Date ! /

' Si Oui, nom de l'asmdrome :

>  Limmeuble est concemé par des prescriptions de travaux dinsoronsatian 2 Oui Non X

2 8i Oul, les travaux prescrits ont é14 réalisés Oui Nan X

] L'immeuble est situé dans le périmétre d'un autre PEB ! Oui Non X
Révise Approuvé Date !

1 Si Oul, rom de l'adrodrome -

Situation de I'immeuble au regard du zonage d’un plan d'exposition au bruit

> L'immeuble se situe dans une zone de brut d'un plan d'exposition au brut défnle comme :
Zone A ! (forte) Zone B ? tiorte) Zone C 3 (modérsa) Zone D4

! intérieur de la courbe dindice Lden 70

2 entre la courbe dindice Lden 70 et une courbe chaisie ertre Lden B5 celle of 62

9 entre la limite extériewe de la zone B et la courbe d'indice Loen choisi entre 57 et 55

“ entre la limite extériewrs de la zone C et la courbe ¢indice Lden 50) Catte zone n'est obligatoire que pour les mentionnés au | de I'article 1609
quatervicies A du code général dos impdts. (et sous résave des dispositions de I'arficle L. 112-8 du code I'witanisme pour les aérodromes dont le nombre de
créneaux horaires attricuables fait 'ebjet c'une limitation réglementaire sur I'ensemble des plages haraires d'ouverture

Nota bene : Lorsque e bien se situe sur 2 zones, il convien de retenir la zone ce bruit 12 plus importante.

Documents de référence permetlant |a localisation de 'immeuble au regard des nuisances prisent en compte

La plan d'expaosition au bruit est consultable surle site Internat du Géaportail de 'institut natioral de l'infarmation géagraphique et
forestiére (.G.N) & l'acresse suivante : htins:/fwww.gecoortail gouv.ir’

La plan d'exposition au brult de I'BI0drOMe 08 «...cueauiiacaiariieanaciancatianceasnscnssncsansassasassssnnnnn
paut étre consulté A 1a MAiNe de 18 COMMUNE 0B ~+.vvversrrrssrrnrsssressssasssrarssnsnssssmesssssssssrmsssssnssn

ol est sis limmeuble.
Raalisé le 06/04/2021

Vendeur date / lieu Acquéreur

2/3 Ladition # & difson de oe docune inplqus ‘acceptatior das Condiios Ganemies de Verre, disnonibies nu' e eite | iamet Prevammma i e 24
Copyr it 20072077 KiVaxia T0US 0018 M85 VAS, Lika N0TIE AL INA'GLRS COTI 18 GaE ADDATHTIET & B0 DO IH1E &8 88 pactis
KINAXIA - SA3 &y copilsl da 165,009 56 2urcs - B0 Fewts ces Lucios. Espaces de Sepia, Batlineat C - 08560 SOPHIA ANTIPOLIS ‘ [
SIRET 514 0161 738 00035 - VA I1ts FR74 514061738 - RCS Guassa

e | R
FavantiT o G5t Ure MRS o3 13 s0ciita KINX1A <IN cI<icy
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Cartographie
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@118 - sophie - Mons-en-Pévele
Date de dép6t : Le 16/01/2022 & 18:20:53
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :non sens absolu
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Contribution :

Comment peut-on soutenir I'extension de I'aéroport de Lille Lesquin & une époque ou les
conséquences du réchauffement climatique se font sentir chaque jour ? ¢a me parait un non sens
absolu !

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@119 - Monique - Dunkerque

Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 18:35:31

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Refus d'agrandissement de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

L'agrandissement de I'aéroport viendra ajouter de la pollution atmosphérique et phonique a une
région déja sur polluée.

I suffit d'une heure en TGV pour se rendre a Roissy.

De plus, de nombreux frontaliers prennent I'avion & Charleroi ou Bruxelles. L'offre ne mangue pas.
Des lignes supplémentaires ne se justifient pas.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@120 - Sylvie - Cysoing
Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 20:11:46
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Modernisation aeroport
Contribution :

Si modernisation rime avec plus de traffic alors non infernal ces avions qui atterrissent et visibles et
sonores de notre jardin a Cysoing tellement prés qu on peut lire la compagnie ¢ est insupportable
nous sommes a la campagne pour son calme et fuite des grandes villes alors merci de nous
préserver et de préserver nos campagnes la nature et limitons cette pollution visuelle sonore et de
notre air!!!! Pour nos enfants notre avenir est ce bien nécessaire finalement cet agrandissement????

Arretons donc cette course au plus choisissons la course au MIEUX

Merci

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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E121 - Pollethenkin

Date de dép6t : Le 16/01/2022 & 20:20:13
Lieu de dépdt : Par email

Objet :Demande

Contribution :

Bonjour Je souhaite participer & | enquéte publique pour la modernisation de I'aéroport de Lille Etant
habitant de Gondecourt Merci de m envoyer | enquéte Cordialement Envoyé de mon iPhone

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@122 - Trehout Stephanie laure - Cysoing
Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 20:53:35

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Refus du projet de modernisation de I'aeroport de Lesquin
Contribution :

Ce projet est en soi une hérésie.

J'habite la Pevele, a Cysoing le trafic a I'atterrissage constitue deja une nuisance tres forte et
croissante : les avions volent bien plus bas depuis 2021 qu’avant et générent un bruit tres fort
notamment easyjet qui ne respecte aucune regle.

Au deld du bruit trés fort , le trafic aérien pollue énormément et developper cela alors que le monde
travaille pour réduire ses émissions de carbone est incompréhensible.

Le trafic routier est déja saturé pour aller sur Lille et Lesquin, le Crt est saturé également. Pourquoi en
générer encore plus ?

Il'y a Charleroi a 1 heure seulement pour les vols.
Il est de la responsabilité des élus de défendre la qualité de vie et la santé des habitants.

Je m’'oppose a ce développement de I'aéroport.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@123 - Mathilda - Bouvines

Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 21:44:04
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Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Agrandissement de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Je suis contre I'agrandissement de I'aéroport de Lesquin. Etant habitante de Bouvines, je sais les
nuisances que procure I'aéroport et particulierement le weekend. En outre, un agrandissement ne
ferait qu’accroitre ces nuisances ce qui deviendrait inssuportable. De plus, le respect des horaires de
trafic n’est souvent pas respecté et je doute que I'agrandissement aille dans un autre sens. Sans
compter les répercussions sur I'ecologie.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@124 - Emma - Cysoing
Date de dépdt : Le 16/01/2022 a 23:01:53
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Vers un projet moins polluant ?
Contribution :

J'ai 34 ans

A 30 ans j’ai pris conscience de I'impact écologique des voyages. Et depuis je privilégie le train pour
les vacances et le vélo pour les petits trajets. Je ne suis pas parfaite, j’ai un véhicule diesel et j'achéte
sans doute trop de viande. Mais clairement 'avion et les low cost c’est un grand non. Et je vois dans
mon entourage des prises de conscience écologique, différentes, mais présentes

Je constate aussi la génération qui arrive, qui vit encore plus avec cette culpabilité écologique, et ¢a
arrive crescendo. L’écologie, c’est voir loin I'avenir et pas le profit trés proche

Vraiment, investissons dans le train plutot plutét que les aéroports. L’aéroport de Lesquin : la
modernisation est un non, une extension est un immense non.

Sans parler du bruit des biens, merci mais non merci

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@125 - TREHOUT VALERY - Cysoing

Date de dép6t : Le 16/01/2022 & 23:39:52
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non au projet de modernisation - Optimisons les infrastructures existantes (5 aéroports a
moins d'une 1 h de Lille) dans le respect de la nature

Contribution :
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Bonjour, je suis surpris de ce projet de modernisation qui vise a accroitre significativement le trafic
aérien dans une métropole déja fortement touchée par la pollution (environnementale, sonore et
visuelle). Les lillois et habitants de la région haut de France bénéficient déja énormément
d'alternatives de transport dont I'aérien avec la proximité des 5 aéroports internationaux de Lille-
Lesquin, Charleroi, Bruxelles, Beauvais et Paris Roissy situés au maximum a moins d'une heure de
train de Lille. La loi Climat a été votée pour réduire le trafic aérien intérieur au profit de transports
moins polluants - ceci n'est pas pour venir densifier l'usage des avions autour des aéroports de taille
intermédiaire comme Lille. Il paraitrait pertinent pour les porteurs de ce projet de travailler les
synergies entre les 5 aéroports cités pour avoir une offre la plus complémentaire et régulée possible
tout en jouant les logiques multimodales (notamment +train). La réduction des émissions polluantes
est une obligation ultime pour nous tous. Les enjeux économiques de la métropole lilloise ne seront
pas affectés par la renonciation de ce projet, puisqu'elle bénéficie a ce jour des acces routiers,
fluviaux, ferroviaires et aériens nécessaires.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@126 - Jennifer - Faches-Thumesnil

Date de dép6t : Le 17/01/2022 & 08:21:42
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Je suis pour !

Contribution :

Bonjour a tous,

Je comprends l'inquiétude des habitants face a lI'urgence écologique, mais je pense qu'avant tout,
cette urgence climatique se joue chaque jour, aussi au niveau des citoyens (déplacements alternatifs,
méthodes de consommation,...).

Nous continuerons a explorer le monde, d'autant plus aprés cette période COVID trés stressante et
intense psychologiquement... Peut-étre faut-il voir I'intérét de se connecter a plus de destinations
grace a l'agrandissement de I'aéroport Lille-Lesquin, plutdt que de faire plusieurs correspondances
afin de rejoindre un autre aéroport en démultipliant les moyens de transport...

L'agrandissement doit se faire en toute intelligence en prenant compte les

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe & cette contribution.

E127 - Philippe DELABAERE

Date de dép6t : Le 17/01/2022 & 10:51:49
Lieu de dépbt : Par emall
Objet :Impact des vols de nuit
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Contribution :
Bonjour, En annexe, ma contribution a I'enquéte publique. Cordialement, PhD. FRETIN
Piece(s) jointes(s) :

Document : Aéroport Lesquin _Vols de nuit.pdf, page 1 sur 1

Résidant a Fretin dans une zone proche de I'aéroport, je souhaite
insister sur la problématique des vols de nuit.

Un vol, de jour comme de nuit, c'est certes un décollage ou un
atterrissage et donc un survol des communes, mais c'est aussi une
période d'intense activité sur les parkings autour de I'avion : temps de
préparation des avions, bips permanents liés aux déplacements des
véhicules de service, attente de I'aéronef moteur en marche devant les
batiments et roulages sur le tarmac.

La nuit, 'impact sonore de cette activité est décuplé en I'absence
d’autres nuisances sonores. C'est particulierement envahissant et
lancinant pour les communes proches de |'aéroport. On finit par
apprécier l'instant du décollage car il annonce le retour au calme. Et je
ne vous parle pas des quelques avions a hélice dont le temps de chauffe
moteur devant I'aérogare de fret est interminable (encecre vécu a
plusieurs reprises vers 4h00 en semaine 01).

Les propositions de moratoire sur les vols de nuit en fixent souvent la
limite @ 6h00 du matin. Mais il ne faut pas perdre de vue qu'un décollage
a 6h00, c’'est une reprise d’activité bien en amont, avec toutes les
nuisances qu'elle génére pour les riverains.

Oui a un moratoire sur les vols de nuit & Lesquin, mais sur une tranche

horaire qui prenne en compte I'activité globale et non les seuls
décollages ou atterrissages.
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@128 - Buge Jean-Jacques - Lesquin
Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 11:06:09
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non a I'agrandissement de l'aéroport de Lille Lesquin et ses nuisances et réduisons le trafic
aérien

Contribution :

Il est urgent de stopper le projet d’agrandissement de I'aéroport de Lille-Lesquin porté par Eiffage et
la région Hauts-de-France. Ce projet prévoit de doubler la surface de I'aérogare afin de multiplier par
deux la fréquentation annuelle de I'aéroport (pour passer de 2,2 millions de passagers a 4 millions en
2039). Protégeons la santé des riverain-es de la pollution de I'air, de I'eau et des nuisances sonores !
Protégeons le climat et ayons une politique cohérente sur les mobilités !

Pourquoi faut-il agir maintenant ?

Je suis contre ce projet qui induirait une augmentation du nombre de vols annuels de 25 %, soit de 20
000 a 25 000 vols. Les bonnes intentions environnementales affichées par les promoteurs du projet
ne suffiront en aucun cas a compenser les effets néfastes de cette augmentation des émissions de
GES (Gaz a Effet de Serre). Ce dernier est un non sens climatique et économique et s’inscrit a contre
courant des enjeux environnementaux actuels.

A I'heure ou le trafic aérien est et sera durablement affecté par la crise sanitaire et économique,
investir plus de 113 millions d’euros dans le projet, au-dela des conséquences climatiques, est une
hérésie.

A I'heure ou le secteur aérien représente déja 7,3% de 'empreinte carbone nationale, et alors que la
faisabilité d’avions électriques ou a hydrogéne n’a pas été démontrée et n’aurait qu'un impact limité
sur la réduction des gaz a effet de serre, il est urgent d'organiser la réduction du trafic aérien. Il est
impensable que la Région Hauts-de-France soutienne ce projet incontestablement incompatible avec
les objectifs de réduction des gaz a effets de serre institués par I'Accord de Paris.

A I'heure ou, pour faire face a l'urgence climatique, les 150 citoyens de la Convention Citoyenne pour
le Climat ont proposé de limiter les effets néfastes du transport aérien en interdisant la construction
de nouveaux aéroports et I'extension d’aéroports existants, il parait plus qu’urgent d’exprimer
publiqguement son opposition a ce grand projet inutile, anachronique et climaticide.

Par ailleurs, au dela des enjeux globaux et nationaux, les conséquences au niveau local de
I'agrandissement de I'aéroport doivent étre prises en considération par les pouvoirs publics et les
entreprises concernées par ce projet. Les riverain-es sont directement touchées par les pollutions de
I'air et par les nuisances sonores induites par les avions. De nombreuses études ont ainsi démontré
le lien entre la présence d’un aéroport et la dégradation de la santé des populations riveraines, lien
qui ne peut que se renforcer avec 'augmentation du nombre de vols. La santé et la qualité de I'air est
un droit commun et ce projet y porte inévitablement atteinte.
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L’aéroport avec ses 470 Ha est situé sur des champs captants qualifiés de « trés vulnérables ».

L’augmentation des pollutions aux hydrocarbures et métaux lourds pose une question de santé
publique.

Je refuse la fuite en avant d’'une croissance sans limites du trafic aérien et demande :
- L’abandon pur et simple du projet d’agrandissement de I'aéroport Lille-Lesquin

- I'arrét des lignes aériennes Lille-Strasbourg, et Lille-Lyon, Lille-Nantes accessibles & moins de 4
heures de train.

- Un engagement ferme et contractuel pour I'arrét du transport de marchandise (fret)

- La mise en place d'un couvre-feu de 7 heures en cohérence avec les recommandations de TANSES
et de I'avis de I'Autorité Environnementale ayant pour objectif de garantir a minima des plages
nocturnes de 7 heures de repos continu aux riverain-es

- Réalisation du Plan de Géne Sonore notamment d’insonorisation des maisons pour la population
couverte par un bruit supérieur & 45dB(A).

- Le développement d’alternatives plus cohérentes avec le défi climatique et notamment la mise en
ceuvre des propositions de la Convention Citoyenne pour le Climat visant "un retour fort a 'usage du
train au-dela des voies a grande vitesse" :

- La généralisation des mesures tarifaires attractives sur le train déja pratiquées par certaines régions

- Le développement d’un plan d’investissement massif de modernisation des infrastructures, des
matériels roulants et des gares pour en faire des pdles multimodaux (lien avec les voitures, cars,
vélos...)

- La réouverture des petites lignes de train, et le renforcement de I'offre de service de transport
express régional (TER).

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@129 - Eugénie - Bouvines
Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 11:19:51
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Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Enquéte publique

Contribution :

Bonjour,

J'habite & Bouvines. Je subis donc le trafic aérien de I'aéroport de Lesquin et en particulier les
atterrissages.

Mon avis est mitigé concernant ce projet.

En effet, je trouve que I'aspect modernisation est louable, surtout si I'intention est de faciliter I'acces,
améliorer I'accuell et le séjour des passagers et obtenir un batiment écologique et durable pour la
faune et la flore locales.

Toutefois je reste dans l'incompréhension quant a la volonté d'agrandir I'aéroport et donc d'augmenter
le trafic aérien. J'entrevois des aspects purement financiers et économiques qui balayent tout sens
logique et humain.

Je me positionne donc contre ce projet, pour les raisons suivantes:

La ville de Lille n'a pas les infrastructures pour accueillir plus de monde qu'elle en a déja. Pour
preuve, les périphériques qui sont continuellement bouchés, qu'il soit 8h du matin, 15h ou 23h.

La ville de Lille est bien située et ne nécessite pas plus de trafic aérien. Elle est a 1h de TGV de
I'aéroport Charles de Gaulle, le plus gros aéroport de France et 1h de celui de Bruxelles, sans
compter celui de Charleroi.

La ville de Lille s'engage a respecter les principes écologiques pris par le gouvernement francais,
avec notamment les accords de Paris visant a réduire les émissions et non a les augmenter. Or il est
rabaché qu'un avion est plus polluant qu'un TGV. Il est donc préférable de se rendre a I'aéroport CDG
grace au TGV plutdt que de faire voler des avions plus ou moins vides vers Lille. Ce phénoméne de
vol a vide est connu et est aggravé par la crise sanitaire actuelle, étant donné que le télétravail se
généralise de facon pérenne.

Enfin la ville de Lille et ses environs ne sont pas des lieux hautement touristiques et les ch'tis ne me
semblent pas étre des voyageurs aériens plus demandeurs que la moyenne des francais.

Je m'interroge donc sur le besoin évalué menant a cette volonté d'augmenter le trafic aérien. Qui
souhaite donc autant partir ou se rendre a Lille?!
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Pouvez-vous communiquer de facon simples et transparentes les arguments qui ont pousseé ce
projet?

Bien cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@130 - dufermont Michel - Camphin-en-Pévele
Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 11:44:48

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :aeroport lesquin

Contribution :

en tant qu habitant de Camphin en pevele je ne peux qu etre contre | agrandissement de | aéroport
avec immanquablement | augmentation des vols. On ne peut pas nous brimer au quotidien sur les
déplacements en voiture, mettre des taxes sur les carburants, nous interdire | acces au centre ville et
de | autre coté promouvoir les déplacements aériens.. LTous les jours on nous rabache et on nous
culpabilise avec la pollution, la conso exagérée des énergies et la pas de soucis on va accroitre les
vols pour faire voyager des personnes au quatre coins de | Europe

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@131 - SAULNIER VERONIQUE - Seclin

Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 12:14:38

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :projet de modernisation de I'aéroport Lille- Lesquin
Contribution :

Je suis contre ce projet. Mes raisons: *I'accroissement de la pollution de I'atmosphére, avec les rejets
des gaz a effet de serre; * la lutte contre le réchauffement climatique; * 'engorgement de la circulation
(situation déja trés pénible au quotidien); * et surtout les nuisances sonores de part les trajectoires
des avions au-dessus des zones habitées ( j'ai régulierement l'impression qu'un avion va s'écraser
sur mon habitation), ce qui nuit a la qualité de vie et au bien-étre des riverains

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@132 - Caroline - Cysoing
Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 12:25:25
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Modernisation sans nuisances
Contribution :

Madame, Monsieur,
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Je comprends que vous souhaitez moderniser 'aéroport mais pouvez-vous prendre en compte
certains aspects pour respecter les intéréts de tous :

> aspect sur I'environnement et la population :

1/ est-ce possible de trouver des solutions pour des avions moins polluants et moins bruyants ?
J’habite cysoing, normalement la ville n’est pas située dans un couloir aérien mais on entend de plus
en plus d’avions chaque jour, on a pourtant pas contrairement a fretin, lesquin, peronne.. de
diminution de taxe fonciére pour les nuisances donc il n’est pas concevable d’augmenter le trafic au
dessus de la commune.

2/ Par ailleurs, je ne suis pas pour I'augmentation du trafic, quand on regarde le nombre d’avions qui
passent chaque jour c’est impressionnant déja, et il y a de plus en plus de compagnies qui proposent
les mémes destinations ce que je ne comprends pas (volutea et easyjet par exemple)

> aspect sécuritaire :

1/ vu le nombre d’avions qui circulent chaque jour, je suis surprise qu’il n’y ait pas plus de collision
entre avions (cf la photo)

2/ augmenter les vols va forcément augmenter le brassage des passagers, ce qui n’est pas une
bonne chose dans le contexte pandémie mondiale.

Vous remerciant par avance pour votre prise en compte de mon message.

Cordialement

Piéce(s) jointes(s) :
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@133 - Pascale - Carvin

Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 14:29:53

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
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Objet :projet de modernisation de l'aéroport de Lesquin
Contribution :

Bonjour,

Cette "modernisation” ne fera qu'augmenter les nuisances actuelles : pollution atmosphérique et
sonore.

Habitant Carvin, le vol des avions est trés bas dans le sens des départs pour le quartier survolé ce
gui engendre une nuisance sonore (parfois une vibration de | ‘air persiste aprés le passage de l'avion)
surtout lors d'un pic horaire de 11h a 14 h puis a partir de 17h notamment du vendredi au dimanche
inclus.

Ai comptabilisé un passage toutes les 4 mn vers 11 h notamment ; jusqu a 31 passages/jour.

Je suis donc contre cette extension.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@134 - CLOEZ GILBERT - Templeuve

Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 14:47:34

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin
Contribution :

Je suis contre ce projet parce que j'habite Templeuve en pévéle depuis 2009 et aprés 2015, j'ai subi
le probléme des décollages de Lesquin qui suivaient auparavant l'autoroute A23.

Ensuite, ils se sont rapprochés de la voie TER Lille Valenciennes et ont donc créé plus de nuisances
sonores (vols trés bas) dans cette zone épargnée jusque la.

De plus, Templeuve en pévéle ne fait pas partie du PEB signé en 2009 (plan d'exposition aux bruits.
(voir documents joints)

Si malheureusement le projet se fait, il y aura augmentation des décollages et atterrissages et ce a
n'importe quelle heure, ce qui entrainera davantage de pollution et de

nuisances.
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Qu'adviendra-t-il du PEB qui n'est pas a jour concernant les villes qui vont subir ces nuisances
supplémentaires ?

Piece(s) jointes(s) :

Document : AP_PEB_Lille_Lesquin_15janvier 2009.pdf, page 1 sur 3
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EJ.

ZM'M-WF

REFUBLIQUE FRANCAISE

PREFECTURE DU NORD

DIRECTION DE L'ADMINISTRATION GENERALE
ET DE LENVIRONNEMENT
Bureau de ['environnement / CL

Arrété portant approbation du plan
d’Exposition au Bruit (PEB) de
l'aérodrome de Lille-Lesquin

Le Préfet de la Région Nord-Pas-de-Calais
Préfet du Nord
Officier de I'Ordre National de la Légion d’Honneur
Commandeur de I'Ordre National du Mérite

VU le code de I'urbanisme, notamment les articles L 147-1 a L 147-11 et R 147-1 & R 147-11 portant
dispositions particuliéres aux zones de bruit des aérodromes;

VU le code de I'environnement, notamment les articles L 571-11 A L 571-13 et L 123-1 a L 132-16 et R
123-6aR 123-23;

VU le Plan d'Exposition au Bruit de I'aérodrome de Lille-Lesquin approuvé le 19 juillet 1982, mis en
révision par arrété préfectoral du 17 septembre 2007 ;

VU l'arrété préfectoral du 17 mai 2006 modifié le 31 janvier 2008 fixant la composition de la commission
consultative de I'environnement de I'aéroport de Lille-Lesquin ;

VU l'arrété préfectoral du 17 septembre 2007 portant décision de réviser le plan d’exposition au bruit de
I'aérodrome de Lille-Lesquin ;

VU l'avis de la commission consuitative de I'environnement de I'aérodrome de Lille-Lesquin en date du
27 juin 2006 mettant en avant I'évolution du trafic (notamment le fret avec +13% en 2005) et I'extension
des infrastructures et équipements engagée par Aéroport de Lille et validant la mise en ceuvre de la
procédure de révision du pfan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Lille-Lesquin;

VU l'avis des communes concernées et des élablissements publics de coopération intercommunale
compétents sur le projet de révision du plan d'exposition au bruit de 'aérodrome de Lille-lesquin
consultés le 15 octobre 2007;

VU lavis de la commission consultative de l'environnement du 27 juin 2008 sur le projet de plan
d'exposition au bruit de I'aérodrome de Lille-Lesquin |

VU le dossier soumis a enquéte publique

Document : AP_PEB_Lille_Lesquin_15janvier 2009.pdf, page 2 sur 3
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VU l'arréte préfectoral du 22 septembre 2008 portant ouverture de I'enquéte publique sur le projet de
révision du plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Lille-Lesquin du 13 octobre au 22 novembre
2008 inclus ;

VU le rapport et les conclusions de la commission d'enquéte sur la révision du plan d'exposition au bruit
de l'aérodrome de Lille-Lesquin émetlant un avis favorable sans réserve assorti de trois
recommandations ;

VU larrété préfectoral de délégation de signature en date du 19 novembre 2008

SUR la proposition de M. le Secrétaire général de |a Préfecture du Nord |
ARRETE

ARTICLE 1* — Le plan d'exposition au bruit (n° PEB/DSAC N/D2-RDD/LFQQ/1) de I'aérodrome de
Lille-Lesquin est approuveé conformément au dossier annexé au présent arrété.

ARTICLE 2 - Le plan d’exposition au bruit révisé de P'aérodrome de Lille-Lesquin concerne le teritoire
des 16 communes suivantes : AVELIN, FRETIN, VENDEVILLE, TEMPLEMARS, BOUVINES,
CYSOING, LESQUIN, PERONNE-EN-MELANTO!S, SAINGHIN-EN-MELANTOIS, SECLIN,
BOURGHELLES, CAMPHIN-EN-PEVELE, GONDECOURT, GRUSON, HOUPLIN-ANCOISNE,
NOYELLE-LES-SECLIN
ARTICLE 3 — Le plan d'exposition au bruit comprend :

~ Unrapport de présentation

» Un plan & 'échelle 1/25000%™ faisant apparaitre les limites des zones A, B, C et D.

L'indice Lden définissant la limite extérisure de la zone A est fixé a 70
L'indice Lden définissant la limite extérieure de la zone B est fixé a 62
L'indice Lden définissant la limite extérieure de la zone C est fixé 4 57
L'indice Lden définissant la limite extérieure de la zone D est fixé a 50

ARTICLE 4 - Le présent arrété est tenu 4 la disposition du public, aux jours et heures d'ouverture
habituels:

= dans les mairies des communes concernées,

= aux sieges des établissements publics de coopération intercommunale compétents: Lille
Métropole Communauté Urbaine et le Syndicat Mixte du Schéma Directeur de Lille Métropole

= & la préfecture du Nord ( Direction de 'administration générale et de I'environnement — bureau
de I'environnement),

= 2 la Direction de la sécurité de I'aviation civile du Nord, Délégation Nord — Pas de Calais,
= ala Direction départementale de I'équipemant du Nord.

ARTICLE 5 — Le present amrété sera publié aux recueils des actes administratifs de la préfecture du
Nord.
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L’avis de mise 2 disposition des documents sera publié dans deux journaux locaux et

affiché dans les mairies des communes concernées et des établissements publics de coopération
intercommunale compétents ; I'accomplissement de cette derniére formalité incombera aux maires et
aux présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents et sera certifié

par ceux-ci.

ARTICLE 6 — Le plan d'exposition au bruit approuve le 19 juillet 1982 reste en vigueur jusqu'a la date 3
laquelle 'approbation de la révision aura fait I'objet des mesures de publicité mentionnées a l'article 5.

ARTICLE 7 - Le plan d'exposition au bruit de I'agrodrome de Lille-Lesquin sera annexé et transcrit dans
le plan d'occupation des sols et autres documents d'urbanisme des communes dont les dispositions
doivent étre compatibles avec les prescriptions définies & l'article L147-5 du code de I'urbanisme.

ARTICLE 8 - Le présent arrété peut faire I'objet d'un recours devant le tribunal administratif de Lille
dans un délai de deux mois suivant sa publication.

ARTICLE 9 - Le Secrétaire général de |la Préfecture du Nord,

Les maires des communes dJ'AVELIN, FRETIN, VENDEVILLE, TEMPLEMARS,
BOUVINES, CYSOING, LESQUIN, PERONNE-EN-MELANTOIS, SAINGHIN-EN-
MELANTOIS, SECLIN, BOURGHELLES, CAMPHIN-EN-PEVELE, GONDECOURT,
GRUSON, HOUPLIN-ANCOISNE, NOYELLE-LES-SECLIN,

La Présidente de Lille Métropole Communauté Urbaine

Le Président du Syndicat Mixte du Schéma Directeur de Lille Métropole
Le Directeur régional de I'aviation civile du Nord — Pas de Calais,

Le Directeur départemental de I'équipement,

Sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de 'exécution du présent arrété.

FataLILLE, le 19 JAN 2009

Le Fréfet,

Pour le préfet at par déiégation,
Le secrétaire général par intérim de |a préfecture du Nord

Guillaume DEDEREN
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915 TEARR OF LECOLOGAL 6 LENDEGE, (0 OSAELOPYEINGN! DURAALE
708 LA AT G TR O

AERODROME DE
LILLE-LESQUIN

PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT

BASE DE L'ETUDE
Hypothésa de trafic A long torme :
J 71000 mouvements annuels
dont 51 000 mouvemsents d'aviation commercisle

@135 - Edith - Ennevelin

Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 14:53:41
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :CONTRE I'agrandissement de I'aéroport
Contribution :

Bonjour,

Je suis pour une modernisation et/ou mise aux normes de |'aéroport mais contre 'agrandissement de
I'aéroport de Lesquin.

Habitant & Ennevelin, je subis de maniére croissante au fil des années les nuisances de l'aéroport,
notamment au moment des décollages et particulierement le matin tét, le soir et le weekend ! Un
agrandissement ne ferait qu’accroitre ces nuisances sonores et écologiques. Il serait plus opportun
d'équilibrer les horaires des départs et des arrivées en journée et en semaine pour le bien-étre et le
confort des habitants de la Pévéle et des environs, merci.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@136 - Pierre - Faches-Thumesnil

Date de dép6t : Le 17/01/2022 4 17:18:11

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Protection des champs captants du sud de la Métropole de Lille
Contribution :

Résumé :

Pollution des champs captants par les émissions des avions (NOx, HC, COV, SO2, PM,...) qui

survolent lesdits champs au décollage de la piste orientée Est-Ouest et ramenées au sol par la pluie
?

Les eaux pluviales de ruissellement de la plateforme sont potentiellement chargées de polluant
lorsqu’elles sont rejetées par infiltration dans le sol situé au-dessus des champs captants. Ces eaux
polluées se retrouvent par les écoulements souterrains dans la nappe phréatique des champs
captants. Ne pourrait-on pas les rejeter dans le réseau d’assainissement afin d’éviter la pollution de la
nappe ? D’autant plus que le réchauffement climatique induit des épisodes d’orages violents plus
fréquents, orages qui ameénent les rejets de la plateforme avec surverse dans les bassins d’infiltration.

Divers questions relatives aux risques d'accidents.
Voir le fichier joint.

Piece(s) jointes(s) :
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Questions enquéte publique extension aéroport de Lesquin.

Protection des champs captants du sud de la Métropole de Lille

Les champs captants du sud de la Métropole de Lille sont particuliérement précieux et bénéficient
d’'une protection renforcée contre tous risques de pollution. Voir démarche Captages Prioritaires
Grenelle. L' Aire d'Alimentation des Captages du Sud de Lille en fait partie et bénéficie a ce titre d'une
protection particuliére dans le SDAGE Artois-Picardie, le SAGE Marque-Dedle, le SCOT de
|'arrondissement de Lille, le PLU2 de la MEL et le PIG des champs captants du Sud de Lille.

LES DIFFERENTS PERIMETRES DUACTIONS : .
S En particulier, la

zone située au

DEMARCHE GRENELLE DU SUD.DE LiL
- I e s Gininal 161

1o 1 - Capagelsl
| Démarche captages Nord-Est des
priocitaires aGrenelies
O rnernmondesttags champs captants
(S est classée en

oo i SR vulnérabilité
Inérabiité de la nagpe « Forte » eten
Falbli & moyenne « Pfojet &' Intérét

Général ».

Les études montrent en
particulier |a direction des
écoulements souterrains.

Plus particulierement, du
Nord-Est des champs captants
vers le centre !

Il s'avere que I"aéroport de
Lesquin se situe pour une

I W lela mae

"
. Cpnper
F o e ra— bonne part sur les champs
- 7 it captants.
Bernard Daniel, Maillot Henri. Rappart 111,10, E{ﬁ [rram—————
Perspective de l'exploitation des champs captants 3 P,

la nappe de la craie de la communauté urbaine de
Lille

o Lt e e e

T Limhe des s ey et
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A Y Culturelle et ique de Faches-T

L. Aéroport

En particulier, la
plupart des
décollages survolent
les champs captants
depuis la piste

F 4 orientée Est-Ouest.
Champs captants
Comme vue plus haut, les sens d'écoulement souterrain de la nappe vers les captages d'Emmerin,
d'Houplin Ancoisne et de Seclin vont de I'Est vers |'Ouest. C'est le cas des eaux pluviales infiltrées par
les terres agricoles entourant I'aéroport et par I'aéroport lui-méme a travers ses bassins d'infiltration.

Qu’en est-il de la pollution engendrée par 'aéroport ?

Les émissions des avions sont déterminées a partir d’un cycle théorique atterrissage — décollage (LTO
: Landing Take-Off) défini par I'OACL. Il prend en compte les émissions au sol et jusqu’a une altitude
d'environ 900 métres (3000 pieds).

Les principaux polluants sont les oxydes d’azote (NOx=NO2+NO), le monoxyde de carbone (CO), des
hydrocarbures imbralés (HC) et composés organiques volatiles (COV) dont le benzéne, des suies -
vocable retenu par I'industrie pour les particules fines (PM), du dioxyde de soufre (SO2), de la vapeur
d’'eau (H20), du dioxyde de carbone (CO2) et enfin I’'ozone (03), non émis directement, mais
résultant de réactions photochimiques entre les NOx, HC et COV.

La pollution des avions se situe a plusieurs niveaux

* La pollution locale directe : elle affecte |es usagers des aéroports et les populations survolées
en phases approche/décollage, elle comporte essentiellement du CO, des hydrocarbures
imbriilés au roulage et des COV, NOx, des particules fines et du dioxyde de soufre (SO2).
Cette pollution a un fort impact sur |a santé publique.

e La pollution d'altitudes intermédiaires : il s'agit de pollution au dioxyde de soufre (S02)
induisant les pluies acides, et de réactions photochimiques dont les précurseurs sont les NOx
et les HC et COV générant de I'ozone troposphérique, qui va aussi jouer un role au niveau
global.

e Lapollution globale, avec un phénomeéne majeur : I'effet de serre lié aux émissions de
dioxyde de carbone (CO2), aux trainées de condensation et aux NOx.
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Les mouvements aériens se décomposent en 4 séquences
formant un cycle standard, dit cycle « LTO » (Landing-Take
Off1) : 4 minutes d'approche {descente), 26 minutes de roulage
al'arrivée et au départ (vers et depuis I'aérogare), 42 secondes
lors de la phase de décollage, enfin prés de 3 minutes de
montée. Le cycle LTO permet, notamment, de quantifier les
émissions du trafic aérien en-dessous d’environ 1 0600 m au
sein méme de la couche de mélange, ol nous respirons et ou -

les émissions ont un effet direct sur la qualité de I'air a W

I"échelle locale ou régionale2,

Vo4 10720 wis Ver
Riduction do'e pomsats ¢ ' -y
& Maintenit ¥ + 10/20 1
= Sdlrethmnet by pasete de inmtde ,{ ] /
Réglage do 1 e Vitesse de moutée initiale : 3 {37
> !hhth:u:r'::-n-—-l TO/GA )';:lmm.::, + 00720 e, G mus o 3 - - " Exemple de
= Rebhehes den fresem o1 scodéres > Makioewis 1a possie TO/GA i % procédure a6
> Accélére 2
b décollage.
- s La poussée TO/GA
Acedlization Rt~ Tomsithn  Sepuest #1 . - £ est la pleine
o L S 81 Septen #2 R d
i Plave e dixollags * Plusse dbe ustde iitiske 4 puissance des
23 KOV 2020 | Article de racherche | AEROSPATIALE moteurs

Par exemple, |a phase de montée (prés de 3 minutes) est responsable d'un peu plus de la moitié des
émissions d'oxydes d'azote du cycle. La phase de décollage, qui ne dure que 42 secondes (poussée
maximum des moteurs) sur les 34 minutes d'un cycle complet est responsable de 26% des émissions
totales d'oxydes d'azote du cycle et 40% des émissions d'oxydes d'azote du trafic aérien sont émises
pendant les phases d'approche et de décollage. Les particules fines PM10 sont principalement
émises pendant les phases de montée et surtout au niveau du sol pendant les phases de roulage (26
minutes moteur au ralenti a l'arrivée et au départ, vers et depuis |'aérogare).

NOx PM10

m Décollage m Décollage

u Montée m Montée

¥ Approche ¥ Approche

m Ralenti ®m Ralenti

(roulage) (roulage)

http://survol.airparif.fr/ l
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fvolution des niveaux

g@ A | = instantanés d'oxydes
G A — / d'azote (NO et NO2) |
el I 123 ' 14N azote (NO e ) lors
iw s . et L SR ey “"*"“‘{Jﬂ/\f v\'\‘: de décollages d'avions
5= {relevés a 200 m au sud

1:20
1:25
u:30
1:35

d'une piste a Paray-

a = z :
Mewe de b jrurnde 19 mars 2003 Vieille-Poste, entre 10h55

et 11h35, le mercredi 19

mars 2003)
L'étude « Contribution des différents
polluants au coit social des émissions de 5
I'aviation. LTO = phases d'atterrissage et . e e s S S R
de décollage. Cruise = vol de croisiére. © .% . ::’me
Carla Grobler et al, Environmental § “ -ju" G
Research Letters, 2019 » montre que les | = Mo =4
phases LTO (décollage — atterrissage) =‘xm i
représente 9 % du codt social de la L = i _.
pollution atmosphérique, hors gaz a effet o Dt o ﬁ;cumm T
de serre, émis par |'avion, alors que la

, - Publishing Ltd Environmental Research Letters , Volume 14, Numeéro 11
phase de vol représente 55 % de ce coit. -I i '—

On estime actuellement que le soufre, un
élément naturellement présent dans les combustibles fossiles, est présent dans |le carburéacteur a
une concentration de 550 a 750 ppm (ce qui dépasse les 15 ppm du diesel routier).

Evolution de la performance des moteurs d’avions.

Pour faire simple, les deux principaux polluants des moteurs d’avion sont le CO2 (effet de serre) et
les NOx (pollution atmosphérique). La tendance est d’augmenter la température de combustion des
moteurs pour diminuer le CO2 (I'effet de serre) mais a pour corolaire une augmentation de
I"émission des NOx (pollution atmosphérique). L'abjet des recherches est d’en trouver un
compromis. Ce qui veut clairement dire que |'évolution de la performance des moteurs d'avions ira
prioritairement vers |a réduction des gaz a effet de serre, réchauffement climatique oblige, au
détriment de la pollution atmosphérique aves ses conséquences néfastes en particulier au voisinage
des aéroports !

Une troisiéme orientation est la diminution de |a quantité de soufre présent dans les carburants.

Impact sur la nappe phréatique.

Le réchauffement climatique est |'objet d’une communication fallacieuse et de manipulations par
Iindustrie concernant I'impact véritable de I'aviation sur I'effet de serre. Les manipulations les plus
courantes consistent a ne parler que du CO2 et encore en se référant a des chiffres, a savoir 2 % de la
contribution globale, qui remontent a 1990/1992. Ce faisant, on omet le réle joué par les NOx, les
trainées de condensation et leur impact sur la formation des cirrus, nuages de haute altitude qui
empéchent notamment le refroidissement de la terre pendant la nuit. On peut estimer aujourd’hui
que l'impact réel de 'aviation sur le réchauffement climatique global est plutdt de 'ordre de 4 a 8 %.
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Nous constatons que les impacts sur la qualité de I'air des émissions de |'aviation dépassent
largement les impacts climatiques, les impacts sur la qualité de I'air étant entre 1,7 fois (plein vol) et
4,4 fois (LTO) plus élevés que l'impact climatique par unité de consommation de carburant. Cela est
d’autant plus inquiétant que le trafic aérien croit beaucoup plus vite que les autres activités
humaines participant a I'effet de serre. Les acteurs du transport aérien poursuivent une course
effrénée a la croissance. Comme ici le doublement de la capacité de I'aéroport | Et on sait qu’une
augmentation du trafic d'un aéroport se répercute dans les mémes proportions sur la pollution
environnante.

La pollution des sols.
Au-dela de participer a
la pollution de la
planéte, il est a noter
que la pollution de I'air
aun impact
considérable sur la
pollution des sols, car
les 2 sont intimement
liés. L'eau de pluie
entraine les particules Picat BRGM (daprés Rochw ef 8!, 2012)
de I'air pollué et tombe Figure 33| Schéne repvésentant i@ rensfert des molécules de ifrede daouls ' sol jusoud laguitérs

sur les sols.

L'eau qui s'infiltre dans
le sol traverse les différentes couches géologiques puis transite au sein de la nappe d'eau de la Craie
pour aboutir a I'un de ses exutoires, le plus important au Sud de Lille étant les pompages d'eau
destinée a l'alimentation en eau potable. Cette eau qui s'infiltre peut étre porteuse de substances
potentiellement polluantes,

Au Sud de Lille, la « nappe de la Craie »

| Rapport final BRGM/RP-65412-FR | "3 Legende
y - est située sous les limons et les alluvions
[|:>:2maes de la vallée de la Dedle, dans les couches
| : de Craie du Seénonien et du Turonien
. . supérieur ; elle repose sur des marnes
‘,_n: peu perméables du Turonien moyen et
wreenn inférieur (les « Diéves) qui en forment le

mur. Ce mur se rencontre a environ 30 m
- de profondeur au Sud de Lille.

iramrvens Du fait de la configuration géologique
ok particuliére de ce secteur (les géologues
parlent du « Doéme anticlinal du Mélantois
»), la nappe de la Craie est également trés
productive, en raison d’une fissuration intense, voire d'une véritable fracturation de la roche (faille
de Seclin, par exemple).

La recharge de la nappe de la Craie se fait essentiellement par infiltration pluviale sur une aire
d’'alimentation des captages d’environ 15 000 ha (Rapport final BRGM/RP-65412-FR} . Les eaux de la
nappe de la Craie sont relativement récentes. |l s’agit d’une ressource renouvelable a 'échelle d’une
vie humaine. Les temps de transfert dans la nappe de la Craie au Sud de Lille peuvent étre estimés
dans une fourchette de 1 4 6 ans.

Fogare 3 Chamos coctants & Sud de Lite ol ones reglamentaies essoséed.
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Le temps de transfert est d’autant plus court que les pluies sont intenses. Dans ce dernier cas, on
peut craindre que les mesures de traitement des eaux pluviales soient sous-dimensionnées pour en
absorber le débit. Le secteur de Lille Sud a connu des épisodes pluvieux d’'une fréquence de 7 ans
(2008, 2015) avec des volumes de 50 litres / m2, liés au réchauffement climatique (a I'origine la
fréquence en était centenaire !). Une intensification des événements extrémes est a prévoir (Cf
PLU2).

La nappe de la Craie au Sud de Lille est particulierement vulnérable du fait de sa faible profondeur et
du faible recouvrement. L'eau brute issue de la nappe est relativement polluée et nécessite des
traitements importants.

Lorsque la nappe est quasi-affleurante (par exemple a la platiére d'Emmerin), une baisse méme
faible du niveau peut impacter la fonction épuratoire de la zone humide associée, voire menacer
I'existence de cette derniére.

Constat du PLUZ : une nappe de la craie qualitativement dégradée mais abondante et une
production d’eau limitée par les pollutions et non sécurisée par des ressources supplémentaires

Si I'eau brute prélevée dans la nappe ne répond plus aux critéres de qualité (définis a l'arrété du 11
janvier 2017), elle ne pourra plus étre utilisée pour la production d'eau potable,

Cette ressource, disposant d'une bonne recharge quantitative et disponible a trés faible profondeur,
est cependant la plus vulnérable car directement exposée aux pollutions de surface.

La MEL s'est ainsi engagée a veiller a I'équilibre de cette nappe, par la prise en compte en amont des
sources de pollution, afin de garantir durablement I'accés a une eau potable de qualité pour tous a
un prix maitrisé.

Les champs captants du Sud de Lille sont une ressource irremplagable et ont une importance
stratégique pour I'alimentation en eau de la Métropole. Ils fournissent plus de 40% de |'eau potable
distribuée mais ne disposent cependant que d’une trés faible protection géologique.

Il est nécessaire d’identifier les sources de pollutions diffuses et dispersées qui sont a I'origine de la
présence de substances polluantes dans les eaux.

Enquéte publique :

Le paragraphe 2.3 du document BO1 « avis de cadrage de I'AE » parle essentiellement de traiter les
eaux de ruissellement issue de la plateforme aéroportuaire et des routes, Ce document rappelle
I'importance des champs captants du sud de la Métropole et propose de considérer que les enjeux
liés a I'eau sont majeurs.
Le paragraphe 5.10 du document BO2 « Résumé non technique » parle toujours de la surveillance
des eaux de ruissellement de la plateforme aéroportuaire, jamais des eaux de pluies au-dessus des
champs captants.
« Un réseau de surveillance des eaux souterraines est présent au sein de I'aéroport. Il se
compose de 6 piézométres positionnés en amont et aval des bassins de rétention et d'infiltration
d’eau pluviale dont |e suivi est assuré par I'aéroport. »
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Le paragraphe 5.12 du document B02 « Résumé non technique » parle de la qualité de I'air.

NDLR : Elle fait état de mesures réalisés a
proximité de |a plateforme mais pas sur la zone
de décollage au-dessus des champs captants.

Elle signale une teneur Répartition des émissions sur |'aire d'étude -
importante en SO2 2019

uniquement dans la phase
LTO, tout en précisant : « Le
dioxyde de soufre n’est pas
un polluant problématique,
ni dans I'enceinte ni autour
de I'aéroport. » Alors que
I'on sait que le SO2 est un
des principaux
contributeurs de |"aviation SLI0 WAPU mGSE mbvape parking mRefusliing @ Chaudidres m Trafic outer
aux pluies acides. L'étude
ne prend toujours pas en
compte cette pollution au-dessus des champs captants (eaux de pluies polluées par la pollution de
I"air de la phase LTO) qui ne fait pas partie du périmetre de |'aire d’étude et conclue :

« Le cycle LTO (Landing and Take-Off) est le principal contributeur de dioxyde de soufre (S02) a
hauteur de 70% des émissions et le second émetteur des particules sur 'aire d’étude. »

Le paragraphe 5.16 du document BO2 « assainissement... » fait état d’une simple filtration des eaux
pluviales avant rejet dans I'environnement par infiltration et donc un rejet dans les champs captants
! Le sens d'écoulement souterrain de ces eaux se dirige vers le centre de la nappe.

« En matiére de gestion des eaux pluviales, la plateforme aéroportuaire se divise en 8 sous-bassins
versants, regroupés en 3 réseaux (Nord, Est et Sud). La surface imperméabilisée collectée sur la
plateforme aéroportuaire est de 85,20 ha. Les eaux pluviales sont rejetées dans le milieu naturel
apres traitement (séparateurs hydrocarbures) via des bassins d'infiltration a lit de sable. L'infiltration
des eaux pluviales fait 'objet d’arrétés préfectoraux. » Les seuls capteurs mentionnés (§5.3) sont des
capteurs de niveaux et un controle des COT (Concentration Organique Totale).

NDLR : Il faudrait plutot rejeter cette eau usée dans le réseau d’adduction et non pas dans le milieu
des champs captants.
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Le paragraphe 7.6.1 du document B02 détaille les effets sur la
gestion des eaux pluviales. Elle précise notamment : « Les
bassins de régulation peuvent recevoir la pluie centennale sans
débordement mais avec surverse dans les bassins d'infiltration.
On note des débordements du réseau dés |a pluie vicennale (20
ans - 4 h), mais les eaux stagnent sur des zones situées en
dehors des pistes et du taxiway ne portant pas atteinte a
I'exploitation. Enfin I'eau ne sort pas du projet et
ne porte pas atteinte a la population locale ou a
d'autres infrastructures. »

NDLR : Il apparait donc que ces eaux polluées vont
s'infiltrer directement dans les champs captants |
De plus, I'expérience de ces 20 derniéres annees
montrent que les pluies dites centennales arrivent
dans le secteur de I'aéroport tous les 7 ans : 2008 puis 2015 |

Questions :

Bardinoe
fétention
stanche

Bassin d'mfiltration

Ol g

Principe de fanctionnerrent ¢un exuiolre de bassin-versant

1. Les avions décollent en général au-dessus des champs captants dans une phase de rejets de
polluants trés important qui sont entrainés par les eaux de pluies vers la nappe souterraine.
Le dossier d’enquéte publique n’évoque pas cette pollution de la ressource en eau de la zone
protégée des champs captants de forte vulnérabilité. Quel est I'impact de la pollution
générée par |'aéroport dans son environnement aérien (en phase LTO ) sur la nappe
phréatique des champs captants du sud de la Métropole et quel impact a la suite du
doublement du trafic aérien ? Quelle est 'analyse chimique des eaux brutes de la nappe ?
Quelle est |a part due au survol des champs captants du au trafics aérien dans les phases de
LTO?

Le SCOTT et le PLU2 interdisent tout aménagement du trafic routier dans les zones
de vulnérabilité forte des champs captants entrainant une dégradation de la quantité
et de la qualité de la ressource en eau. Ces interdictions doivent s’appliquer au trafic
aérien et plus particulierement au survol des champs captants a vulnérabilité forte
lors des phases de LTO particuliérement polluantes. L'augmentation du trafic aérien
par le doublement de la capacité de |'aéroport aménera automatiquement une
dégradation de la qualité de I'eau. Ce qui n’est pas admis !

2. Leseaux de pluies de ruissellement sont rejetées dans les champs captants avec une
séparation des hydrocarbures. Quid des autres polluants qui se retrouveront dans la nappe
phréatique ? Et quelle surveillance de cette pollution ? Le dimensionnement des
équipements induit des débordements de plus en plus fréquents a la suite du réchauffement
climatique. Sont-ils suffisamment dimensionnés pour faire face a ces débits, y compris la
capacité a traiter les hydrocarbures ? Les rejeter dans le réseau d’assainissement ?

3. En cas d’accident au décollage, I'avion tombera vraisemblablement sur les champs captants
qui se trouve en bout de piste. Quel impact sur la nappe phréatiqgue ? En doublant le trafic
aérien, on double également le risque d’accident.

4. Lorsqu’un avion a un dysfonctionnement grave au décollage, il peut revenir se poser aprés
une opération de délestage de carburant pour des raisons de sécurité. Ayant peu volé,
I"avion n’ayant pas consommé beaucoup de carburant pourrait avoir une masse au-dessus
des limites autorisées. Cette procédure est encadrée par la Tour de contréle qui lui indique le
lieu de largage. Pour I'aéroport de Lesquin ou se trouve ce lieu de largage ? Le doublement
du trafic aérien en double le risque.

Pierre WERQUIN Janvier 2022 Page 8 sur8

@137 - Bourgois Marie - Marcq-en-Barceul

Date de dép6t : Le 17/01/2022 &4 17:41:18
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Agrandissement
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Contribution :
rénovation oui , agrandissement NON

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

E138 - Marie-paul Monie
Date de dép6t : Le 17/01/2022 & 18:18:24
Lieu de dépdt : Par email

Objet :Contre I'agrandissement de Lesquin
Contribution :

Nous sommes contre I'extension de I'aéroport de lesquin . Habitant seclin , nous subissons tous les
jours les nuisances des avions ( bruits , vue)et nous ne parlons pas de la pollution qu' engendrent les
atterrissages ou les décollages a quelques encablures de notre maison .Nous sommes a la limite du
tolérable! INous n'osons envisager le développement de cet aéroport qui va a l'encontre de la
défense de notre environnement a tous ! Mr et Mme Monié YEnvoyé de mon iPhone

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@139 - Marie Paule - Seclin

Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 18:31:28
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Refus de I'agrandissement de Lesquin
Contribution :

Nous sommes contre I'agrandissement de ['aéroport de Lesquin

Actuellement les nuisances des avions qui atterrissent ou décollent sont déja a la limite du tolérable!
Toute augmentation du trafic serait alors insupportable dans une zone urbaine déja bien impactée par
le trafic aérien existant

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@140 - Godde Patricia - Seclin

Date de dép6t : Le 17/01/2022 & 18:39:46

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :ENQUETE SUR LA MODERNISATION AGRANDISSEMENT DE L'AEROPORT DE LESQUIN
Contribution :

Page 175 / 1766.

Projet de modernisation de I'aéroport Lille-Lesquin.



Export généré le 01/03/2022 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, par email entre
le 10/01/2022 et le 01/03/2022

J'ai acheté récemment une maison dans la résidence Lénine & Seclin. Lors du compromis , ma
maison ne figurait pas dans le couloir aérien.

Or dans les faits , de nombreux avions survolent ma maison, souvent a basse altitude et la nuit aussi.

Cela perturbe fortement mon sommeil et nuit a ma santé car je suis dans l'incapacité de me
rendormir.

La journée, cela fait peur a mes petits enfants car les avions sont trés bas et bruyants. Mon petit fils
de 4 ans pense que les avions vont s'écraser sur la maison.

La modernisation , agrandissement des pistes, ne fera qu'exacerber ces nuisances tant au niveau du
bruit , de la pollution et du danger.

Cela deviendrait totalement insupportable. La maison serait aussi dépréciée en cas de revente.

Ce serait bien dommageable pour tous les habitants de Seclin.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@141 - Lohner Pascale - Seclin

Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 19:40:51

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Non a I'agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin et ses nuisances!
Contribution :

Non a I'agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin et ses nuisances!
Notre région est déja trés bien équipée :

Roissy a 1h de Lille, Navette pour les aéroports belge

L’avion d’aujourd’hui et de demain, ce devrait étre le train !

Nous aurons a répondre de notre manque de discernement écologique concernant I'avenir de nos
enfants
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Je suis contre I'extension de I'aéroport

Pascale

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@142 - Laurent - Cysoing
Date de dépdt : Le 17/01/2022 a 21:18:17
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Non a l'agrandissement de I'aéroport
Contribution :

Je ne suis pas en faveur de I'agrandissement de I'aéroport ni a son développement.

En effet, Lille a & proximité immédiate a moins de 2h en voiture et 1h de train 2 grands aéroports
internationaux (Roissy CDG et Bruxelles Zaventem) ainsi que 2 aéroports vols low cost (Bruxelles
South Charleroi) et Beauvais).

La pollution sonore, visuelle et co2 gu'engendre les avions dans la Pévéle notamment ne fait que
s'accroitre. Les avions volant a basse altitude au-dessus des centre bourgs (Wannehain, Bourghelles,
Cysoing, Bouvines, Peronnes-en-Mélantois) notamment le permettent plus de vivre tranquillement et
d'étre a la campagne.

Vivant a Cysoing depuis 5 ans, nous voyons la situation se dégrader d'année en année.

Modifier la trajectoire en phase d'atterrissage et/ou I'orientation des pistes ne serait-il pas
envisageable a court terme afin de limiter ces nuisances?

Nantes, Bordeaux, Lyon toutes ces destinations distantes de 3 heures max de centre a centre ville ne
suffisent-elles pas ?

Pourquoi les contributeurs locaux devraient-ils également financer les moyens de transport public
nécessaires a I'essor de cet aéroport aujourd'hui mal desservi ?

Ce projet n'a pas de raisons d'étre, tout simplement.
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
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@143 - Florent - Ronchin

Date de dépdt : Le 18/01/2022 a 09:13:35
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Un projet a contre temps
Contribution :

L'aéroport de Lille Lesquin souhaite voir sa fréquentation augmenter et pour accueillir un hypothétique
besoin croissant de déplacement en avion L'aéroport souhaite augmenter les capacités d'accueil des
voyageurs et le nombre de vols (évidemment). Le foncier en Métropole lilloise est fortement sous
tension les problématiques d'acces a I'eau potable et a des produits agricoles locaux de qualité sont
des sujets peu pris en considération au regard de la politique volontariste d'artificialisation menée par
la MEL. Concernant I'eau et son acces nous venons de subir depuis 2019 de forte restrictions d'acces
a I'eau potable (https://www.mel-ileo.fr/voir-actualite.aspx?ida=151) a ce jour le probleme persiste et
la situation de I'aéroport renforce cette pression sur cette ressource (les marais de fretin son a
proximité directe de I'aéroport et ils jouent un réle essentiel dans la qualité de I'eau que nous
consommons. L'augmentation du nombre de voyageur pose la question du traitement de I'eau pour
cet afflux en plus et le nombre de vol croissant pose la question de la pollution des sols et du devenir
de cette pollution (en général elle finit dans notre robinet...

De plus cette augmentation du trafic va a I'encontre de I'évolution des besoin en transport sur la
commune nous possédons d'importantes infrastructures ferroviaires et autoroutiéres le besoin en
aéroport me semble superflu. De plus les nuisances sonores pour les riverains vont encore
augmenter en gonflant le trafic routier par ricochet (qui va en transport en commun a l'aéroport?

Ce projet n'a aucun sens et ne répond a aucun besoin pis il renforcera les problématiques qui rendent
la vie de moins en moins agréable sur le territoire de la MEL.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@144 - DERON MYRIAM

Date de dép6t : Le 18/01/2022 &4 09:43:26

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :non a l'agrandissement de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

Nous sommes contre I'agrandissement de cet aéroport. Nous habitons LA NEUVILLE 59239, il s'agir
d'un petit village de 650 habitants a I'orée de la forét de Phalempin et du ite ornithologique de
Thumeries. Il y a déja suffisamment d'avions qui survolent notre petit village. Si nous avons fait le
choix de résider en campagne c'est pour le calme, et pour ne pas subir de nuisances sonores sinon
nous résiderions en périphérie des villes. Donc NON NON NON a ce projet. Comme dit
précédemment déja beaucoup de trafic aérien que nou subissons en été lorsque nous sommes en
extérieur, beaucoup d'avions et trés bruyants.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@145 - DELVOIE FRANCK - Péronne-en-Mélantois

Date de dépdt : Le 18/01/2022 a 09:58:50

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non a I'extension de I'Aéroport de LESQUIN et au sacrifice de Péronne en Mélantois
Contribution :

Les Péronnais s’étonnent de ne pas étre intégrer aux réunions publiques concernant le projet
d’extension de I'aéroport de LESQUIN,

En effet nous subissons d’énormes nuisances tant au niveau sonores qu’au niveau de la pollution
(particules fines sur les écoles).

La situation est insupportable par vent d’est avec des décollages incessants en RNAV08, ainsi que
durant les phases d’atterrissage.

Depuis mars 2016 la situation s’est détériorée, avec le déplacement sans concertation du couloir
aérien vers le centre bourg de Péronne en Mélantois pourtant les plus densément peuplées du
secteur avec 1 000 Habitants au Km 2.

Je m’oppose catégoriquement a tout projet d’extension de I'aéroport de Lesquin, le maillage
ferroviaire du territoire Francais permettant un transport avec une emprunte carbone modérée.

Je souhaite que le couloir aérien pour le décollage par vent d’est survole la ligne ferroviaire TER
(Lille-Valenciennes), Péronne en Mélantois n’est pas un hameau ! mais bien un village densément
peuplé qui souhaite retrouver sa quiétude sans étre sacrifié au profit de quelques hameaux de nos
voisins Fretinois et Templeuvois.

S'il vous plait, entendez nos voix et nos plaintes !!!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@146 - OUZIAUX Marc - Wattignies

Date de dép6t : Le 18/01/2022 & 12:13:46
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet de modernisation de I'aéroport de Lille Lesquin

Contribution :
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Tant que la motorisation des avions restera inchangée, il est inutile de promouvoir ce moyen de
transport trés gourmant en carburant et donc tres polluant si I'on compare le nombre de litres
consommeé par passager et par kilométre parcouru.

Transport réservé de plus a une certaine élite qui s'octroie donc le droit de polluer en imposant cette
pollution & tous ses concitoyens.

La nuisance sonore non négligeable également devrait engendrer un arrét complet des vols de nuit
de 22h a 7h.

Vous l'avez deving, je trouve que ce projet d'agrandissement inutile.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@147 - Quinart Noella - Seclin

Date de dép6t : Le 18/01/2022 a 15:42:07
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Enquéte aéroport Lesquin
Contribution :

Je suis déja génée actuellement par ,le bruit des avions. J'ai I'impression gu'ils volent de plus en plus
bas et qu'ils ne respectent pas le couloir aerien, je suis donc contre le projet d'agrandissement car je
ne veux pas étre génée toute la journée et engore moins la nuit .Je suis malade et ma santé en
depend. Dormir correctement la nuit est primordial pour moi.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@148 - Vandevoorde Jean-Rémy - Seclin
Date de dépdt : Le 18/01/2022 a 15:44:31

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Non a la modernisation de I'aéroport de Lesquin

Contribution :

La ville de Seclin est déja survolée par un grand nombre d’avions avec les nuisances sonores qui en
découlent.

Ce projet de modernisation va engendré d’autres nuisances et ne tient aucun compte des
problématiques environnementales.

Nous avons aussi d’'importants problémes de santé.
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C’est pourquoi nous demandons a remettre ce projet en débat avec 'ensemble des partenaires
sociaux

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@149 - Sobrie Benoit - Templemars

Date de dépdt : Le 18/01/2022 a 19:13:34
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Projet de Modernisation de I'aéroport
Contribution :

Bonjour,
Je suis d’accord pour la mise aux normes de 'aéroport.

Cependant je suis contre son agrandissement car cela engendrerait des vols supplémentaires et
donc des nuisances supplémentaires a celles produites par les avions qui survolent aujourd’hui la
commune de Templemars : bruits désagréables, nuisances visuels car on les voit de notre jardin,
pollution : nuages de pollution , horaires de survol en inéquation avec la vie du citoyen et de sa
famille.

Merci de bien vouloir prendre en compte mes constats.

Mr sobrie

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@150 - Bouderballa Gerard

Date de dépdt : Le 18/01/2022 a 19:47:52
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisances et pollution

Contribution :

Bonjour

Je suis habitant de la ville de lesquin depuis 2015 et au début nous n entendions pas du tout les
décollages des avions. Depuis plusieurs mois tét le matin nous entendons les décollages de gris
avons. Sans compter sur la pollution que cela engendre et engendrera s il y a extension du trafic.
Nous sommes contres

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
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@151 - Leclercq Sylvie - Lesquin
Date de dép6t : Le 18/01/2022 & 20:05:37

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Nuisances liées a | extension aéroport lille
Contribution :

Bonjour, j habite & lesquin quartier 'la motte' . Nous avons remarqué que depuis plusieurs mois nous
entendons les avions depuis notre logement dés 6h du matin! Nous savons que nous sommes proche
de | aéroport mais nous n étions pas impactés par cette nuisance sonore ! Nous craignons fort qu
avec un trafic plus important il sera difficile de vivre sereinement! Oui pour | aéroport comme il est &
ce jour! mais non pour | extension du trafic sous le nom de "modernisation "de | aéroport ! Dans ce
cas nous n aurions jamais acheté notre maison a lesquin!!! Nous aurions un préjudice par perte de
valeur de la maison! Cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@152 - Arnaud - Lille

Date de dép6t : Le 18/01/2022 & 20:58:24

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Moins d'avion

Contribution :

L'avion extrémement polluant et vouloir augmenter le volume d'accueil est un non sens écologique.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@153 - AVEZ RENAUD - Bouvines

Date de dép6t : Le 18/01/2022 & 21:05:44
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :NON a l'augmentation des vols
Contribution :

NON a l'augmentation du trafic de I'aéroport, en tant qu'habitant de Bouvines nous sommes fortement
impacté par le trafic aérien...en plus certains avions sont bruyants, d'autres ne respectent pas les
hauteurs nécessaire aux survols des agglomérations...

Quand on effectue des signalements a l'aéroport, la réponse se fait attendre et lors de la réponse
"tout est toujours normal”... !

OUI a I'aménagement intérieur ou extérieur de l'aéroport qui est nécessaire aux passagers, comme
par exemple aménagement des transports "Métro, gare SNCF, acces autoroutier" etc...
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@154 - Persuy Romain - Lille
Date de dépdt : Le 18/01/2022 a 21:08:00

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Un mode de transport archaique
Contribution :

Avec la crise environnementale, de plus en plus prégnante, un projet d’extension d’aéroport
secondaire parait archaique. Les moyen courriers doivent étre remplacé par des moyens de
transports a faible impact environnemental de fagon urgente, voir immédiate.

Cet aéroport, je le souhaite mais il le faut, ne servira plus a rien dans quelques années. L’attractivité
de la métropole passe par la sobriété énergétique.

Le monde est en danger, respectons le, investissons dans I'écologie !

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@155 - ML ml - Lesquin

Date de dép6t : Le 18/01/2022 & 21:30:57

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :refus de la modernisation-agrandissement
Contribution :

pourquoi réfléchir a un agrandissement alors que la MEL et notamment la couronne sud de Lille
manque cruellement de territoires naturels, réfléchissez plutdt a créer un grand espace naturel!!!!

quel colt en terme d'impact écologique et de santé sur les habitants a proximité pour les voyages des
plus aisés !

ceux qui le souhaitent n'ont qu'a venir habiter prés de I'aéroport pour subir les nuisances sonores que
nous ne connaissions pas il y a quelques mois!!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@156 - HESSEL Jacques - Villeneuve-d'Ascq

Date de dép6t : Le 18/01/2022 & 22:20:14

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
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Objet : Agrandissement de l'aeroport de Lesquin
Contribution :

Monsieur Il est donc envisagé d'agrandir 'aéroport de Lesquin . A sa construction, l'aéroport était
éloigné de la Ville. Aujourd'hui, sous l'impulsion des maires, la métropole s'est rapprochée, et les
modes de transports se sont diversifiés. De Lille, en train, | ne faut qu'une heure pour rejoindre
directement I'aéroport de Roissy, 1h pour Bruxelles, et 1h30 pour rejoindre Londres. Par ailleurs, il
est envisagé de supprimer les vols aériens supérieurs a 2 h ! Alors, je trouve plus judicieux
d'augmenter la cadence des trains, et d'améliorer notablement le fonctionnement de la SNCF plutdt
gue d'agrandir l'aéroport. Voila mon avis.. Sinceéres salutations J. Hessel 59650 V; d'Ascq

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@157 - Géry - La Madeleine

Date de dép6t : Le 19/01/2022 & 07:57:52

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non a l'agrandissement de |'aéroport de Lesquin
Contribution :

Aucun intérét a I'agrandissement de I'aéroport de Lesquin (la région est hyper-connectée aux autres
régions, et aux autres pays voisins, grace a cet aéroport, aux trains, autoroutes, réseaux de canaux).

Et, bien s(r, non-sens écologique total : espaces naturels a préserver dans un monde qui, année
aprés année, bat des records de chaleur : pourquoi vouloir développer encore le mode de transport
aérien tres polluant et, en méme temps, accentuer la bétonisation des sols ?

Les grands sommets, type "COP 26" sont trés décevants en termes de décisions ; pourquoi les
collectivités locales n'auraient-elles pas plus d'intelligence et de vision a long terme (et bien sir, pas
seulement économique) ?

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@158 - Debachy Julien - Seclin

Date de dép6t : Le 19/01/2022 a 10:05:53
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Contre le projet d'agrandissement et mesures pour le bien étre des riverains dans la
configuration actuel

Contribution :

Bonjour,
Tout d'abord, je suis satisfait de pouvoir enfin pouvoir exprimer mon opinion sur le sujet, car l'absence
de consultation est flagrante.
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Vivant plein axe dans le couloir aérien, je pense pouvoir parler des nuisances en connaissance de
cause.

Voici les raisons de mon opposition au projet d'agrandissement:

1)La finalité du projet est d'augmenter le nombre de passagers par 2 avec une augmentation des vols
de 25%. Celle-ci sera axée principalement sur les voyages a I'étranger. Cela implique donc une trés
forte augmentation du trafic aérien et de son lot de nuisances quasi uniquement sur les périodes de
vacances scolaires. Donc on peut imaginer + 5% hors vacances scolaires et +50% pendant les
vacances.

2)Je pense aussi que cet agrandissement masque une arrivée du FRET aérien sur l'aéroport de
Lesquin avec un fort développement économique a la clé (notamment pour la Région et redevances
pour les communes touchées) avec malheureusement de fortes nuisances : le bruit, le trafic, la
pollution ......

3)Dans ce projet il n'y a aucuns intéréts sociaux et environnementaux. Seulement un intérét financier,
mais pour les populations touchées celui-ci va dans le sens inverse avec une baisse importante de la
valeur de nos biens.

4)Augmentation des nuisances sonores avec l'arrivée d'appareils plus gros avec la mise aux normes
de la piste. Est-ce que I'étude prend en compte la taille des avions qui volent actuellement ou bien les
futurs avions? Egalement une fréquence encore plus importante. Actuellement par vent d'Est il peut y
avoir 4 a 5 atterrissages qui se succedent alors imaginez avec I'agrandissement.

5)Il est également simplement honteux, a I'heure du réchauffement climatique et en pleine métropole
qui cherche a faire baisser son bilan carbone, de valider cet agrandissement avec plus d'avions qui
polluent, plus de trafic automobile qui polluent (plus de particules fines de CO?2....et des solutions qui
ne seront pas utilisées par les usagers. Les bus Transpoles ne sont pas remplis, pourquoi ceux de
I'aéroport le seraient? L'air de la Métropole est déja trés pollué, faut-il aller dans le sens de
l'aggravation?

Voila les raisons de mon opposition au projet d'agrandissement de l'aéroport.

Par ailleurs je penses que la mise en lumiére de tous ces enjeux devrait déboucher en plus du non
agrandissement sur des mesures pour le bien étre de la population en accord avec les engagements
pris pour I'horizon 2025:

-Suppression des vols intérieurs pouvant étre remplacé par un voyage en train +2h30
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-Suppression des vols de nuits avec une tréve de 22h00 a 7h00 (le sommeil est important pour tout le
monde et surtout pour nos enfants)

Mr Debachy

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@159 - Jérome - Ronchin

Date de dépdt : Le 19/01/2022 a 13:00:01

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Avis sur le projet d'extension de I'Aeroport de Lille-Lesquin
Contribution :

Une partie du projet consiste a sécuriser hommes et matériels.

Mais surtout il s’agit de doubler les capacités actuelles d’ici 2039 au profit du nouvel opérateur «
Aéroport de Lille SAS », et sa rémunération au travers des droits aéroportuaires de toutes natures et
des péages de parkings de véhicules automobile.

A cette fin seront doublées sur Lesquin des liasons dont les départs existent déja depuis les
aéroports de Roissy-Charles de Gaulle, Bruxelles et Charleroi.

La création prévisionnelle d’emplois directs est modique (368 ETP liés aux infrastructures), ainsi que
1347 ETP induits pour les acteurs de tourisme (des séminaires essentiellement), le tout a I'horizon
2039.

Plusieurs liaisons intérieures sont maintenues ou développées au détriment du train.
Les incidences environnementales sont trés importantes :

. imperméabilisation de 17 Ha supplémentaires pour I'aérogare et les parkings, nouvelles
constructions sur 3,16 Ha (projet immobilier de « bureau et de petite logistique » ;

. pollution de l'air, de I'eau, des terres ;

. intensification du niveau de bruit pour les communes environnantes ;
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. Hausse du trafic automobile convergeant vers I'aéroport ;
. Pas d'indication sur la complémentarité entre liaisons aériennes et liaison ferroviaires (doublons ?)

Au regard des nuisances attendues pour les riverains de I’Aéroport, des nuisances
environnementales de toutes natures, de I'impact économique faibles pour les 1,2 millions d’habitants
de la MEL, ce projet n’est pas a soutenir.

Alors que la création de lignes ferroviaires au départ de Dunkerque, Lille, Charleroi, Amiens.. (évitant
la région parisienne) seraient bien venues et écologiquement responsable.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@160 - Gaudron Gaelle - Lezennes

Date de dép6t : Le 19/01/2022 & 14:06:14
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Favoriser le train

Contribution :

Le développement de cet aéroport de 2nde zone favorise la pollution de I'air et des sols. L'urgence
climatique doit étre prise en compte. De plus, le colt du carburant des avions ne va pas cesser
d'augmenter. Le kéroséne est cher et polluant. Les investissements dans le transport ferroviaire
permet une pollution moindre et une accessibilité des transports au plus grand nombre.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@161 - Jonathan - Bouvines

Date de dép6t : Le 19/01/2022 & 14:42:17
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contre I'agrandissement
Contribution :

Vous connaissez évidement le contexte actuel, la santé avant tout, il y a le virus mais pas que : Je
vous rappelle que le bruit généré par les avions joue un réle néfaste sur la santé, selon de
nombreuses études que vous trouverez sur internet. Moi-méme résidant sur Bouvines, je constatai de
jour en jour (avant le covid) et depuis que TUI et RYANAIR sont arrivés et ont augmenté leurs vols et
de nuit pour TUI. Des bruits et vibration dans mon habitation plus conséquent. LE 737-800 est trés
bruyant faisant tremblé méme les toitures. Détecteur de bruit intérieur pour preuve.
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A noter aussi concernant les A330 et 737 : Bien que la baisse de bruit des nouvelles générations de
moteurs soient prouveées, le bruit/vibration se ressentira la masse de I'appareil fait que cela génére
des trainés et déplacement/compression d’air beaucoup plus importante et donc plus de géne.

J’ai donc plusieurs questions :

*Qu’allez-vous mettre en ceuvre de maniére pragmatique, visible et immédiate pour la population
proche de I'aéroport ? par exemple la limitation par des taxes est une chose, mais ce n’est pas une
solution si les compagnies peuvent payer, elles voleront de nuit, et vous I'écrivez méme dans une
réponse au chat du 28/10/2020 +de gros porteur mais jusqu’a quelle taille ? (Voir fin du message
pour cette réponse) ...

*Au niveau financier pour améliorer les habitations congues en majeur parties avant 1990 et donc mal
étudiées pour absorber ce trafic, bruit, vibration (par exemple on pourrait arriver a des cas comme
Beauvais ou des tuiles s’envolent aux passages des avions : https://www.leparisien.fr/oise-
60/aeroport-de-beauvais-les-avions-volent-tres-bas-les-tuiles-s-envolent-21-09-202******g30.php).
Comment allez-vous accompagner la population ?

*Concernant la perte de I'intérét immobilier sur Bouvines car a ce jour le trafic reste acceptable, si
demain nous passons sur de plus gros porteurs, cela risque de faire fuir des acheteurs (Existera-t-il
des compensations pour les gens ayant acheté avant la date du projet et souhaitant revendre ?)

*Concernant le FRET avion gros porteur comment est évalué le trafic, aucune notion dans ce projet.
Est-ce qu’il y aura aussi développement du FRET AERIEN ?

Finalement, ce projet est-il bien pensé ? L’aéroport s’inscrit aujourd’hui dans un plan d’urbanisation
massif dans la métropole et autour de cet aéroport et risque de provoquer des risques sanitaires,
alors que Roissy CDG / Bruxelles est a 1h en TGV, sans parler de Charleroi, avec toutes les infras
efficaces pour se déplacer et écologique (metro, parking relais, tgv). Pourquoi concretement agrandir
I'aéroport de LILLE-LESQUIN ? Quels sont les réels apports pour la population, a part les vacances
hors France en effet pour les déplacements régionaux le gouvernement souhaitant développer le
TGV. Je trouve ce projet plein d’ambiguité et imprécis de plus vous parlez trop en %tage, il faut plus
de chiffre concret quantitatif et qualitatif sur I'aspect sanitaire.

Il faut aussi des garanties sur le bruit et la diminution du bruit.

Je ne vois aucun, probléme pour la modernisation, mais je suis totalement vu aux arguments cités
plus haut quand a I'agrandissement et 'augmentation du traffic et de passager.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@162 - Mottez Laurence - Cobrieux
Date de dép6t : Le 19/01/2022 & 14:45:33

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :agrandissement de I'aéroport de Lesquin

Contribution :

Je suis tout a fait opposée a I'agrandissement de I'aéroport de Lesquin.
Le Pévéle-Mélantois est le poumon vert de Lille et ses environs. Préservons notre région!!!

Pourquoi venir augmenter la pollution atmosphérique, ajouter du béton avec I'agrandissement de
I'aéroport, rendre notre campagne invivable par le bruit lors du passage des avions déja trop
nombreux, alors que notre région est déja bien polluée par la circulation routiére.

Il serait bien plus opportun d'améliorer les communications ferroviaires dans notre région,
afin de désengorger les routes et autoroutes de plus en plus saturées.

Nous n'osons plus sortir de notre campagne pour rejoindre la ville tant la circulation est devenue
dense.

Nous n‘avons pas besoin dans la région d'un aéroport plus important qui nous apportera que des
nuisances

Respectons notre belle nature et ses habitants !

Laurence de Cobrieux.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@163 - Francoise - Marquéglise
Date de dépdt : Le 19/01/2022 a 15:36:52

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :NON

Contribution :
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L'heure n'est plus a I'extension des aéroports. L'heure est a la réflexion pour stopper notre impact sur
I'environnement : stop a l'artificialisation des sols, stop aux dépenses de carburant : la fabrication de
I'nydrogéne n'est pas encore satisfaisante, stop aux multiples dépenses d'énergie que cela générerait
(électricité, eau, ...), stop a la pollution sonore...

L'heure est a la réflexion sur le diminution drastique de notre impact : développement des mobilités
douces, remise en fonctionnement des lignes abandonnées de chemin de fer,...

L'heure n'est plus a la destruction, mais a la reconstruction de notre environnement, de notre
biodiversité.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@164 - PROOT Didier

Date de dépdt : Le 19/01/2022 a 15:44:47

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :PROOT Didier FRETIN quartier Huvet - Ce projet est un non sens écologique
Contribution :

Tout d'abord, j'exprime mon désaccord concernant I'agrandissement de l'aéroport de Lille. Il existe
actuellement assez d'aéroports avoisinants (Roissy, Orly, Charleroi, Beauvais) pour satisfaire le trafic
aérien actuel et futur. Point n'est besoin d'augmenter les causes de pollutions atmosphériques pour le
profit financier d'une société privée.

-D'ores et déja, il convient d'instaurer, a l'instar de nombreux aéroports européens et nationaux, un
couvre-feu entre 22 heures et 07 heures pour les vols commerciaux (Exception faite, uniguement, des
vols sanitaires). Il en va de notre santé, le sommeil en est la clé.

-L'agrandissement va générer une augmentation tres importante de la pollution sonore (les avions qui
passent au-dessus de chez moi sont a plus de 95 décibels, tellement ils sont bas), et également une
augmentation de la pollution de l'air, non seulement diie aux avions eux-mémes, mais également par
le trafic routier déja saturé aux abords de I'aéroport.

-Actuellement les avions en décollage par vent d'Est sont depuis quelques années trop concentrés
sur certains quartiers de Fretin et de Templeuve. Et ils sont trop bas. A mon sens cela est trés
dangereux pour la population qui habite sous ce tracé aberrant, et je me pose la question d'actualité :
lorsque la 5G sera déployée, les systemes de navigations des avions ne risquent-ils pas d'engendrer
des accidents, des crash, mettant ainsi en péril la vie des passagers et des riverains.
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-Habitant Fretin depuis plus de 40 ans, je constate déja une nette détérioration de la qualité de mon
environnement de vie, et cela ne fera qu'empirer avec I'augmentation du trafic aérien prévu par ce
projet anti écologique.

-Ces décollages par vent d'est perturbent I'équilibre naturel du marais de Fretin, classé zone naturelle
et ornithologique protégée. Encore un non sens écologique.

-La valeur de nos maisons d'habitations risque d'étre dévalorisée d'environ 30% selon les notaires.
Qui va indemniser cette perte patrimoniale ? La collectivité Publique comme la MEL qui cautionne ce
projet, ou Eiffage qui en tirera les bénéfices ? Je pose la question.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@165 - Vandekerckhove Benjamin - Seclin

Date de dép6t : Le 19/01/2022 a4 17:49:11
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :La qualité de vie avant tout !
Contribution :

J'ai choisi d'habiter a Seclin il y a trois ans pour sa qualité de vie, ses nombreux services, sa gare
connectée, sa piscine, sa créche...

Dés les premiers mois, j'ai été surpris de voir mon petit jardin survolé par de nombreux avions,
jusqu'a parfois tard le soir. Avec une vieille maison 1930 qui laisse passer les sons, les bruits des
avions deviennent vite un sacré désagrément. La qualité de vie en prend un coup, la qualité des nuits
aussi. Je ne m'attendais pas a cela.

Le confinement a ramené du calme avec la baisse du trafic aérien puis ce fut le retour des nuisances.

Courant 2020, j'ai eu le bonheur d'étre papa. Un petit garcon sensible aux bruits, notamment celui
des avions qui retardent parfois son sommeil.

Je ne comprends pas le non sens a développer les trafics d'un aéroport au détriment de la qualité de
vie des habitants qui aspirent au calme, a la tranquillité, a la sérénité et non au bruit et au stress que
cela engendre. D'autant que certains vols intérieurs seront bientdt remplacés par des trajets en train.

Ce projet me semble en complet décalage avec les attentes citoyennes et avec les impératifs
écologiques. Il me semble nécessaire de décréter un couvre feu nocturne sur I'ensemble des vols
pour respecter les citoyens et de revoir a la baisse les prétentions concernant 'augmentation des flux
de I'aéroport de Lesquin.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@166 - VANDEWOESTYNE PHILIPPE - Seclin

Date de dép6t : Le 19/01/2022 & 18:34:09
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :AVIS SUR LE PROJET DE MODERNISATION ET D'EXTENSION D'ACTIVITE DE
L'AEROPORT DE LILLE-LESQUIN

Contribution :

ENQUETE PUBLIQUE

MODERNISATION ET EXTENSION D’ACTIVITE DE L’AEROPORT DE LILLE-LESQUIN
Contribution : Philippe VANDEWOESTYNE - citoyen de la commune de Seclin (59113)

Ce projet soumis a enquéte publique revét bien un double volet :

-Volet 1 : modernisation de I'infrastructure (sécurisation, amélioration du confort d’accuell,...),
-Volet 2 : doublement du nombre de voyageurs d’ici une vingtaine d’années (2,2 M a 3,9 M).

Tout aéroport représente un des outils d’une politique de mobilité (au méme titre que le routier, le
ferroviaire, le fluvial...) qui concoure, notamment, au dynamisme économique d’un territoire.

Mais tout aéroport génére nombre de nuisances importantes (environnementales, acoustiques,...)
affectant le cadre de vie de la population.

Aussi, et tenant compte des problématiques climatiques et de Gaz a Effet de Serre (GES) connues
de tous, aujourd’hui, il convient, sur tout projet de ce type de se positionner en responsabilité.

Agir, en actes, face a cette urgence environnementale, c’est concevoir des projets et faire évoluer
nos comportements respectifs (et encore plus en retour d’expérience de cette pandémie COVID) pour
parvenir a une réduction substantielle de ces pollutions (décarbonation-2050,...).

Aussi, considérant ce présent projet,
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-Concernant son volet 1 (modernisation/sécurisation), il ne peut que recevoir un avis favorable.

-Concernant son volet 2 (extension d’activité) :

Il vise, pour le gestionnaire privé Eiffage, a rentabiliser son investissement de 112 M€ du volet 1,

l'aura un impact défavorable notoire sur la qualité de vie des populations survolées (de jour et de
nuit, activité commerciale/activité de frét) et ne pourra ainsi concourir au respect de l'article 1 de la
Charte de I'Environnement « Chacun a le droit de vivre dans un environnement équilibré et
respectueux de la santé »,

-Un constat d’évolution forte des cas de cancers, et autres pathologies, d’origine environnementale
(cancer du poumon,...), en particulier sur notre métropole,

.Un certain nombre de quartiers de la ville de Seclin sont déja survolés, de jour, voir de nuit, avec des
niveaux acoustiques mesurés pouvant aller jusqu’a 85/90 db,

.un constat indéniable de non-respect des couloirs aériens identifiés,

-un risque fort de dépréciation de nos habitations lors de toute revente,

-Les hypothéses retenues d’objectifs de réductions des pollutions/nuisances générées par ce projet
d’extension semblent reposer davantage sur des évolutions technologiques attendues difficilement
atteignables dans les plannings fixés plutét que sur des engagements garantis (modélisation de
I'étude des dangers non objective !),

-le doublement attendu de la clientéle de I'aéroport viendra renforcer la saturation périphérique du
réseau autoroutier/routier et les dispositifs d’atténuation proposés (navettes,...) ne me semble
nullement a la hauteur de la problématique de saturation de ces axes.

Sur ce sujet de mobilité, je trouve particulierement dommageable I'absence, hier, aujourd’hui, et
apparemment, également, demain, de toute liaison métro/Train avec cet aéroport (les
investissements économiques nécessaires ont di étre rédhibitoires en regard d’'une politique de
mobilité optimisée),

-Le changement de nos comportements, en particulier, pour les déplacements sur le territoire
national, doit nous faire privilégier le ferroviaire(20 fois moins polluant) plutét que I'aérien.

CONCLUSION VOLET 2:
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Aussi, favorable au volet « modernisation », je suis, personnellement, non favorable au projet
d’EXTENSION D’ACTIVITE de I'aéroport Lille-Lesquin

Si jamais ce projet se réalise, il conviendra d’obtenir du concessionnaire, comme cela s’est d’ailleurs
fait sur d’autres aéroports, des GARANTIES sur :

-Tant sur le commercial que le frét, un « pacte de tranquillité » (23h/6h),
-un respect strict des « couloirs aériens » identifiés,
-des amendes substantielles et dissuasives pour tout non-respect,

-des aides/accompagnements financiers a I'insonorisation des habitations des villes principalement
impactées par les vols/atterrissages de 'aéroport de Lille-Lesquin.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@167 - Vandenberghe Francois - La Neuville

Date de dépdt : Le 19/01/2022 a 18:47:43

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Limitation des vols passant a La neuville - Thumeries
Contribution :

Je souhaite attirer I'attention des enquéteurs sur la dégradation progressive de la qualité de vie sur
les deux communes de La neuville - Thumeries, en raison hotamment de l'accroissement du traffic
automobile, du a l'urbanisation intensive des villages entre Attiches et Mons en Péveéle. A ce bruit
routier croissant, s'ajoutent les nuisances des vols au départ de Lesquin, pour lesquels les réacteurs
des avions sont a la poussée maximale, et donc trés bruyants.

Je ne souhaite pas que I'agrandissement de I'aéroport induise plus de vols sur le couloir La Neuville-
Thumeries, déja fortement impacté par les décollages incessants, surtout en période de vacances.

Je souhaiterais que I'agrandissement se fasse en ouvrant de nouveaux couloirs survolant des zones
moins impactées jusqu'a présent, afin de répartir les nuisances sur I'ensemble du voisinage de
Lesquin.

Merci d'avoir pris en compte mon point de vue
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Francois Vandenberghe, habitant de La Neuville

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@168 - Tom - Marquillies
Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 10:38:53
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Je suis favorable

Contribution :

En effet, habitant des Weppes, les avions passent au dessus de ma maison mais cela n'es en soit
pas dérangeant de moin point de vue, on s'y abattu. de plus l'agrandissement pourrais permettre une
réduction des nuisances sonores.

Aujourd'hui nous somment obliger de nous reporter sur d'autres aéroport, notamment en Belgique
(Charleroi et Zaventem). A Paris beaucoup de communes sont a proximité de CDG, et aujourd'hui
ces communes restent des territoires attractifs.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@169 - HERMANT CHRISTOPHE

Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 10:46:09

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Mise aux normes pourquoi pas....Agrandissement et nuisances supplémentaires NON
Contribution :

Quel géachis en perspective ...
Difficile d'étre contre la mise aux normes de l'aéroport si cela est nécessaire bien entendu.

Pour autant je suis catégoriguement contre son agrandissement. Nous avons fait choix de vivre dans
la Pévéle pour vivre sereinement, profiter de nos extérieurs et nos vertes campagnes qui nous sont
enviées de tous les habitants de la métropole.

Si nous avons fait choix de nous éloigner des grandes villes c'est justement pour y éviter les
nuisances qu'elles imposent. Respectez nous. Respectez notre choix de vie.
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Nous subissons déja bien assez les survols d'avions au décollage et/ou a l'atterrissage par dessus
nos jardins avec le bruit et la pollution qu'ils générent.

Nous savons tous que ce mode de transport est régulierement décrié pour son impact sur
I'environnement. Faisons avec ce qui existe déja.

J'ajouterais que depuis la gare de Lille Europe nous ne sommes qu'a 55 minutes de l'aéroport
Charles de Gaulle par TGV, aéroport desservant des destinations mondiales. Nous savons tous ce
gue subissent au quotidien les riverains vivant aux alentours de cet aéroport Charles de Gaulle.

Quel intérét de vouloir copier ce modele Parisien alors que de nos jours l'une des plus grande
préoccupation des Francais est "Le vivre mieux - Le vivre sain" et la sauvegarde de notre planéte
pour les générations futures.

J'ai occasionnellement pris l'avion a LESQUIN et jamais je n'ai constaté une foule immense de
voyageurs.

Je ne suis pas contre le transport aérien mais que cela se fasse en éco-responsable pour le bien étre
de tous.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@170 - Beuscart Christophe - Avelin

Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 10:55:19
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Nuisance du au projet

Contribution :

-Nuisance sonore : cf fichier joint sur mesure de bruit. La commune d'Avelin est directement impacté
le survol au moment du décollage.

-Nuisance organisationnelle: pas de réseaux transport en commun, accés échangeur autoroute Al au
niveau de Seclin et Lesquin complétement saturés et structurellement dangereux .Accés CRT
LESQUIN par voie TGV archi saturé tout les matins et les soirs. Cette tendance va encore étre
accentué par le développement des bureaux et des zones logistiques prévues en plus du
développement de trafic induit par le trafic.

-Nuisances managériales , je suis chef d'entreprise et j'ai des salariés qui risquent de quitter
I'entreprise en raison du trafic sur I'ensemble du réseau autoroutier a proximité aux heures
d'embauches.
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-Nuisance pollution sur des champs captant et la diffusion des microparticules dans l'air. La réduction
des espaces agricoles et des jacheres.

-Absence total de sens avec la proximité a moins d'une heure des aéroports de Roissy de Beauvais
de Charleroi de Zaventem.

-Pas de développement économique sérieux sans acces facile :les bureaux seront difficiles a louer,
les emplois pour l'aéroport seront précaires. Le tourisme de masse déplace de grands nombre de
personnes sur des sites identiques pendant de courtes durées a I'étranger. Quels sont les
conséquences pour I'économie Francaise surtout si les compagnie low cost profite de subventions
?Les vols seront programmées certainement le week-end comme c'est le cas actuellement pour du
développement touristique : aucun intérét pour les entreprises.

-Compatibilité impossible avec le réchauffement de la planéte.

-Peut on accepter que les parkings coute plus cher que le vol dans le contexte climatique actuel ?

Piéce(s) jointes(s) :

Document : Rapport mesure de bruit AVELIN.pdf, page 1 sur 8
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CAMPAGNE DE MESURE DE BRUIT

CAMPAGNE DE MESURE DE BRUIT
AVELIN

PERIODE : du 27/09/2012 au 14/11/2012

4 )

Ce bulletin d'informations présente |es résultats de la campagne de mesure de bruit menée sur la
commune d’Avelin du 27 septembre au 14 novembre 2012.

Cette campagne de mesure de bruit a été réalisée a la demande de la commune et du SIVOM.

Pour rappel :
Le service Environnement de [‘aéroport est & votre disposition au n° vert gratuit : 0 200 59 10 59

ou sur I'adresse e-mail : environnement@lille.aeroport.fr

\_ 7
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GLOSSAIRE = L/ ‘

Le niveau sonore est le terme usuel pour caractériser le « niveau d’intensité acoustique ». Il exprime
la puissance véhiculée par le phénomene acoustique et son unité est le décibel A (dB(A)).

dB(A) : unité de mesure du niveau sonore, La pondération (A) permet de prendre en compte la
sensibilité de I'oreille humaine a différentes fréquences.

Evénement bruit : émergence sonore captée par une station de mesure dans un rayon et une
période déterminés.

LAmax : Le niveau maximum (LAmax), est utilisé lorsqu’un bruit présente de larges fluctuations au
cours du temps, comme dans le cas d’un véhicule passant devant un observateur, dont le bruit varie
de fagon croissante puis décroissante. On mesure alors le niveau maximum du bruit,

Lden (Level day evening night) : Cet indice sert a la modélisation du bruit.

Le bruit n’étant pas ressenti avec la méme acuité en fonction du moment de |a journée, I'indice Lden
permet de considérer les avions en soirée plus génants {pondération de 5dB) que ceux de la journée
et encore plus génants la nuit (pondération de 10dB).

Mouvement avion : un mouvement avion correspond a un atterrissage ou a un décollage sur la
plateforme,

PEB : le Plan d’Exposition au Bruit est un document d’urbanisme. |l est approuvé par arrété
préfectoral et reprend les zones de bruit réparties en 4 zones A B C D, établies selon le niveau moyen
de bruit (Lden).

Il permet de réglementer les constructions pour ne pas augmenter les populations soumises aux
nuisances aériennes.

Vol de nuit : vol se déroulant entre 22h00 et 06h00

Signalement : un signalement correspond & un ou plusieurs survols constatés par un riverain et
signalé au service Environnement par courrier, e-mail ou téléphone.

Pour mieux se repérer: \
Echelle du bruit
140 dB(ImI de la douleur

110 dB(A)” Concert de rock
92 dB(A)” Polds lourd sur autoroute (& 10m)
85 dB(A)" - Tondeuse & gazon
80 dB(A) Conversation
40 dB(A) Bibliethéque

"1 Il s ‘agit de moyennes /
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LOCALISATION DE LA STATION DE MESURE

a station de mesure de bruit a été installée au, 2 hameau d'Antroeuilles 3 AVELIN

g ‘

Photos de la station de mesure :
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LE TRAFIC AVIONS SUR LA PERIODE

Nombre total de mouvements commerciaux et techniques sur la plateforme

Période du Nombrode moivaants Vols commerciaux : || s'agit des arrivées ou des
27/09/12 au 14/11/2012 “lew vols avec passagers (vols réguliers,
: vols vacances ou déroutement exceptionnels
Vols commerciaux avec passagers 2273 Rl S p!:tefarme)
Vols techniques (mise en place, 8 Vols techniques - Il s’agit des arrivées oude
escales techniques, cargo) dfmde':cv’?is 4 vide (vols de mise en place)
Commerciaux + techniques 2357 nvmlltement :mm’:‘:u?;::l:

88.88 % des mouvements ont été effectués en piste 26 (face a I'ouest/sud-ouest).
11.12 % des mouvements ont été effectués en piste 08 (face a I'est/nord-est)

Les sens de décollage ou d’atierrissage sont définis par ie vent dominant. En effet, un avion atterrit ou
décolle toujours face ou vent,
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DISTRIBUTION DES LAMAX

La station de mesure, installée au hameau d’Antroeuilles, a relevé 105 événements bruit,
répartis comme suit, selon le niveau de bruit maximum enregistré (LAmax) :

FO12_AVELIN

Comment lire le graphique ? Exemple :

351 événements bruits (liés a des appareils au décolioge) dont le
niveau maximum est compris entre 65 et 70 dB{A) ont été
enregistrés sur cette station de mesure de bruit
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LES 10 EVENEMENTS LES PLUS BRUYANTS ET BRUIT MOYENi

Les 10 événements les plus bruyants sur la période ont été les suivants :

calculé sur période
. + 2 . du
Le niveau de bruit moyen enregistré par la station sur oo 1202

la période a été de 39,14 dB(A) :

50

40

dB(A)

30 -

20 +

10

Station Avelin
Pour information complémentaire, voir ci-apres la carte du Plan d'Exposition
au Bruit (PEB) et la localisation des stations de mesures de bruit fixes :

La station de Carnin a été transférée a Avelin durant |a période de mesure.

/_/ S

,‘i _&F
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ALTITUDES DE PASSAGE

Les hauteurs théoriques de survols peuvent étre estimées a partir du schéma
ci-dessous, en fonction des pentes moyennes a I'atterrissage et au décollage.

Decollege
Circulation au sol

Hauteurs de survol nominales pour chaque commune :

Commune Distance entre le centre de | Hauteur de passage | Hauteur de passage
la commune et I'aéroport a l'atterrissage au décollage
Avelin 2.8 km 140 m 280 m

L'attention du lecteur est attirée sur le fait que ces hauteurs sont calculées en fonction de
pentes nominales de descente et de montée. En aucun cas, elles ne revétent un caractére
réglementaire. Celui-ci est en effet défini précisément en fonction des procédures suivies par
I'avion et publiées dans la documentation officielle du Service d’Information Aéronautique,
disponible sur le site www.sia.aviation-civile.gouv.fr, rubrique AIP cartes.

Au décollage, les hauteurs de passage constatées peuvent varier en fonction notamment des
caractéristiques des avions (caractéristiques aérodynamiques et motorisation), de leur
chargement (plus ou moins lourd) et des conditions météorologiques.
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ALTITUDES DE PASSAGE

Le graphe ci-aprés présente le nombre de survols par tranche d’altitude de passage, au point le plus
proche de la station de mesure de bruit.

FO12_AVELIN
ARR DEP Somme

@171 - Pascal - Gondecourt

Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 11:13:32
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet d’agrandissement de I'aéroport de Lille Lesquin
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Contribution :

Qui dit agrandissement dit plus de trafic donc plus de nuisances sonores et de pollution.
Pourquoi ne pas réfléchir a une modification des couloirs aériens au décollage et a l'atterrissage.

Il'y a quelques années il avait été suggéré que les avions passeraient au dessus de I'autoroute A1 ce
qui éviterait le passage des avions au dessus des habitations surtout au décollage.

A cette époque les compagnies aériennes et les pilotes disaient que ce n’était pas possible mais a ce
jour la technologie a beaucoup évolué.

D’ailleurs dans certains aéroports ils n’ont pas le choix.

Pour conclure je suis opposé a cette extension

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@172 - Van Wynsberge Thomas - Avelin

Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 12:08:11

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Thomas- AVELIN- complément de contribution déposée en Mairie le 19/01/22
Contribution :

Monsieur le Commissaire Enquéteur,
1) Nuisances

Le projet de I'aéroport de Lesquin visant a doubler le nombre de passagers va naturellement
augmenter le nombre d’avions. Les impacts sonores pour nous, habitants de la commune d’Avelin et
plus particulierement du hameau d’Ennetiéres seront trés significatifs.

L’étude d’'impact aborde les nuisances mais le focus est réalisé sur le niveau sonore en limite de
propriété mais I'étude reste insuffisante sur les effets des émergences sonores sur la santé. Peut-on
envisager un couvre-feu aux heures du déjeuners en week end et jours fériés (12H-15h) et un
couvre-feu nocturne de maniére a garantir aux riverains des plages nocturnes d’au moins 7 heures de
repos continu ?

Je ne souhaite pas qu’il y ait plus de traffic le samedi et le dimanche ainsi que les jours fériés
notamment au printemps et I'été (de fin mars a fin septembre). Il est trés désagréable de devoir
interrompre une conversation lorsque I'on est dans son jardin a se reposer car un avion décolle ou
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manceuvre aprés avoir atterri. Ces nuisances principalement sonores et dans une moindre mesure
visuelles impacteront directement notre qualité de vie et notre bien-étre. Ces nuisances constituent
un facteur de stress. La géne liée au bruit entraine de la fatigue, de l'irritabilité, de I'anxiété et parfois
de l'agressivité.

2) Oiseaux

a) Chouette chevéche

Des chouettes Chevéche nichent au hameau d’Ennetiéres a proximité de I'aéroport sur les zones 1,
UB(S2) et A (S2) (notamment les parcelles 910 et 920).

L’arrété du 29 octobre 2009 fixant la liste des Oiseaux protégés sur I'ensemble du territoire et les
modalités de leur protection modifié par I'arrété du 21 juillet 2015, I'arrété du 29 octobre 2009 relatif a
la protection et a la commercialisation de certaines espéces d’oiseaux sur le territoire national,
définissent les protections dont bénéficient les Oiseaux protégés.

lls indiqguent notamment que :

« |. — Sont interdits sur tout le territoire métropolitain et en tout temps :

- la destruction intentionnelle ou I'enlévement des ceufs et des nids ;

- la destruction, la mutilation intentionnelle, la capture ou I'enlévement des Oiseaux dans le milieu
naturel ;

- la perturbation intentionnelle des Oiseaux, notamment pendant la période de reproduction et de
dépendance, pour autant que la perturbation remette en cause le bon accomplissement des cycles
biologiques de I'espéce considérée.

II. — Sont interdits sur les parties du territoire métropolitain ot I'espéce est présente ainsi que dans
I'aire de déplacement naturel des noyaux de populations existants la destruction, I'altération ou la
dégradation des sites de reproduction et des aires de repos des animaux. Ces interdictions
s’appliquent aux éléments physiques ou biologiques réputés nécessaires a la reproduction ou au
repos de I'espéce considérée, aussi longtemps qu’ils sont effectivement utilisés ou utilisables au
cours des cycles successifs de reproduction ou de repos de cette espéce et pour autant que la
destruction, I'altération ou la dégradation remette en cause le bon accomplissement de ces cycles
biologiques ».

L’étude d’'impact aborde le points des oiseaux mais pas sur les chouettes chevéches. Elles ne sont
pas identifiées dans l'inventaire en partie 4 de I'étude d’'impact.
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Quels seront donc les impacts pendant la période des travaux avec I'augmentation du trafic routier
ainsi que les nuisances sonores sur les chouettes et sur leur reproduction et dans un second temps
de maniére durable avec 'augmentation du trafic aérien une fois le projet finalisé ? Quels seront les
impacts de 'augmentation des nuisances sonores, notamment la nuit pour un animal nocturne ?
L’étude d’'impact n’est pas assez précis sur ce point.

b) Oiseaux migrateurs

De plus, sur la commune de Thumeries, se trouve un site ornithologique protégé (bois des 5 tailles).

Quels seront les impacts de I'augmentation du traffic aerien sur ces oiseaux notamment en période
de migration et les prescriptions des arrétés cités ci-dessus seront-ils respectés?

De maniéres générales, les collisions aviaires ainsi que les prélévements vont augmenter avec
'augmentation du traffic aérien. Quels seront les impacts a long terme sur les populations classés

3) Champs captants

La zone autour de 'aéroport est une zone de champs captants, la création de nouvelles routes
macadamisées va réduire la surface de ces champs captants nécessaires a I'approvisionnement en
eau potable de la population de la métropole lilloise. Avec 'augmentation de la population, la
réduction des champs captants n’est pas une solution pérenne. Je me pose également la question de
la compatibilité d’un tel projet avec le projet de novembre 2019 de la MEL « LA DEMARCHE
GARDIENNES DE L'EAU » ?

De fagon générale, le projet présente une mise aux normes de I'aéroport avec un agrandissement.

Pourquoi le scénario de mise aux normes sans extension n’a pas été envisagé ?

En qualité de résident de la commune d’Avelin, je suis favorable a une mise aux normes des
installations présentes mais contre un agrandissement des installations permettant une augmentation
du traffic dans les années a venir.

4) Conclusion

Pour I'impact du projet sur les chouettes chevéche, les oiseaux migrateurs, la réduction de la surface
de champs captants et surtout I'impact sur notre qualité de vie, nous riverains d’avelin par rapport au
nuisances sonores surtout les jours fériés et les jours du week end auront un impact significatif sur
notre bien-étre. Je m’'oppose donc formellement a ce projet d’extension de I'aéroport de Lesquin.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@173 - PERO Didier - Lambersart

Date de dép6t : Le 20/01/2022 & 14:46:10

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Non a l'agrandissement de l'aéroport de Lille - Lesquin
Contribution :

Bien sur, je ne suis pas contre la modernisation de I'aéroport, mais je suis opposé a toute
artificialisation supplémentaire des sols et a 'augmentation du trafic. Sur le premier point, il faut
arréter de bétonner et ne pas toucher aux surfaces naturelles. Sur le deuxieme point, il faut maitriser
nos déplacements en particulier ceux qui ont un impact trés important sur notre environnement. Il est
scandaleux que l'avion reste aussi peu cher, il devrait étre fortement taxé et le prix ders billets ne
devrait pas rester a des niveaux parfois étonnamment bas, ce qui est choquant. Il faudrait supprimer
les lignes intérieures de faible distance, comme celle de Lesquin a Lyon alors que le TGV met 3
heures. On peut donc supprimer certaines lignes et en rajouter d'autres, par exemple vers les pays de
I'est européen. Il ne faut pas raisonner a I'échelle de la métropole. A peu de distance, il y a Roissy (50
mn en TGV), Beauvais (1h), Charleroi (1h15), Zaventem (1h20), sans compter Ostende, Liege, .....
Raisonnons a I'échelle Européenne.

Le changement climatique est en marche et on regarde ailleurs, comme disait Chirac. Il faut réduire
nos consommations énergétiques, et en particulier nos déplacements. Il faudrait a l'inverse investir
dans le TER et le bus qui sont des transports de premiére utilité.

Merci.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

E174 - Claudine Adelheim

Date de dép6t : Le 20/01/2022 & 16:54:01
Lieu de dépdt : Par email
Contribution :

non a | extension surtout la nuit ce serait épouvantable j habite wattignies limite noyelles et il y a une
voie qui passe au dessus de chez nous On a déja vu le nombre de passages d annees en annees
augmenter et avoir des vols de nuit Je ne suis pas contre le passage d avion mais que cela ne
devienne pas un autoroute D autant plus que cette extension sert plus au low cost qu a la compagnie
nationale Et on veut supprimer les vols Lille marseille et autres voies qui desserviraient les villes
francaises De plus on nous bassine avec le climat etLa ces lignes n'iront que pour des pays étrangers
pour les touristes Donc les low cost ne payent pas d impots a Un personnel payé en style lowcost des
esclaves Et les touristes vont dépenser leur argent hors france Aucun bénéfice ...

Et ce coin ne veut pas devenir Orly ni RoissylLaissez nous respirer et dormir
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@175 - Krzewinski Frédéric - Templeuve

Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 17:42:48

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :NON A L'AGRANDISSEMENT DE L'AEROPORT DE LILLE - LESQUIN
Contribution :

Bonjour,

Je suis pour une modernisation et mise aux normes de l'aéroport mais contre 'agrandissement de
I'aéroport de Lesquin.

Nous habitons Templeuve en Pevele depuis 2001. A cette époque, les avions décollant par vent
passaient plus haut et au dessus de I'autoroute A23. Vers 2015, nous avons pu observer un
changement de hauteur de passage et un décalage vers la ligne de chemin de fer. Cette derniére
année avec la modernisation des avions et 'automatisation de leur décollage, il n’y a plus de
variabilité de leur trajectoire et donc les avions passent tous au meme endroit, engendrant des
nuisances sonores sur quelques quartiers (Fretin et Templeuve en Pevele). Pour limiter ces
nuisances, dans un premier temps, il faudrait instaurer un couvre-feux de 22h a 7h du matin

L’agrandissement de I'aéroport va donc augmenter les nuisances sonores.

Cette agrandissement va aussi augmenter la pollution de l'air, non seulement due aux avions eux-
mémes, mais également par le trafic routier déja saturé aux abords de I'aéroport. Cet agrandissement
aura donc un impact directe sur le « poumon vert de la métropole », le marais de Fretin, classé zone
naturelle et ornithologique protégée.

C’est donc un non sens écologique.

De plus, nous sommes situé entre 1h et 2h de trés grand aéroports internationaux (Paris, Bruxelles)
et I'aéroport « low-cost » (Beauvais, Charleroi). Nous entendons de plus en plus parler d’'une
limitation d’utilisation des avions en fonction des possibilités du ferroviaire, diminution des vols
nationaux si le TGV existe.

Ce projet est il vraiment viable ?

Enfin, La valeur de nos habitations risque d'étre dévalorisée. Y aura t il des mesures financiéres pour
nous dédommager?
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En résumé, ce projet d’agrandissement auront donc un impact négatif trés important sur les habitants
des quartiers survolés et sur I'eco-systéme des marais de la Marque.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@176 - TRANNOY Frederic - Mons-en-Barceul

Date de dépdt : Le 20/01/2022 a 18:51:39

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Une démarche incohérente au regard des enjeux climatiques
Contribution :

Il est indéniable que notre monde vit une situation extrémement compliquée avec des perspectives
particulierement noires a court terme pour notre planéte.

Retarder I'inéluctable ne peut s’envisager si I'on ne révise pas nos modes de consommation.
Parmi ces changements la limitation des vols est un des leviers parmi tant d’autres.

Agrandir un aéroport situé a proximité de ceux de Paris est Bruxelles est tout simplement une ****xx*,
C’est privilégié le confort de quelques personnes au détriment de la planéte.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@177 - Tarwacki Dominique - Villeneuve-d'Ascq
Date de dép6t : Le 20/01/2022 & 19:07:00

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :aeroport de lille

Contribution :

Bonjour et merci de donner au citoyen | occasion de s exprimer,

L aeroport de Lille vegete depuis de nombreuses années. Aujourd hui autours de 2 millions de
passagers par an, il ne correspond pas a son bassin de vie ou de travail.

L aeroport de Lille se classe vers le 10 eme rang national alors que la population autoursest une des
plus importantes agglomeration.
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Les connections par navettes sont desuétes (horaires, frequences et lieux de desserte)
L accueil des passagers aux heures d affluence aux comptoirs et dans les salles d attente est saturé.

Ce qui oblige les Lillois et les nordistes a se rendre a Paris, Bruxelles ou Charleroi. Ce dernier voit
passer 8 millions de passagers par an et vise 10 a 12 millions dans les prochaines années. Ces
traffics sont sources de profits pour les habitants.

Les moyens de transport sont multiples (train, route, avion)

Les gares de Lille sont enclavées (par rapport a Montpellier), les autoroutes (A25, Al, A27, A25...)
bouchées le matin et le soir.

Ne reproduisons pas les erreurs du passé sur nos modes de transport...c est a dire ne rien faire par
manque de leadership et division des intervenants (Region, MEL, communes...)

Tout le monde veut de | activité économique et des emplois mais les flux ne sont pas considérés et
laissés....aux générations futures.

Alors oui pour | extension de | aeroport pour le service aux citoyens qui depasse largement la region
et aussi pour une ecologie economique. On ne va pas prendre son train a Paris ou Charleroi alors
pourquoi devoir y aller prendre | avion?

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@178 - Kerbaul Arnaud - Cysoing

Date de dép6t : Le 20/01/2022 a 19:40:58
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Doutes
Contribution :

L initiative -volontaire si j ai bien compris- de ce registre est louable. En consultant les informations, et
compte tenu de leur quantité, je doute cependant de la volonté de faire comprendre ce projet au plus
grand nombre. Je n’ai pas tout lu certes...mais plusieurs questions restent sans réponses me
concernant : qu est ce que ce projet va me couter en tant que contribuable résidant a Cysoing? En
quoi est il nécessaire ? Comment expliquer de maniére réaliste | augmentation du nombre de

passagers...sans augmentation du nombre de vols? Des avions plus remplis ...pourquoi et comment
?

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@179 - THEYS Alexis - Villeneuve-d'Ascq

Date de dépdt : Le 21/01/2022 a 11:08:04
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Avis sur le projet

Contribution :

Ce projet sous prétexte d'une "modernisation" détériore la qualité de vie locale.
Les nuisances sont déja tres importantes et elles ne font qu'augmenter.

Quand va t'on comprendre que nous vivons mieux si nous polluons moins???

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@180 - Samuel - Avelin

Date de dép6t : Le 21/01/2022 & 11:58:25
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :indemnisation des riverains
Contribution :

Bonjour
J'ai fait construire il y a 15 ans a Avelin au hameau d'Ennetiéres.

Depuis 15 ans il y a 2 fois plus d'avions aujourd'hui et a priori encore 2 fois plus qu' & ce jour dans
15 ans.

Une telle augmentation devient difficile a vivre.

En effet le bruit des décollages devient omni présent et ne permet déja plus I'été de profiter de notre
jardin.

Pour réduire les nuisances dans notre habitation je souhaiterais qu'une aide nous soit versée pour
installer des triples vitrages.
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A terme la valeur de notre maison sera probablement dévaluée. je trouve normal qu'une indemnité de
compensation nous soit verseée.

Bien cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@181 - Adin - Bouvines

Date de dépdt : Le 21/01/2022 a 11:59:38
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :non a I'agrandissement

Contribution :

L'agrandissement de l'aeroport de lesquin est un non sens complet

A une heure de lille il y a les aeroports de beauvais et charlerois pour toutes les destinations en
europe

Un peu plus loin il y a charle de gaulle roissy et bruxelle pour toutes les destinations hors europe

Agrandir l'aeroport = plus de nuisance pour toutes les communes voisines car potentiellement plus
d'avion qui vont décoller et atterir => C'est NON !!

Agrandir I'aeroport = perte de valeur immobiliere et d'attractivité des communes voisines => C'est
NON !!

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@182 - Sylvie - Villeneuve-d'Ascq
Date de dép6t : Le 21/01/2022 a 12:00:45

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
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Objet :Non merci
Contribution :

A l'ére des pics de pollution de plus en plus chroniques, ce projet est ecocide. La région lilloise
devient de plus en plus irrespirable.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@183 - Nicolas - Templemars

Date de dépdt : Le 21/01/2022 a 13:13:08

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Non a l'augementation des nuisances, non au projet de I'aeroport de lille.
Contribution :

Le projet tel qu’il est présenté est un vrai non-sens, un enchainement de décision allant a 'encontre
des enjeux écologique actuels et méme des recommandations de I'étude environnementale.

Il'y a déja une situation initiale qui est déja loin d’étre saine.

Le survol problématique des habitations vient en plus de ceux passant au-dessus de nos écoles et de
nos équipements sportifs actuels pose déja nombre de question.

les match de foot de nos gosses avec des avions qui leur remplisse bien les poumons de

J'étais dans la classe de mon fils sur Templemars (pourtant dans un batiment neuf disposant de baie
vitrée adaptée donc...) et je n’entendais plus le professeur quand 'avion nous a survolé, il s’est
méme de lui-méme arréter de parler le temps que cela passe sentant la lassitude résignée de
I'enseignant dans cet acte et devant cette situation récurrente.

Comment pourrait-on valider consciemment une augmentation du nombre de passagers et de fret
sans augmentation du nombre de vols ou de la taille des appareils donc une augmentation évidente
des problémes actuels ?

Il est impératif, a mon sens et de I'appel de 'ensemble des communes riveraines, de disposer d’'un
couvre-feu de I'aéroport comme pour tous les Aéroports internationaux mais aussi de moyen coercitif
fort et systématiquement appliqués pour que les couloirs et altitude de survols soit respecter.

Je demande également une concertation des trajectoires a basse altitude (survol des habitations)

J’espére vivement que nos avis de riverains et ceux des experts des commissions environnemental
seront pris en compte par le commissaire enquéteur.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@187 - DEMOL LAURENT - Fretin

Date de dép6t : Le 21/01/2022 & 15:29:52
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Avis de citoyen

Contribution :

Le temps n'est plus a l'augmentation du transport aérien ! Le réchauffement climatique est
dramatique pour les prochaines générations. On sait que le transport aérien y contribue. Les travaux
d'agrandissement de l'aéroport relevent donc d'une hérésie !

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

E188 -

Date de dép6t : Le 21/01/2022 a 15:33:04

Lieu de dépdt : Par email

Objet :nuisances aériennes

Contribution :

Non Non ,contre L'agrandissement de L'aéroport de Lesquin Merci

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@189 - Broquet Aurore - Péronne-en-Mélantois

Date de dépdt : Le 21/01/2022 a 16:05:49
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Déviation des trajectoires des avions
Contribution :

Bonjour,

Nous habitons Péronne en Mélantois depuis maintenant 9 ans. Nous avons bien évidemment acheté
cette maison en ayant totalement conscience que l'aéroport de Lesquin n'est pas tres loin, et que
nous voyons et entendons les avions passer.

Néanmoins, cette nuisance était trés faible lors de notre achat. Au fur et a mesure des années, cela
s'est empiré, pas par le nombre d'avions, mais par la dérive compléte des trajectoires des avion! La
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ou ils passaient au dessus de l'autoroute il y a 9 ans, désormais, ils passent au dessus de notre
jardin! Ce qui change tout pour notre qualité de vie!

La modernisation de I'aéroport de Lille devrait en premier lieu passer par une surveillance et une
obligation de respect des couloirs aériens. Vous étes tout a fait au courant de cette problématique car
cela fait des années que nous faisons des réclamations, des plaintes, des pétitions...mais sans aucun
succes!

Offrir une plus large offre et un aéroport plus moderne c'est bien, mais respecter les regles, les
habitants alentours me semble encore plus prioritaire!

Il est donc clair que sans garantie de respect des couloirs aériens, je ne soutiendrai pas cette
modernisation, et méme je ferai tout, avec l'aide des autres habitants des villages alentours, pour
stopper ce projet suie entacherai encore plus notre qualité de vie.

Dans l'espoir que notre voix soit un jour entendue.

Aurore Broquet

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@190 - hubert - Gondecourt

Date de dépdt : Le 21/01/2022 a 20:13:19
Lieu de dépot : Sur le registre électronique

Objet :un projet "has been" a contre courant des évolutions societales et des attentes de la
population impactée

Contribution :

je reside a Gondecourt depuis plus de 30 ans, commune hors MEL et hors zone D dite de bruit faible
, pourtant sous la trajectoire d'avions pouvant etre a - 200m d'altitude sans etre considéré en
infraction.

Pourquoi maintenir de telles trajectoires a la verticale de creches, écoles maternelles primaires
college lycée et hergement d'ainés lorsque des alternatives existent moins impactantes pour les
populations et aussi sécures pour les passagers ?

Peut-on croire que le doublement des passagers ne se traduira pas par un doublement des
mouvements d'avion, ou un doublement des compagnies de fret et passager accueillies ou un
doublement des plages horaires d'utilisation de I'aéroport ?
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Avec ce projet, doit-on répondre positivement & celui qui souhaite prendre I'avion exclusivement &
Lille quels que soient la destination et le prix a payer pour lui et ses congeneres, sans reduire
auparavant les nuisances sonores actuelles pour les foyers de vie survolés ?

Faute d'infrastructures nouvelles pour acceder au site aéroportuaire, I'option développement du fret
n'est-elle pas une hérésie et une aberation écologique au regard de la congestion du réseau de
transport des personnes et des marchandises autour et dans la MEL ?

Le concessionnaire a-t-il les prérogatives necessaires pour imposer aux compagnies aériennes des
avions plus récents, plus capacitifs, moins polluants comme mentionnés dans le projet ?

Le concessionnaire s'engage-t-il & sanctionner sévérement les compagnies qui ne respectent pas
I'axe des trajectoires les moins pénalisantes , ainsi qu'a établir un couvre-feu nocturne ?

Le projet est bati autour d'une seule ambition, I'enrichissement de I'Offre de services aériens, sans
savoir concilier les attentes des populations en matiére environementale et réduction des nuisances.

Mais faut-il s'en étonner lorsque son financement est 100% a la charge du concessionnaire,
investissement qu'il va faloir rapidement rentabiliser, ce qui lui laisse la possibilité de maquiller ses
véléités d'expansion du trafic derriére les enjeux de mise en conformité .

Le projet de modernisation de l'aéroport de Lille n'est pas acceptable en I'état.

Sans adaptations sur les trajectoires, le couvre-feu nocturne, et le controle cohercitif des ecarts des
compagnies aériennes, je m'y oppose.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@191 - VASTRA Jean-Pierre - Wattignies

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 09:53:07

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :enquéte publique , aéroport de Lille-Lesquin
Contribution :

Habitant Wattignies et grands voyageurs, nous fréquentons souvent I'aéroport de Lesquin que nous
préférons a Bruxelles ou Paris Roissy par commodité. Nous souhaitons son agrandissement en
respectant évidemment l'environnement et la quiétude des riverains. Les parkings doivent étre
développés et les pistes d'atterrissages élargies. Nous n'avons pas les connaissances techniques
mais avons lu l'article d'un pilote de ligne ( voir "La Voix du Nord " du Vendredi 21 Janvier ) dont les

remarques judicieuses sur I'aéroport ont conforté notre opinion.
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Meilleures salutations.

Jean-Pierre et Fanny Vastra

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

E192 -

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 11:32:47
Lieu de dép6t : Par emalil

Objet :Réserve

Contribution :

BonjourJe suis habitante de Attiches et nous souffrons déja de pollution , sonore et physique : Les
décibels et les particules noires sur la table du jardin ! Alors autant vous dire que je suis opposée a
I'agrandissement de I'aéroport et je remercie cette obligation d’enquéte publique pour pouvoir
exprimer ma voix CONTRE !Blandine Thorez

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@193 - Fockenoy Marc - Houplin-Ancoisne

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 12:38:59
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet : Avis négatif

Contribution :

Je vous fais part de mon avis défavorable au projet de modernisation et d'extension de I'aéroport en
considération du fait que nous disposons d'aéroports importants et internationaux a proximité
(Charleroi, Bruxelles, Paris, Beauvais) que nous disposons également des moyens de transport
suffisant pour nous y rendre d'une part que les décollages et atterrissages d'avions générent des
pollutions sonores et aériennes importantes que ces pollutions rejaillissent sur la santé physique et
morale des personnes d'autre part et qu'enfin I'ouverture de nouveaux créneaux risquent d'engendrer
un trafic aérien plus important en soirée voire la nuit au détriment du sommeil des personnes

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@194 - Blanchard Alice - Saint-Lubin-des-Joncherets

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 13:17:46
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet d'agrandissement de I'Aéroport de Lille-Lesquin

Contribution :
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Mesdames et Messieurs les Commissaires Enquéteurs,

Merci de prendre en considération que le réchauffement climatique bat son plein, que les espéces
disparaissent et qu'il est temps de prendre les bonnes décisions. Cette extension n'est utile qu'a trés
peu de personnes (personnes déja privilégiées pour la grande majorité). Je vous supplie de penser a
nos enfants, aux animaux et a la nature. Pour un futur viable et enviable, merci.

Alice B.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@195 - senicourt helleboid véronique florence - Wavrin

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 13:28:49
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :nuisances sonores et écologiques
Contribution :

Bonjour, nous habitons la rue Clemenceau a Wavrin. Malgré que nous ne faisons pas partie du Plan
d'Exposition aux Bruits, nous subissons quotidiennement les nuisances sonores lors de la phase de
décollage et notamment lors de la bifurcation au Sud des avions ( notre double vitrage n'atténue
gue trés peu le bruit, que dire alors lorsque nous sommes dans notre jardin !!!!),

De plus, fréquemment, pour diverses raisons, les trajectoires de vol ne sont pas respectées ( que
nous avons signalés par mail a I'aéroport) . Les avions passent ainsi trés proche de notre habitation,
les nuisances sonores en sont d'autant plus augmentées et pénibles.

Nous venons d'acheter notre maison et avec l'augmentation du trafic aérien, notre bien sera
dévalorisé.

Augmenter le trafic aérien est pour nous une aberration : augmentation du bruit, de la pollution ! avec
bien évidemment des répercussions sur notre santé.

Alors qu'il est important de revoir a la baisse notre emprunte carbone, I'extension de cet aéroport et
du trafic est un non sens !!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@196 - Bernard Nathalie - Marcq-en-Baroeul

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 13:42:31
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Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Projet d'agrandissement d'un autre temps
Contribution :

Je suis contre I'agrandissement de I'aéroport et I'augmentation du trafic aérien.

1/ Les transports aériens sont néfastes pour le climat avec plus de 7% de I'émission des gaz a effets
de serre (GES) en France. Toute compensation carbone est un leurre, nous devons baisser les
émissions, pas les compenser

2/ Le trafic routier supplémentaire généré par les voyageurs, les camions pour le fret sont une
nuisance pour les riverains et cause de pollution et d'émission de GES. De plus les bouchons
traditionnels de I'A25 s'en trouveraient encore accrus

3/ Les nuisances sonores et la pollution directe générée par les avions, en particulier au décollage,
seraient augmentées alors qu'une demande forte pour la réduction des vols, la nuit en particulier, est
demandée pour réduire le bruit.

4/ L'artificialisation des sols (pistes, parkings etc.... ) améne un triple danger : danger pour le climat
(car on sait que les sols non artificialisés absorbent mieux la chaleur), danger pour la biodiversité (car
elle est déja bien mal en point et toute bétonisation la détruit encore un peu plus), danger dans ce cas
sur la nappe phréatique sous cette zone qui alimente 40% de I'eau de la MEL (risque de diminution
de l'alimentation en eau)

5/ Le stockage et le déversement ou écoulement de divers fluides polluants seront augmentés par un
nombre plus grands d'avion pendant toutes les phases d'alimentation en carburant, de déversage de
produits dégivrant etc.

Enfin, malgré les slogans divers et variés concernant 'la démocratisation des vols', seule une partie
de la population la plus aisée utilise I'avion comme moyen de déplacement fréquent. Par ailleurs, les
low costs ont des pratiques de gestion de leur personnel tout a fait désastreuses.

En résumé, cet agrandissement est d'un autre temps, celui de la pollution sans conséquence, de la
consommation des ressources naturelles sans mesure, bref, celui d'un temps ou nous étions sourds
et aveugles aux dommages causés par notre mode de vie.

Cordialement

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@197 - BUREAU Benjamin - Templemars

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 14:23:27

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :désaccord avec le projet d'extension de I'aéroport de Lesquin
Contribution :

bonjour,

Le récent rapport du GIEC nous alerte sur 'accélération du changement climatique et sur les
conséquences catastrophiques pour les générations suivantes.

Etant, en 2022, parfaitement informés de ce que sera cette avenir, nous avons une responsabilité
historique: baisser drastiquement, dés maintenant, nos émissions de gaz a effet de serre.

Le projet d'extension de I'aéroport de Lesquin va dans le sens d'une augmentation, encore une fois,
de nos émissions de GES.

Qu"en diront nos enfants ? Qu'en diront nos petits-enfants ?

Quand agirons-nous enfin ? Quand agirez-VOUS enfin ?

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@198 - Reynolds Sophie - Sainghin-en-Weppes
Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 15:04:24

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Nuisances écologiques, sonores, sauvons ce qu’il reste pour nos enfants
Contribution :

Je suis en désaccord total avec ce projet.

Habitant & Sainghin en Weppes (hors plan), et malgré tout nous sommes trés impactés par le bruit
(trop fort pour les bébés et passages trop nombreux ) ! Je n’'ose imaginer les communes
concernées.
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J'imagine les retombées de pollution.... Nous sommes dans une région déja ultra polluée, demandez
les chiffres au Centre Oscar Lambret !!! Les données de I'INCA (institut national du cancer) sont
édifiantes !!

Il est temps de se réveiller et de penser sérieusement a nos et vos enfants !l

Qu'il y ait des voyages d’affaires nécessaires ok, mais il faut limiter les voyages de confort. Je ne suis
pas une extrémiste, juste du bon sens !! On impose des vignettes a I'entrée des villes et on ose

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@199 - Anne - Villeneuve-d'Ascq

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 15:13:04

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Enquéte publique agrandissement aéroport Lille Lesquin
Contribution :

Je suis contre I'agrandissement de I'aéroport pour les raisons suivantes:
1/ Le réchauffement climatique

Le transport aérien responsable de 7,3% des émissions de gaz a effet de serre en France (source
B&L Evolution)

2/3 du trafic de I'aéroport de Lille-Lesquin est en concurrence avec le TGV. A trajet équivalent I'avion
émettra 40 a 80 fois plus de gaz a effet de serre pour un gain de temps parfois nul ou trés limité
(SCOT de la Métropole européenne de Lille)

Le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) de la Métropole européenne de Lille prévoit -45%
d’émissions de gaz a effet a serre en 2030 et -89% en 2050 par rapport a 1990 et -16% de
consommation d’énergie entre 2016 et 2030 (PCAET Métropole Européenne de Lille).

Argument sur la marge de manceuvre technologique irréaliste (biocarburants & hydrogéene) (Synthése
du référentiel aviation-climat ISAE-Supaéro Septembre 2021).

Les compensations via le fonds carbone mentionné par ADL n’est pas crédible vu les sommes en jeu:
2,55 millions d’euros jusqu’a 2039 ramenant un prix a la tonne trés faible par rapport au prix du
marché européen. Le mécanisme ne sera pas incitatif. De plus, ils ne couvrent pas I'activité aérienne
de l'aéroport.
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Activité aérienne (cycle décollage-atterrissage", Y2 croisiére, moteurs auxiliaires au sol, trainées
atmosphériques) de 2019 a 2039: 342 kt eqCO2 représente 83,1% des émissions totales (411kt
eqCO2: activité aériennes + trafic routier + activités de la plateforme).

L’agrandissement de I'aéroport est contraire a I'intérét général dans le contexte de I'urgence
climatique et la nécessité des réductions des émissions des gaz a effet de serre.

Les compensations carbones obligatoires des compagnies aériennes de la loi Climat imposées (94 kt
eqCO02) ne sont pas crédibles: les mécanismes financiers et techniques restent a l'initiative
volontaire. Aucun mécanisme de contrble et de pénalité financiére n’est prévu a ce jour.

2/ Le probléme de l'eau

L’aéroport de Lille-Lesquin se situe au-dessus de la nappe de la Craie (qui représente 40% des
réserves en eau potable de la MEL) qui est trés vulnérable aux pollutions (classe B du projet d’intérét
général).

La surface imperméabilisée par I'aéroport sera accrue de 10 ha par le projet. Il y a donc un fort risque
de rejets de substances polluantes (hydrocarbures, produits de dégivrage) vers les captages du Sud
de Lille.

Augmentation du trafic va mener a une augmentation des risques de pollutions aux métaux lourds,
résidus d’hydrocarbures.

Dans le passé, il y a eu des fuites d’hydrocarbures (ancien dépét TOTAL). Un prélévement, fait en
décembre 2019, dépasse la norme des eaux brutes relative a I'indice Hydrocarbures. D’autres
analyses révéelent un relargage lent des hydrocarbures piégés dans les fissures de la Craie (ancien
dépb6t TOTAL).

3/ La POLLUTION SONORE

Exposition au bruit des avions: effets déléteres sur le sommeil, les systémes cardiovasculaires et
endocrinien, les troubles psychologiques et I'état de santé pergu (Santé Publique France)

L'Autorité Environnementale se basant sur des études de 'ANSES et Santé Publique France
demande un couvre-feu d’au moins 7 heures.

4/ La POLLUTION DE L’AIR ET SANTE HUMAINE
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La pollution de 'air aux particules fines est responsable de 14% des déces dans la métropole lilloise.
Le projet d’agrandissement prévoit une augmentation du nombre de vols et de voyageurs, qui aura
mécaniquement un impact sur la qualité de I'air (augmentation d’émissions de ces polluants - NO2,
PM10, PM2,5 - et concentrations dans I'air ambiant)

Aujourd’hui (selon une étude ATMO) : les taux de polluants atmosphériques dépassent régulierement
les seuils définis par 'TOMS sur notre territoire.

Les particules ultrafines (de I'ordre du nanométres) : fortes émissions par les moteurs d’avions ne
sont pas mesurées et donc non prises en compte (Article dans The Conversation)

Selon I'étude d’impact environnemental, la hausse de 'activité générée par la réalisation du projet
d’extension aura un impact sur les émissions de SO2, qui connaitront une augmentation jusqu’a
+36% sur la zone a I'’horizon 2050.

Hausse de +27% pour les NOx (Oxydes d’azote) selon I'étude d’'impact environnemental.

Les nouveaux comportements des voyageurs impacteront les projections de trafic aériens : réduction
de la demande sur les trafics loisirs induite par une prise de conscience écologique croissante, la
réduction du trafic d’affaire induite par le développement accéléré des nouveaux modes de
communication (visio, zoom, ...) et la réduction due aux alternatives ferroviaires. (source : étude du
cabinet Arthur D Little - Annexe de I'étude d’impact)

De plus, en raison de ses impacts négatifs sur I'environnement et sur la qualité de I'air, le projet
génére un colt pour la collectivité de 175 millions d’euros. (chapitre 2.5 du mémoire en réponse a
I'AE)

La saturation du trafic routier n’est pas prise en compte dans ce calcul et le temps perdu dans les
embouteillages sera considérable

Contrairement a ce que dit 'ADL, I'aéroport ne sera pas saturé en 2023. Les nouvelles projections du
trafic post-covid 19, montrent que la capacité maximale de 2,6 millions passagers maximum sera
atteinte en 2027 seulement.

En conclusion, comment peut on envisager d'augmenter le traffic de facon significative, alors que I'on
sait bien que nous courons a la catastrophe au niveau climatique. Cette année les épisodes a 50° se
multiplient. L'humanité ne pourra supporter cela indéfiniment. Ne pensons pas qu'au temps présent,
mais a la survie des plus jeunes générations. Nous n‘avons pas eu des enfants pour leur faire vivre
I'enfer qui se prépare... L'argent ne doit pas gouverner le monde !

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
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@200 - villandre caroline - Lille

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 15:32:33

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Refus au projet de modernisation de I'aéroport de Lille
Contribution :

Bonjour,

Je souhaite formuler mon opposition au projet de modernisation de I'aéroport de Lesquin pour
plusieurs raisons.

D’abord parce que pour moi ce projet manque de sens dans le contexte environnemental dans lequel
Nous nous trouvons.

Augmenter le trafic aérien a Lille alors que nous devons concrétement agir pour réduire notre impact
environnemental et notre pollution, je ne peux I'accepter.

Ensuite Lille est une ville située a moins de 58 min en train de I'aéroport CDG a Paris et a 1h15 de
I'aéroport de Bruxelles, notre besoin de confort peut-étre assouvit facilement par d’autres alternatives.

Egalement parce que c’est un projet économique d’envergures dans un contexte particulier et la
traversée d’une crise sanitaire qui dure depuis presque 2 ans, nous n’avons ni les preuves ni les
garanties que l'investissement apporté a ce projet aura un impact économique positif sur la région.

L’ argent doit étre investit dans des projets urbains ayant plus d’'impacts positifs nécessaires a la
construction d’une société nouvelle et différente, intégrant de nouveaux modes de vie, de nouvelles
fagons de consommer et de se déplacer.

Merci de prendre en compte mon opposition et mes remarques.
Restant & votre écoute pour tout échange de vive voix sur ce sujet.
Bien cordialement.

Caroline Villandre
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@201 - Venague Esther - Douai

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 15:38:39
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Contre | extension de l'aéroport
Contribution :

Bonjour,

Je suis contre I'extension de I'aéroport, afin de préserver les terrains naturels autour, préserver la
biodiversité et limiter 'imperméabilisation des sols, et limiter la pollution du trafic aérien.

Cela n'empéche pas a l'aéroport d'effectuer des rénovations / amélioration dans le cadre de son
emprise actuelle.

Cordialement

Esther Venague, architecte

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@202 - GWENAEL - Fretin

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 16:35:55

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :ALERTE ROUGE - Gwenael LE BERRE habitante de Fretin
Contribution :

ALERTE ROUGE
Habitante de Fretin je dis STOP !

Oui cet agrandissement est un scandale et ce, jusqu’a I'ouverture de cette enquéte publique qui nous
permettra peut-étre de mettre la lumiére sur cette affaire, une mascarade de pseudo débat
démocratique et républicain teintée de réunions publique set de groupe de travail se tenant en
I'absence de transparence, de réponse et de volonté d’aider les citoyens pour favoriser d’autres
intéréts.
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Trop de nuisances sonores et de concentration de pollution aérienne sur les quartiers de Fretin et
Templeuve a I'Est sans oublier nos voisins a 'Ouest de Gondecourt, Seclin, Templemars et bien
d’autres.

-Comment des décisions pour les trajectoires a I'Est ont-elles été prises en augmentant
significativement les nuisances sonores de zone plus urbanisée sans suivi des impacts ?

-Pourquoi une étude technique et environnementale approfondie faite par des experts en navigation
aérienne a été remise en question et balayée d’un revers de main ?

=> Tout a basculé depuis la modification en un temps record de la trajectoire des départs "Est" au
profit d'une commune voisine dont le maire est Président de la MEL, et a ce titre, 'un des deux
propriétaires de I'aéroport.

Depuis plus de 4 ans, les habitants de Fretin et Templeuve alertent le service environnement de
'aéroport. Deux pétitions de plus de 400 personnes ont été remises au Préfet.

Pas de réponse a part peut-étre encore un peu plus de mépris...

ET pourtant, UNE 1ERE SOLUTION sans faire de hautes études et en regardant L'EVIDENCE
D'UNE CARTE

=>RESPECTER I'axe de piste plus longtemps en survolant des CHAMPS, TAUTOROUTE et prenant
un maximum d’ALTITUDE dés les premiéres habitations.

Je réclame :

-Un couvre-feu de 22 heures a 7 heures

-Une étude d’'impact sérieuse des trajectoires et des pollutions sonores et aériennes comprenant
l'information et la validation par 'Agence Régionale de Santé

-Une réflexion efficace de la MEL sur 'encombrement actuel des routes et a venir, du fait de
l'intensification du trafic routier en lien avec ce projet

Et compte sur les valeurs de la République Frangaise pour que cette enquéte publique aboutisse
dans les regles déontologiques.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@203 - DOMINIQUE

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 16:56:15
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :CONTRE EXTENSION AEROPORT LESQUIN

Contribution :

Je m'oppose a lI'extension de I'aéroport de LESQUIN pour les rasions suivantes:
-non sens économique :faut il faire décoller des avions a vide ?

-extension de aéroport apportera pollution de I'environnement , développement des nuisances
sonores dans un environnement écologique ( marais de BONNANCE, marais de FRETIN et leurs
chants d'oiseaux ) , impacts néfastes sur les zones naturelles (migrations d'oiseaux )

- nous devons respecter la tranquillité des citoyens JOUR ET NUIT ,I'extension aménera
nécessairement une dégradation de nos conditions de vie . Nous avons un droit au SILENCE et a
I'écoute de la nature.

-L es voisins de l'aéroport n'ont pas a subir les nuisances de cette extension décidée apres le
changement des propriétaires de l'aéroport, ces derniers ont pris des risques financiers ,a eux de les
assumer et non les habitants et la nature!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@204 - LE BERRE GWENAEL - Fretin

Date de dép6t : Le 22/01/2022 &4 17:13:36

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :ALERTE ROUGE - Gwenael LE BERRE habitante de Fretin
Contribution :

Habitante de Fretin je dis STOP !
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Oui cet agrandissement est un SCANDALE et ce, jusqu’a 'ouverture de cette enquéte publique qui
nous permettra peut-étre de mettre la lumiére sur cette affaire, une MASCARADE de pseudo débat
démocratique et républicain teintée de réunion publique et de groupe de travail se tenant en
'absence de transparence et de volonté d’aider les citoyens pour favoriser d’autres intéréts.

-Comment des décisions ont-elles été prises en augmentant significativement les nuisances sonores
de zone plus urbanisée sans suivi des impacts ?

-Pourquoi une étude technique et environnementale approfondie faite par des experts en navigation
aérienne a été remise en question et balayée d’un revers de main ?

Notre environnement est devenu un enfer déja sans agrandissement. Tout a basculé depuis la
modification en un temps record de la trajectoire demandée par une commune voisine dont le maire
est Président de la MEL, et a ce titre, 'un des deux propriétaires de I'aéroport.

Trop de nuisances sonores et de concentration de pollution aérienne sur les quartiers de Fretin et
Templeuve a I'est sans oublier nos voisins a 'Ouest de Gondecourt, Seclin, Templemars et bien
d’autres.

Depuis plus de 4 ans, les habitants de Fretin et Templeuve alertent le service environnement de
I'aéroport. Deux pétitions de plus de 400 personnes ont été remises au Préfet.

Pas de réponse a part peut-étre encore un peu plus de mépris...

ET pourtant, UNE 1ERE SOLUTION sans faire de hautes études et en regardant L'EVIDENCE
D'UNE CARTE

=> RESPECTER I'axe de piste plus longtemps en survolant des CHAMPS, TAUTOROUTE et prenant
un maximum d’ALTITUDE dés les premiéres habitations.

Je réclame :

-Un couvre-feu de 22 heures a 7 heures

-Une étude d’impact sérieuse des trajectoires et des pollutions sonores et aériennes comprenant
l'information et la validation par 'Agence Régionale de Santé

-Une réflexion efficace de la MEL sur I'encombrement actuel des routes et a venir, du fait de
l'intensification du trafic routier en lien avec ce projet
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-Une interdiction de passage de gros porteurs impactant tous les villages sur toutes les nuisances

Gwenael Le Berre, Responsable Ressources Humaines, Fretin

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.

@205 - Forment Gwenaélle - Seclin

Date de dép6t : Le 22/01/2022 &4 17:29:18

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Agrandissement de I'aéroport

Contribution :

Bonjour, habitante square auguste Albert Boidin & seclin, nous sommes contre I'agrandissement de

cet aéroport . Sachez qu’au décollage les avions sont bas et font beaucoup de bruits mais alors a

c’est un avion militaire ou de chasse qui passe !!!! Méme mes animaux sont terrorisés et se cachent
sous les meuble ! C’est aussi désagréable quand on est dans notre jardin I'été , la nuit quand tous les
matins un avions passe a 5h du mat ..... cet aéroport peut étre agrandi mais a ce moment la faut
carrément le déplacer plus loin des habitations !!!!

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

E206 - Hugues Van Besien

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 18:03:46
Lieu de dépdt : Par email

Objet :modernisation de I'aéroport de Lille
Contribution :

L'extension de l'aéroport est un non sens environnemental (artificialisation de sol, pari de croissance
sur une activité puissamment émettrice de gaz a effet de serre, non prise en compte dans les
"compensations"), elle est complétement dépourvue d'intérét par rapport aux besoins des habitants
de notre région, qui sont dans la proximité (axe Arras-Lille) et dans la fin du démantélement des
dessertes ferroviaires (liaisons TGV supprimées un peu partout et n'a pas non plus d'intérét
économique tant le modeéle du transport aérien est dépassé et ne survit que grace a l'injection
(déplacée) d'argent public car les aéroports régionaux sont structurellement déficitaires. Sur 86
aéroports étudiés par la Fnaut (Fédération Nationale des Associations d'Usagers des Transports),
environ 70 sont structurellement déficitaires et ne survivent que grace aux financements publics, de
I'ordre de 170 millions d’euros par an, de I'Etat et des collectivités. lls bénéficient ainsi de prés de 100
millions d’euros de subventions d’exploitation, de 20 millions d’euros d’aides a l'investissement et
d’un abattement sur leur taxe fonciere pour un codt total de 50 millions d’euros par an. Il faut en finir
avec ces dinosaures et surtout pas les étendre.

Hugues Van Besien

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@207 - Edouard - Péronne-en-Mélantois
Date de dép6t : Le 22/01/2022 &4 18:18:01

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Développement aéroport de Lille Lesquin

Contribution :

Dans le cadre du futur développement de I'aéroport Lille-Lesquin, pour le bien-étre des résidents a
proximité du site, je vous prie de prendre en compte les remarques ci-dessous s'il vous plait :

- Un couvre-feu de 22 heures a 7 heures

- Une étude d’impact sérieuse des trajectoires et des pollutions sonores et aériennes
comprenant I'information et la validation par 'Agence Régionale de Santé

- Une réflexion efficace de la MEL sur 'encombrement des routes actuelles et a venir, du fait de
l'intensification du trafic routier en lien avec ce projet.

Je vous remercie pour l'attention que vous porterez a ce message.

Bien cordialement.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@208 - BOUILLAUD Marie-Laurence - Ambares-et-
Lagrave

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 18:43:29
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Agrandissement de I'aéroport de Lille
Contribution :

L’agrandissement de I'aéroport est contraire a l'intérét général dans le contexte de l'urgence
climatique et la nécessité des réductions des émissions des gaz a effet de serre.

L’augmentation de la demande des agrocarburants pour 'automobile et le trafic aérien pose déja de
graves problémes de déforestation et de ressources en terres agricoles disponibles dans une
contexte de pression démographique continue.

10% de la population mondiale prend I'avion chaque année, en 2018, 1% de la population mondiale :
responsable de 50% des émissions de I'aviation.
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L’aéroport de Lille-Lesquin se situe au-dessus de la nappe de la Craie (qui représente 40% des
réserves en eau potable de la MEL) qui est trés vulnérable aux pollutions (classe B du projet d’intérét
général).

En 2039, en considérant le programme immobilier, I'évolution du trafic routier autour de la zone
aéroportuaire, représente une hausse de 76% par rapport au scénario de référence : nécessité
absolue d’abandonner définitivement le programme immobilier.

Exposition au bruit des avions: effets déléteres sur le sommeil, les systémes cardiovasculaires et
endocrinien, les troubles psychologiques et I'état de santé pergu (Santé Publique France)

La pollution de I'air aux particules fines est responsable de 14% des décés dans la métropole lilloise.
Le projet d’agrandissement prévoit une augmentation du nombre de vols et de voyageurs, qui aura
mécaniquement un impact sur la qualité de I'air (augmentation d’émissions de ces polluants - NO2,
PM10, PM2,5 - et concentrations dans I'air ambiant)

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@209 - CLAUSS Gilles - La Sure en Chartreuse

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 19:38:21
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :NON a l'augmentation du trafic aérien
Contribution :

L’agrandissement de I'aéroport est contraire a l'intérét général dans le contexte de I'urgence
climatique et la nécessité des réductions des émissions des gaz a effet de serre. Nos petits enfants
auront déja suffisamment de problémes liés au climat sans en rajouter...

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@210 - Maillard Ludovic

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 20:39:16
Lieu de dépbt : Sur le registre électronique
Objet :Horaires de vol autorisé
Contribution :

Dans le cadre de la protection phonique des riverains, merci d'imposer par arrété préfectoral une
interdiction de vol entre 23h et 6h du matin.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
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@211 - Maillard Ludovic - Cappelle-en-Pévele
Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 20:43:28

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Limitation du nombre de vols annuels

Contribution :

Bonjour,

Afin de protéger I'environnement et de lutter contre le réchauffement climatique, merci de fixer un
plafond au nombre de vols annuels, sur la base du nombre actuel de passagers et en considérant un
taux de remplissage des avions de 85%.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@212 - Johann - Faches-Thumesnil

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 21:17:07

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :L'augmentation du trafic n'est pas souhaitable et ne colle pas a I'évolution du secteur.
Contribution :

La mise en sécurité et la modernisation des acces de |'aéroport sont souhaitables mais
l'augmentation du trafic aérien n'est pas réaliste, souhaitable et acceptable a I'heure du changement
climatique et a I'heure ou les voyages aériens se réduisent.

Le projet doit étre revu en reprenant les hypothéses avec au mieux un maintien du trafic au niveau de
actuel, sans augmentation. L'exploitant doit s'engager contractuellement a limiter le nombre de vols, a
mettre en place un couvre feu et ne pas prévoir d'augmenter le nombre de passagers transportes.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@213 - Flore - Mons

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 21:18:40
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :Non a l'agrandissement de I'aéroport
Contribution :

Monsieur,
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La crise climatique augmente de plus en plus. Est-il vraiment judicieux d'agrandir encore 'aéroport
alors que I'on connait I'impact du trafic aérien, les nuisances sonores, la pollution que cela engendre?
Non, & un moment, il fait s'arréter et réfléchir & un avenir désirable!!

Bien a vous

F.Dumortier

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@214 - GENTILE KHALOUI Rachida - Seclin

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 22:18:32
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet : Agrandissement de l'aéroport lesquin
Contribution :

J'habite a Seclin aux aviateurs et nous sommes déja bien ennuyé avec les avions qui passent.
Aggrandir l'aéroport nous ferait quitter Seclin car nous ne souhaitons pas subir ces naissances, ne
pas profiter de I'extérieur et avoir plus de pollution.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@215 - Plaussu Monteil Jean-Raoul - Villard-Bonnot

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 22:24:32

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :Elements a considérer remettant en question le projet de modernisation de I'aéroport
Contribution :

Madame, Monsieur,

A I'heure ou le réchauffement climatique devient un enjeu primordial pour I'équilibre de la société et
l'avenir de I'Humanité, un agrandissement de I'aéroport Lille-Lesquin parait totalement inapproprié,
voire aberrant.

En effet, le transport aérien, qui est loin d'étre démocratisé et qui n'est méme socialement accessible
gu'a une petite élite, présente de nombreux inconvénients eu égard a la crise climatique actuelle:

-I'émission de CO2 par km.passager de cet outil est supérieur a tous les autres modes de transport
collectifs
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-les aéroports étant excentrés des agglomérations, il ne permet pas d'accéder aux centres-villes et
doit obligatoirement étre couplé a d'autres modes de transport

-l'avion ne permet quasiment pas au passager d'emporter avec lui bicyclette, trottinette, ou autre
mode de transport actif

-I'avion ne fonctionnera jamais avec d'autres sources d'énergie que des énergies carbonées

Par conséquent, je vous encourage vivement a renoncer a ce projet d'agrandissement d'aéroport qui
est totalement hors de notre temps.

JR Plaussu Monteil

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

E216 - jean-raoul Plaussu

Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 22:26:44

Lieu de dépdt : Par email

Objet :Enquéte publique "Projet de modernisation de I?aéroport Lille-Lesquin”
Contribution :

Madame, Monsieur,

A I'heure ou le réchauffement climatique devient un enjeu primordial pour I'équilibre de la société et
l'avenir de I'Humanité, un agrandissement de l'aéroport Lille-Lesquin parait totalement inapproprié,
voire aberrant.

En effet, le transport aérien, qui est loin d'étre démocratisé et qui n'est méme socialement accessible
gu'a une petite élite, présente de nombreux inconvénients eu égard a la crise climatique actuelle:

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@217 - Greg - Péronne-en-Mélantois
Date de dép6t : Le 22/01/2022 & 22:58:20

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet : Projet aeroport

Contribution :

Non a I'agrandissement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@218 - Ryan Air - Lesquin

Date de dépdt : Le 22/01/2022 a 23:16:49

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet : Agrandissement indispensable pour le développement européen de la région lilloise
Contribution :

Nous sommes face a un constat : le trafic aérien ne cesse d’augmenter, il est donc nécessaire d
augmenter la taille des aéroports. La ville de Lille est 'une des plus grandes ville de France, elle doit
continuer d’attirer !

Certes, il y a un impact écologique indiscutable, il faut donc créer des avions plus propre et plus
silencieux. Il faut indemniser les personnes proche de I'aéroport.

Lorsqu’un trajet n'est pas possible depuis I'aéroport de Lille, il faut donc se déplacer dans d’autres
régions ( Roissy; Beauvais) ou pays Belgique ( Charleroi, Bruxelles). Et il faut donc se rendre en
voiture ...2h de routes aller et 2 h retour. Je préfére donc un peu moins contaminer et que 'argent
fasse travailler la région.

Cette construction créera des emplois et permet de s’ouvrir davantage vers I'Europe.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.

@219 - Vandenbulcke Christine - Houplin-Ancoisne

Date de dép6t : Le 23/01/2022 &4 07:48:03
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet : Avis négatif

Contribution :

Mon domicile est situé en bout de couloir aérien et nous savons que la limite est régulierement
dépassée par les avions .

La nuisance sonore la nuit est réelle. Autour de nous des aeroports, tels que charleroi en travaux
pour élargir son offre aux longues distances, ne sont ils pas suffisants ? Nous savons que la pollution
aérienne est importante pourquoi créer des installations qui y contribueront un peu plus. Donc je
m'oppose au projet d'extension.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
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@220 - le berre elise marguerite - Cuincy
Date de dép6t : Le 23/01/2022 &4 09:37:01

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Elise Marguerite Le Berre - lilloise

Contribution :

Regarder loin !

Penser que l'agrandissement de I'aéroport permettra de développer I'activité économique et de
soutenir 'emploi dans les Hauts de France est un leurre.

Il existe actuellement assez d'aéroports avoisinants (Roissy, Orly, Charleroi, Beauvais) pour satisfaire
le trafic aérien actuel et futur. Point n'est besoin d'augmenter les causes de pollutions
atmosphériques pour le profit financier d'une société privée.

En ce qui concerne I'emploi, il faut rentrer dans le détail : combien de postes seront réellement créés
et pour quels niveaux d'emploi ? Est-ce bien la la stratégie d'évolution d'emploi que souhaite notre
Région ?

Des efforts nous pouvons tous en faire, mais pas des sacrifices !

Ce projet ne fait preuve d'aucun bon sens. Ou sont passées les valeurs d'intercommunalité de la MEL
?

Il est déja difficile de croire en la politique aujourd’hui, c'est maintenant que nous attendons le soutien
par le courage de nos élus.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

@221 - MORIN David - Templeuve

Date de dépdt : Le 23/01/2022 a 09:48:44

Lieu de dépbt : Sur le registre électronique

Objet :L'agrandissement d'un aéroport est incompatible avec les limites environnementales
Contribution :

Bonjour

L'impact du secteur aéronautique n'est plus a démontrer, il est méme probablement bien plus
important que ce qui est dit. Participer a son développement est climaticide. Les spécialistes de
bonne foi reconnaissent tous qu'il n'y a pas de solutions techniques de décarboner le secteur a une
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échelle significative. Le seul moyen est donc de réduire le trafic aérien. Agrandir un aéroport dans un
contexte ou il faut réduire le trafic aérien est donc une aberration évidente. Ceux qui défendent ce
projet, sont soit ignorants soit malhonnétes.

Par ailleurs, les ressources en pétrole ont atteint un pic. A I'avenir, cette énergie ne pourra qu'étre
moins abondante et plus cher.

Il est démontré par les experts sérieux que les innovations telles que I'hydrogéne ou les biocarburants
ne pourront pas étre étendues a grande échelle. Et méme si cela devait étre le cas, elles
n'apporteraient guére d'amélioration. Elles ne feraient que déplacer la pollution qui ne seraient plus
émise par les moteurs directement mais par les producteurs de ces pseudo-énergies. Ces nouvelles
technologie ne sont que des leurres qui nous détournent du probléme.

Le secteur aéronautique doit absolument amorcer un déclin progressif et maitrisé pour limiter la casse
pour toutes celles et ceux qui travaillent dans ce secteur.

Dans ce contexte, agrandir I'aéroport ne ferait que générer des dépenses qui ne profiteront qu'a une
minorité au détriment de lI'immense majorité de la population.

Je vous joins le rapport d'experts et passionnés de I'aéronautique qui ont étudié le sujet avec lucidité.

Cordialement

Mr MORIN

Piéce(s) jointes(s) :

Document : Pouvoir-voler-en-2050_ShiftProject_ Rapport-2021.pdf, page 1 sur 139
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POUVOIR VOLER EN 2050 : QUELLE AVIATION DANS UN MONDE CONTRAINT #
-~
Edito

Peu de secteurs occupent dans le paysoge de la transition énergétique une place aussi
singuliere que l'aviation. Industrie de pointe a I'impect climatique négligeable pour ses
défenseurs, lubie des ultra-riches rompus 6 I'exercice de minimiser leurs émissions
pour ses détracteurs, elle génére des ovis clivents et des oppositions parfois stériles.

Les cuteurs du présent rapport soutiennent l'idée que par-delt ces positions
extrémes, une autre voix doit se faire entendre,

En mai 2020 un premier rapport intitulé Crise(s), climat : préparer I'evenir de
I‘aviation proposeit une série de mesures décarbonentes que I'Etot pourrait exiger
en contrepartie de son soutien ou secteur. En ciblont des actions activables
immeédiotement et oux effets significatifs dés 2025, ce ropport défendait I'idée que
le redressement d’un secteur durement touché paor la crise n'était pos incompatible
avec le loncement d'une politique effective de décarbonction. Bien cu contraire : il
soutencit que temporiser lo transition énergétique de I'aviation la rend d'eutant
plus vulnérable face & loa menace climatique.

Les neuf mois qui nous séparent de cette publication ont été jolonnés d'événements
controstes, Si Airbus s'est engogé dons lo production d'un evion & hydrogéne en
2035, si les prises de positions publiques sur le décarbonation de I'aviation se sont
multipliées, la crise sanitcire s’est prolongée, offectant I'équilibre financier de
nombreux octeurs aujourd’hui confrontés & un risque de feillites sons précédent,
Meis ces neuf mois ont cussi vu de nombreuses voix s'élever, celles d’ingénieurs, de
pilotes, de contréleurs cériens, d'employés de compaognies cériennes et de simples
usagers de 'aviotion qui se sont reconnus dans le discours du rappert du Shift
Project, Exprimer leur intérét pour la démarche, en souligner les menques et les
limites, o conduit un grand nombre d'entre eux & souhaiter poursuivre l'anolyse.

Telles sont donc les contributrices et contributeurs de ce nouveau ropport : des
professionnels du secteur désireux de se confronter & I'angoissante mais inéluctoble
question de sovoir comment ogir aujourd’hul pour continuer a voler demain, dans un
monde contraint, Si personne ne mésestime les souffronces et le désorroi cousés per

la crise du COVID-19, bien plus lourdes sont les menoces que laissent cugurer le

chongement climatique, I'épuisement des énergies fossiles et I'effondrement de la
biodiversité sur la vie humcine en général, et sur I'aviation en porticulier,

Nous qui eimons l'evietion et qui pour beaucoup en ont foit leur métier, nous qui
cimons la technique, les grondes découvertes, toute cette prodigieuse intelligence
humeaine mobilisée pour faire voler des machines, nous offirmons cimer plus encore
la vie, la nature et lo science - cette science qui décrit aussi rigoureusement les
phénomenes aéradynamigues et climatiques, cette science dont on ne peut o lo fois
jouir des bienfaits et ignorer les bouleversements qu'elle projette.

Nous, ingénieurs céronautique, pilotes, contréleurs aériens, employés de compagnies
aériennes, usagers ou simples amoureux de l'aviation, los des discours clivants & son
égord, signons ce rapport avec I'embition de créer les conditions d'un débat cpaisé sur
sa copacité & réduire drostiquement ses émissions de gaz & effet de serre, dans des
proportions compatibles avec un monde vivable en 2100. Nous, aérophiles climoto-
concernés, revendiquons pouvoir faire partie de la solution plutét que du probléme, en
pertant une parole transparente, désintéressée et scientifiquement étayée sur ce que
peut foire - mais aussi ne peut foire - le secteur cérien pour se décarboner.

Le Comité de rédaction

Document : Pouvoir-voler-en-2050_ShiftProject_Rapport-2021.pdf, page 3 sur 139
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POUVOIR VOLER EN 2050: QUELLE AVIATION DANS UN MONDE CONTRAINT ?

Lire le communiqué de presse

Ale
7/

Comité de rédaction

Equipe de rédaction

N.B. Lo situstion professionnelle de certoins membres de
I'équipe les contraint @ I'enonymot. Par ailleurs, chocun des
contributeurs s'exprime ici en son nom propre et ses propos ne
refletent en cucun cos ceux de son entreprise ou ossociation,
exceptions faites de The Shift Project, les Shifters, Citoyens
pour le Climet et SUPAERC-DECARBOQO. Ces derniers portent
une parole indépendante de |'Institut Supérieur de 'Aéronautique
et de I'Espace (ISAE-SUPAERQ} qui ne I'engage en rien.

Ange BLANCHARD (Ciudiont ISAC-SUPAERQ), Jeanne BOSC
BIERNE [Ftudiante ISAE-SUPAERO), Angelo BOVO (Ingénicure
SUPAERQ, Membre du collectif SUPAERO-DECARBO), Frangois
CAMILLERL, (ingénieur néronoutique, Membre du Péle Sciences
du coffectlf Citoyens Pour Le Climat), Grégoire CARPENTIER
(ingénievr SUPAERQ, Co-fondateur du collectif SUPAERO-
DECARBO), Clivier COEURDRAY (Ingénieur SUPAERD, Membre
du collectif SUPAERO-DECARBO), Moximilien d¢ POMMEROL
(Etudiont JSAE-SUPAERO), Olivier DEL BUCCHIA (Ingénieur
SUPAERQ, Co-fondateur du collectif SUPAERO-DECARBQ),
Xavier DEVARS (Pilote de Ligns), Scizic ESNAULT (Doctorante
en mécanigue des fluides), Louis FIEVET (Ex-ingénieur
oéronautiqgue, Membre du coflectif SUPAERO-DECARBQ),
Yohann GIRARDEAU (Ciudiont [SAE-SUPAERO), Bich
HA DUONG (ingénieur SUPAERQ, 16 ans de carriére dans une
compagnie aérienne, Membre du collectif SUPAERO-DECARBO),
Nicolas HUBERT (Ingénieur aéronoutique, Membre du collectif
SUPAERO-DECARBO), Clément JARROSSAY (Ingénieur
aéronautique), Aurione JOUDIOU (Etudiante ISAE-SUPAERO &
Sciences-Po Paris), Alix LAGET (Controleuse aérienne), Julien
MARCINKOWSKI (ingenieur ceronautique, Formateur énergie-
climat), Floriecn NGUYEN (Ingénieur aéronoutigue et spatiof),
Florent NOBELEN (/ngénieur aéronautique, Membre du collectif

SUPAERC-DECARBO), Marie REBIERE (Ftudionte ISAE-
SUPAERC), Jules RICHARD [ingénieur aéronautigue, conseiller
en mobilité, Membre ou collectif SUPAERD-DECARBC),
Frangois ROBERT (Ingénieur oéronautique, Etudiant en Arts
et Politiques & Sclences Po, Membre du callectif SUPAERO-
DECARBO), Elisobeth WOELDGEN (Ingénievre aéronautique).

Ont souhaité garder 1" ymat : Guillaume (Pilote de ligne),
6 ingénieurs aéronautique, 1 ex-administrateur d'une com-
pagnie aérienne.

Relecture / Conseil

Loic BONIFACIO (ingénieur ESTACA), Sigrid CLAVIERAS
(ingénieure  SUPAERO, Union des tronsperts publics et
ferroviaires, Membre du collectif SUPAERO-DECARBOC),
Maxime EFOUI-HESS (ingénieur SUPAERQ, Membre du
collectif SUPAERO-DECARBO, Chargé de projet, THE SHIFT
PROJECT), Yves FOUQUART (Ancien professeur de l'Université
de Lille, Ex-membre du comité scientifigue dv Programme
mondial de Recherches sur le Climat et co-rédacteur du 3éme
rapport du GIEC ). Nicolos GOURDAIN (Professeur ¢ 1N1SAE-
SUPAERC, Membre du collectif SUPAERO-DECARBOY,
Frangois NEGRE (Contréleur aérien, Expert ATM pour les éfudes
européennes), Nicolos RAILLARD (Chef de projet THE SHIFT
PROJECT), Yonnick SALEMAN (Chef de projet emplal, finance,
macroéconomie, THE SHIFT PROJECT), Antoine THEBAULT,
Léo FOURCADE (Graphiste), Edouord LAFORE (infogrophiste).
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un membre de la DGAC, un membre de I"OACI, une personne
en poste dansles solutions IT pour les compagnies aériennes
et le secteur du Voyage, Manager en Stratégie
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