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Déroulé de laréunion

Introduction : rappel du projet et méthodologie des études

» Temps d’échanges avec le public

Présentation des principaux résultats d’étude — L'environnement humain

» Temps d’échanges avec le public

Présentation des principaux résultats d’études — L'environnement naturel

» Temps d’échanges avec le public

Conclusion
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Garant de la concertation




@ Autorité Administrative Indépendante

Cnd Commission nationale
du débat public

o 1. Veille au Droit a 'INFORMATION des citoyens.

« 2. Veille au Droit a la PARTICIPATION des citoyens dans le processus de décision de
projets d’envergure ayant un impact sur I'environnement ou I'aménagement du

territoire.

TRANSPARENCE, SINCERITE, ARGUMENTATION
ENRICHIR, LEGITIMER, DEMOCRATISER LA DECISION

« 3. Désigne un GARANT de la CONCERTATION / projet Modernisation AdL.

« 4. BILAN de la Concertation préalable / Déroulé et argumentation et propositions
du public.




é Les recommandations du garant a Aéroport de Lille
Commission nationale
Cndp du débat public
1. Participer activement a la réduction des nuisances sonores

2. Prendre toute disposition pour établir un lien régulier et de confiance avec les habitants directement
concernés par les nuisances sonores

3. Parfaitement relayer, au sein de la CCE, les attentes de la population en matiére de lutte contre les
nuisances sonores

4. Maintenir la possibilité de poser de nouvelles questions

5. Garantir jusqu’a I'enquéte publique, via le site internet modernisons-aeroportdelille.fr, I’'accés au
déroulé de la concertation préalable .

6. Actualiser I’'avancée du projet et le suivi des engagements pris par le MO

7. Assurer des rencontres en nombre suffisant avec les élus des collectivités territoriales concernées par le
projet



mailto:modernisons-aeroportdelille@adl.fr

@ Les suites de la concertation préalable

Cnd Commission nationale
du débat public

1. Bilan du garant le 18 décembre 2020

(https://www.modernisons-aeroportdelille.fr)

o 2. Demande par le MO d’un garant a la CNDP le 10 février 2021

3. Bilan du MO le 17 février 2021 et décision du MO de poursuivre son projet

4. Désignation du garant par la CNDP le 3 mars 2021

laurent.demolins@garant-cndp.fr et laurentdemolins@vyahoo.fr



mailto:laurent.demolins@garant-cndp.fr
mailto:laurentdemolins@yahoo.fr

@ De la concertation préalable a I’enquéte publique
Commission nationale
Cndp du débat public

. Le garant veille a ce que le public puisse :

1. Suivre facilement les étapes d’avancement du projet ;

2. Participer, en particulier a I'approche des décisions clés prises par le MO ;

3. Etre régulierement informés des décisions clés du MO.

Il. Le garant veille a I'application des engagements pris par le MO apres la concertation
préalable.
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LES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DU PROJET




Les 3 objectifs du projet de modernisation

= Objectif 1
Adapter I’aéroport aux évolutions réglementaires

= Objectif 2
Améliorer les conditions d’accueil des passagers
pour accompagner le developpement de la région

= Objectif 3
Proposer des destinations adaptées aux besoins
des habitants de larégion et de la métropole




B Aérogare
M Parkings P1 et P2

[ Piste principale
et piste secondaire

== Emprise aéroportuaire

mm Construction des accotements
de la piste principale

.| == Construction d'un taxiway

=== Elargissement des taxiways

qu Remplacement du systéme de
monitoring bruit et trajectoires

B Construction d'un chemin de ronde

[]2[’ Modification du systéme de tri et
de contréle des bagages de soute

Il Déconstruction de la rampe d'accés

B Modernisation du terminal

Parking avions

| | Parkings véhicules

[11ll Aménagement du parvis
multimodal paysager

B Opportunités immobiliéres




FOCUS

L'IMPACT DE LA CRISE SANITAIRE DE LA COVID-19
SUR LES PREVISIONS DE TRAFIC AERIEN

'2OI9a - 2050f, LIL, M PAX

50M - 2039

Fin de la concession 47

e Projet - 2019 s
e L [ Projection dégradée - Avril 2020 S - i
40M - Projection dégradée revue - Fevrier 2021 39 e =
37

35M 34
30M
25M - Seuil de saturation aérogare | j

Perte du trafic point-d-
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Source : Arthur D. Little

*Projection de trafic réalisées en tenant compte de I'impact COVID

Source : analyses Arthur D. Little, avril 2020 . . . . . .




Le colt et le financement

= Colt global estimatif : 100,9 M€ HT

* Financement par Aéroport de Lille SAS,
maitre d’'ouvrage du projet




Schéma du processus d’évaluation environnementale

Réalisation des études Finalisation des études
techniques réglementaires et dépot
pour instruction

ETUDES

Z Analyse de I'état initial Dépét du dossier
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PHASES DE DIALOGUE
AVEC LE PUBLIC

Concertation volontaire Enquéte publique

Nous sommes ici




Calendrier prévisionnel de I'instruction du projet

= Depo6t des dossiers
» Permis de construire : 15 juillet 2021
» Dossier d’autorisation environnementale : 20 juillet 2021
* Instruction des services de I'Etat et des collectivités : en cours

= Avis de I’Autorité environnementale : mi-novembre 2021

= Enquéte publique : debut 2022.
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La méthode de calcul des impacts du projet

=« Scenario de référence » = sans mise en ceuvre du projet

=« Sceénario projet » = avec mise en ceuvre du projet complet
(opérations de mise aux normes et opérations de
modernisation)

Impact
A

Impact propre
au projet=C-B

Scénario de référence

» Année

2020 2030 2040




La demarche Eviter, Reduire, Compenser (ERC)

* |dentification des impacts liés au projet (étude d’impacts)

— Deéfinition de mesures pour
1/ Eviter les effets négatifs notables
2/ Reduire les effets qui n'ont pas pu étre évités
3/ Compenser les effets qui n'ont pu étre ni évités ni réduits
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L es effets et mesures sur
environnement humain

Mobilité

Qualité de Plair

Ambiance sonore

Effets socio-economiques




Les effets du projet sur la mobilité

= A horizon 2039, 'augmentation du eererone
trafic routier moyen sur les voies "
d’acceés direct a I'aéroport — dans un
contexte de saturation routiere du
territoire — sera de +21% par rapport
au scénario de référence

= Besoins en stationnement satisfaits

= Part modale des transports
collectifs de 17% en 2039 (via le
renforcement de la navette et mise en : ,
place d’une gare routiére pour les L) Ferkomirm et

w— Réseau routier principal N
« CarS M acr0n ))) =)= Réseau autoroutier et échageur/ diffuseur @

= Réseau ferré




Principales mesures pour réduire les effets du projet sur la
mobilité

Non poursuite des études d’opportunité immobiliéres, dans I'attente du
déeploiement du réseau de transport en commun prévu dans les documents
de planification

— Reduction de vetyjour Comparaison SC PRO et SC REF
J H ur u
I augmentatlon 17000 ?acv:?grtjogracr::zei:'lam:)ebilier]
. U . - o 15808
du trafic de +76% o000 f '
a +21 % par rapport | oo s v76%

7 . 13000 SC PRO fourchette haute
aU Scenarlo 12000 e (sansprogrammeg;\gobilier]
Z£A 10110 J S, ' -

de reference 10000 +32% 9064 +21%
9000 8346 - @ 9064
2000 SC référence
7000
2019 2023 2039 2050
—a—SC REF —#—SC PRO SC PRO tertiaire




Les effets du projet sur la qualité de l'air

= Sijtuation actuelle : le trafic routier est le secteur émetteur
largement majoritaire, avec au moins 92% des émissions
recensées sur l'aire d’étude

= Hausse de I'activité sur la zone (trafic aérien et activité de
I'aéroport, trafic routier) liée au projet
* Impact du projet sur la qualité de I'air (émissions de
polluants et concentrations en air ambiant)

= Amélioration globale de la situation future en scénario
projet et de référence en raison des évolutions tendancielles

» Augmentation des émissions des SO, et quelques métaux
(Chrome, Cadmium)
= Baisse des émissions pour les poussiéeres, benzéne
= La situation aux horizons futurs devrait étre meilleure
gue la situation actuelle pour la majorité des polluants

étudiés, a I'exception des métaux lourds dont les niveaux
sont largement en dessous des valeurs réglementaires.

= Calculs des risques sanitaires en-dessous des valeurs
de référence

.25

Répartition des émissions sur |'aire d'étude -

100%
0%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

O% mes BN == =T

®

ELTO mAPU

GSE

2019

@

TSI v
L \3\ ?@» @@ 652* &S F

b‘
N

Evapo_parking mRefuelling m Chaudiéres mTrafic routier




Principales mesures pour réduire les effets du projet sur la
qualité de l'air

= Dispositions qui limitent a la fois les consommations d’énergies, des émissions des
GES et favorisant I'accessibilité, réduisant également les pollutions
atmosphériques :

= Suspension des études d’opportunité immobilieres =» reduction du trafic routier

= Mise en ceuvre de moyens de substitution aux moteurs auxiliaires de puissance
pour la fourniture d’électricité

Electrifier les véhicules

Etudier 'optimisation possible du roulage des aéronefs

Moduler la redevance incitative en faveur des avions les plus performants
Mobiliser les énergies renouvelables et de récupération

Ameliorer la desserte en transport en commun

Favoriser les modes doux pour les passagers de I'aéroport




Les effets du projet sur 'ambiance sonore (bruit aérien)

Copyright A-Ted u!u

égende

2019_Lden
[ Lden 50
[ Lden 55
Lden 57
Lden 62
[ tden 70
Habitants
<10
[ 10- 100
[ 100 - 500
[ 500 - 1000
I 1000 - 1500
. > 1500

Situation actuelle 2019 (Lden)

.27

Sltuatlon prOJetee 2039 (Lden)

I > 1500
S

ol )

[Projet de modemisation Aéroport Lille-Lesquin
Etude dimpadt acoustiue

Bt des aéronefs (vols et taxing)
Situation projetée - 2039
Courbes de niveau de bruit Lden & 4mH
Densité de population 2039

(source : INSEE, maile 200x200m)
N Pan: 2905 Dessinsour: DM

A“teCh a00uslc S i
uchologies "5SS




Les effets du projet sur ’'ambiance sonore (bruit aérien)

= Augmentation marginale
du bruit liée au projet parmi
le bruit aérien

= 99% des augmentations
sont limitées aux zones de
faible exposition
(Lyen 55-57 dB)

= En niveau sonore :
< 1,5dB en 2039 et
< 1,8 dB en 2050

Bt des aéronels (vols et taxing)
Siuation b

projetée - 2039
Courbes de niveau de bruit Lden 3 4mH
Diftérences (PRO - REF) & 4mH

[
7 a4 i P e
S 4 O [Mechi, mEE

Incidences bruit aérien, 2039 : cartes de bruit L, (projetée) et de différences
. o8 entre situations de référence et projetée




Les effets du projet sur 'ambiance sonore (bruit cumulé) g

Situation projetée 2039 (L ye,)
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Situation actuelle 2019 (Lyep)
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Les effets du projet sur Pambiance sonore (bruit cumule) g

= Augmentation marginale du bruit B
liée au projet parmi le bruit cumulé
(aérien, routier, ferroviaire et ICPE)

= En nombre de personnes impactées : +0,4%
en 2039 et +0,6% en 2050

= En niveau sonore : <0,6 dB en 2039 et <0,9 dB

en 2050
. 30



Principales mesures pour réduire les effets du projet sur
I’ambiance sonore

= Maitriser les vols de nuit (pas de trafic supplémentaire par rapport a 2019)

= Poursuivre I'amélioration des routes et des procédures de navigation
aerienne pour en tirer un bénéfice environnemental

= Poursuivre 'amélioration des aéronefs (moins bruyants) pour en tirer un
bénéfice environnemental

= Participer a I'élaboration du Plan de Géne Sonore (PGS)
= Dialoguer, échanger et concerter avec le voisinage

= Suivre les évolutions des documents de planification du territoire pour
maitriser 'urbanisation autour de I'aéroport

= Assurer le monitoring du bruit et le traitement des signalements riverains

.31



Les mesures pour limiter les effets du chantier sur le
I’ambiance sonore

= |Intégration du parametre bruit dans le
plan d’installation de chantier

= Choix d’engins et de technologies les
moins bruyants

= Ex : remplacement des klaxons de recul
par avertisseur « cri du lynx »

= Limitation des trafics d’engins sur
site via 'amélioration des
approvisionnements

= Planification des interventions
exceptionnellement bruyantes sur des = T, ~ e 18
créneaux horaires peu sensibles oo (N

Source : Fond Géoportoil

. Ch_arte « chantier a faibles Distance entre les zones de travaux et les habitations
nuisances »
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Les effets socio-économiques du projet

= Un effet positif du projet sur le
A A i Année de Scénario Scénario Nombre total
developpement economlque et référence référence projet d’emplois créés
I!attractivité touristique de Ia Emplois directs (2019) horizon 2050 horizon 2050 en scénario projet
A Yol Liés a |'exploitation
Métropole et de la Région s I | - |
= Retombées socioéconomiques ascale, mameranEsavian, |1 065 ETP 1311 ETP 1600 ETP 289 ETP
. . . . . ntrol crien, nav 2
directes, indirectes et induites S onencnaeties
= + 70 M€ supplémentaires en 2039 Emplois indirects
Liés aux acteurs implantés
" + A I sur la plateforme :
100 Me SUppIementalres en 2050 fournispsettus, sous-traitants . . .
= Source de connectivité et et fonctions supports 427 ETP 606 ETP 685 ETP 79 ETP
d’attractivité, tourisme et affaires ET_*?'°“ ‘gt’"“s .
Ies aux depenses et a la
. . . . fiscalité des emplois
= Une création d’emploi progressive Hingctsietindiracre 1044 ETP 1342 ETP 1600 ETP 258 ETP
(impaCt gIObaI) Emplois catalytiques
L, . ; L, Liés au tourisme
[
Le scenario PI’Oje'[ cree 1 973 2 884 ETP 3 485 ETP 4 832 ETP 1 347 ETP

ETP (emplois temps plein)
supplémentaires par rapport au
scénario de référence en 2050

TOTAL 5 420 ETP 6 744 ETP 8 717 ETP 1973 ETP

Création d’emplois en équivalents temps plein (ETP)




Les effets socio-économiques du chantier

= Augmentation du nombre d’emplois durant la phase des
travaux de 2024 a 2026

= Environ 230 emplois directs et indirects
» Directs : au sein des entreprises de construction notamment
* Indirects : chez les fournisseurs des entreprises de construction

= Des effets induits via les dépenses et la fiscalité des emplois
directs et indirects
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| es effets et mesures sur
’environnement naturel

= Changement climatique
=  Milieu naturel
= Gestion de l'eau




Les effets du projet sur le changement climatigue
(bilan GES)

= 4 sources d’émission 2019 AL i
V4 L] " . ' ° ' ’ 245%

= L'aéroport de Lille (exploitation et travaux) .
= Les tiers de la plateforme e Trafic

routier
7,1%

)

Sources d'émissions de GES de la plateforme aéroportuaire

= Les émissions indirectes dues au trafic aérien
= Les émissions indirectes dues au trafic routier

= Situation 2019 : 222 kteqCO2

= Diminution des émissions entre 2019 et 2050
= De -87% dans le scénario de référence
= De -80% dans le scénario projet

Trafic aérien - 1/2 CCD
72,7%

=» Evolutions tendancielles

= |Impact du projet : augmentation des émissions GES de + 15,4 %
cumulées sur 2019-2050 par rapport au scenario de référence.




Principales mesures pour réduire les effets du projet
sur le changement climatigue

= Certification HQE Batiment Durable

= Démarche Airport Carbon Accreditation (ACA) : niveau 3+ a horizon 2027
et niveau 4+ a horizon 2030

= Conversion a I’électricité des équipements diesel
= Creéation de bornes de recharge pour véhicules électriques

= Développement des énergies renouvelables (notamment géothermie et
photovoltaique)

= Développement de ’emport moyen et optimisation de la flotte d’avions
(redevance incitative)

= Développement et encouragement des modes de transport alternatifs a la
voiture

= Mise en place d’'un fonds carbone

.38



Les mesures pour limiter les effets du chantier
sur le changement climatigue

= Respect des engins des normes en matiere de rejets atmosphériques

= Optimisation des déplacements sur le chantier (plans de circulation)

= Limitation de vitesse a 30km/h sur le chantier
= Interdiction de brller des déchets sur le chantier

= Organisation des transports du personnel afin d’'encourager les
transports en commun et le covoiturage

= Réalisation d’une étude pour quantifier les impacts environnementaux
globaux et orienter les choix de materiaux et produits de construction,
tenant compte du cycle de vie complet du projet

.39



Les enjeux écologiques (diagnostic faune-flore)

QRIS N Gowe | mere
abeille (protection

régionale) Habitats naturels Qualité globalement mauvaise
» Présence du bruant Zone humide Aucune

proyer etrapaces en Flore Quelques pieds d’Ophrys abeille

chasse
Amphibiens et reptiles Aucun
Mammiferes terrestres Population de lapin de garenne, enjeu faible
Chiropteres (chauve-souris) Pipistrelles (3 sp.) en chasse. Pas de gites. Enjeu faible.
Oiseaux Prairies aéroportuaires

Ophrys

: *  Qiseaux nicheurs de milieux ouverts : bruant proyer,
abeille

alouette des champs.

* Zone d’alimentation et de repos : nombreux rapaces
(faucon crécerelle, Busard des roseaux, Busard Saint-
Martin, Hibou des marais en migration ou encore
Chouette hulotte et Effraie des clochers).

Autres habitats

Bruant *  Tourterelle des bois, chardonneret élégant...

proyer

Insectes Pas d’especes protégées, enjeu faible




Les effets du projet sur le milieu naturel o

= Impact considere
comme stable

» Perte de 12 ha prairies
(4,7 % des surfaces de
prairies) majoritairement
liee aux obligations
réglementaires

= Nombre stable de
collisions

= Pas d’augmentation de
la mortalité des especes
par les prélevements

Aéroport de Lille - Tous droits réservés © EODD 2020

B Enjeux écologiques
identifiés sur I'aire d'étude
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Principales mesures pour reduire les effets du projet
sur le milieu naturel

= Conserver la station d’Ophrys abeille, maintenir les conditions stationnelles et assurer le
suivi des populations

Maitriser les espéces exotiques envahissantes et assurer leur suivi sur 3 ans

Limiter I’attractivité du site pour les espéeces

Limiter I'utilisation des produits phytosanitaires

Créer un espace favorable a la faune et a la flore c6té ville

Renouveler des arrétés préfectoraux pour les mesures d’effarouchement ou de
prélevements

Les mesures en phase chantier :
= Adaptation du planning travaux aux cycles écologiques pour le secteur piste et pour les abattages d’arbres
» Limitation des emprises de chantier
= Suivi écologique du chantier (espece patrimoniale a enjeu : le bruant proyer )




Les effets du projet sur la gestion de I’eau

Servitudes d'Utilité Publique

= Eaux souterraines :
présence de la nappe
de Craie au droit du
périmetre du projet
= Trés vulnérable aux
risques de pollution

» Réseau de
surveillance composé

de 6 piézométresdont B / - A 0000 o gt
le suivi est assuré par &
I'aéroport S N e
D Périmeétre restreint N
’’’’ O

Zone de protection [PIG]
et péri ction
L=t :

0 1000 m
— )




Les effets du projet sur la gestion de I’eau

= Eaux pluviales

= Augmentation de la surface active de 7 ha (surface
collectée par les réseaux)

= Pas de modification qualitative de la nature des
produits utilisés




Principales mesures pour réduire les effets du projet
sur la gestion de I'’eau

= Dispositions pour la gestion des eaux pluviales

= Réduction des surfaces a imperméabiliser :
= Non poursuite des études d’opportunité immobiliere

= Implantation des parkings sur des surfaces déja artificialisées

» Gestion des eaux pluviales collectées sur le parking P7 et le parking personnel par des noues capables de gérer la pluie d’occurrence 100 ans
= Création de bassins étanches complémentaires

* Un systéme dimensionné pour le traitement intégral de la pluie 20 ans avant infiltration et la gestion d’occurrence 100 ans

= Mesures de protection de laressource en eau

= Prise en compte des risques présents au sein de la plateforme

» Amélioration des séparateurs hydrocarbures entre bassins \
Surverse

* Maitrise de I'usage des produits phytosanitaires Bassin de rétention
= Actualisation des positions en cas de pollution accidentelle, chronique et saisonniere étanche

= Entretien régulier des ouvrages de gestion des eaux pluviales Bassin d'infiltration
= Mesures en phase chantier : Débit régulé
= Choix de matériaux peu impactant (matériaux drainants pour le chemin de ronde)

= Sélection de produits non dangereux

= Stockage de produits dans des conditions optimales

= Kit anti-pollution en cas de pollution accidentelle




Les mesures pour une meilleure gestion des déblais
et des déchets

= Optimisation des deéblais via la reduction des emprises
du projet par rapport au projet initial

= Mise en place d’une politique de prévention et
d’optimisation de production des déchets

= Reemploi des matériaux présents sur le site

= Hiérarchie des déchets : réutilisation, valorisation,
eélimination
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CONCLUSION




Christophe COULON,
President du SMALIM




Laurent DEMOLINS,
Garant de la concertation




Merci pour votre participation

Le site internet du projet : www.modernisons-aeroportdelille.fr

Pour toute question : contact@modernisons-aeroportdelille.fr



http://www.modernisons-aeroportdelille.fr/
mailto:contact@modernisons-aeroportdelille.fr

